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BEBBBE

Nga kjo temé duhet té mésosh:

T’i definosh dhe sqarosh rrjedhjen e trafikut

T’i definosh dhe sqarosh nocionet themelore té rrjedhjeve té trafikut

T’i dish dhe té pérshkruash madhésité themelore té rrjedhés té trafikut

T’i dish dhe t'i sqarpsh ndérvarésité e madhésive themelore té rrjedhés sé trafikut;

Té zgjedhés detyra nga fusha e rrjedhés sé trafikut



Rrjedha e trafikut pérkufizohet si ko-
loné e automjeteve, qé lévizin né ndonjé
rrugé né njé kahje, me shpejtési e cila
rastésisht éshté madhési e ndryshueshme, si
dhe dendési ndérmjet automjeteve. Nése e
véshtrojmé zhvillimin e trafikut né njé pjesé
té rrugés, mund té vérejmé se automjetet
lévizin me shpejtési té ndryshme, se ndérmjet
tyre tejkalohen dhe gjithashtu, mund té
vérejmé se njé automjet me sjelljen qé ka né
trafik mund té ndikojé edhe né automjetet
tjera. Nése né até pjesé té rrugés ka mé shumé
automjete, atéheré kéto ndikime do té jené
mé té shprehura.

Problemet kryesore gjaté zmadhimit té
sasisé sé trafikut, pér té cilén duhet té synojmé
zgjidhje dhe pérshtatje reciproke, éshté e
nevojshmeqé e gjithé kjo té realizohet né njé
siguri mé t€ madhe, shpejtési sa mé té mad-
he, gjaté pérvetésimit té asaj pjese té rruges,
shfrytézim sa mé té madh té kapaciteteve té
autorrugés dhe qé t'i shmangen ngulfatjes sé
trafikut.

Ményra né té cilén zhvillohet rrjedhimi
trafikor ndikon né mundésiné pér zgjidhjen
dhe pérshtatjen e kétyre problemeve. Rrjedhat
e trafikut do té zhvillohen né varshméri me
faktorét sig vijojné:

= nga rregullat qé vlejné né rrugé
(shpejtésia e lejuar, distanca ndérmjet
automjeteve etj.);

= nga vozitési (nga gjendja psiko —
fizike e tij, nga shkalla e kualifikimit,
mentaliteti, shkathtésia etj.);

= Nga cilésia e automjetit (nga
dimenzionet gabarite, dinamiteti,
efikasiteti i sistemit frenues etj.);

= Nga rruga (gjerésia, shikueshmeéria,
pjerrtésia etj.);

= Nga struktura e rrjedhés sé trafikut,
gjegjésisht prej ¢faré automjetesh
éshté pérbéré rrjedhimi i trafikut
(té réndgé, té lehté etj.) dhe nga numri
i automjeteve;

= Nga kushtet klimatike;
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= Nga perioda e dités (né méngjes, né
dreké, né mbrémje) etj.

Shikuar né ményré kronologjike, sipas
njésive kohore té njéjta né njé prerje té rrugés
apo népér gjatésiné e pjesés sé véshtruar té
rrugés, né mé shumé prerje, sasia dhe struk-
tura e rrjedhés sé trafikut éshté madhési e
ndryshueshme e kushtézuar nga njé numér i
madh faktorésh, té cilét sipas karakterit té tyre
jané té ndryshueshém.

Me nocionin madhési themelore té rrjedhés
sé trafikut, nénkuptojmé treguesit mé té
réndésishém kuantitativ té rrjedhés me
ndihmén e sé cilave mund té pérshkruhen
ligjshmeérité, té cilat mbizotérojné né rrjedhén
e trafikut. Né madhésité themelore té rrjedhés
sé trafikut béjné pjesé:

Rrjedhimi;

Dendésia;

Shpejtésia;

Koha e udhétimit;

Intervali hapésinor i pércjelljes;
Distanca e pércjelljes.

4330030

< Lévizja e rriedhés sé trafikut

Me fjalén lévizje e rrjedhés sé trafikut
e kuptojmé numrin e automjeteve, té cilat
kalojné népér njé prerje té caktuar té rrugés,
népér njé apo mé shumé korsi trafiku né njé
drejtim apo népér njé prerje té caktuar né dy
drejtime (pér rrugé dykahéshe) né njésiné
kohé. Rrjedhimi i automjeteve mund té jeté
né njé pjesé té rruges, si vleré mesatare e ma-

tur né mé shumé prerje, népér gjatésiné e asaj
pjese té rrugés. Varésisht nga ményra e matjes
sé rrjedhés sé njé pjese té rrugés sé véshtruar
dallojmeé:

= Rrjedhim té automjeteve né njé pjesé
té rrugeés;

= Rrjedhim té mesém automjetesh
né njé pjesé té rrugés né njésiné e
véshtruar kohé, si mesatare aritmetike
té matjeve té€ kalimit né mé shumeé
prerje né njé pjesé té rruges.

Njésia themelore kohore pér shpreh-
jen e rrjedhés sé automjeteve éshté njé oré.
Megjithaté, gjaté zgjidhjes sé detyrave prakti-
ke profesionale, si njési kohore pér shprehjen
e rrjedhimit jané:

= Dité (numérimi i automjeteve gjaté
24 oréve);

15 minuta;

10 minuta;

5 minuta.

438

Po té duam precizitet mé té madh gjaté
zgjidhjes sé detyrave praktike, gjaté planifiki-
mit té trafikut dhe projektimit té elementeve
rrugore, éshté e nevéjshme qé té shfrytézohen
njési kohore sa mé té vogéla pér pasqyri-
min e rrjedhimit. Rrjedhimi mé sé shpeshti
shénohet me shenjén q dhe shprehet me au-
tomjete né oré.

< Dendésia e rrjedhés sé trafikut

Me dendési té rrjedhés sé trafikut nén-
kuptojmé numrin momental té automjeteve né
njési nga gjatésia e rrugés. Dendésia mund té
véshtrohet népér korsiné e trafikut, népér drej-
tim dhe gjithésej né té dy drejtimet. Megenése,
dendésia si dhe rrjedhimi, ndryshojné né ¢do
moment, gjé q¢ mund té shprehet edhe si vleré



mesatare né mé shumé dendési momenta-
le né njé njési té caktuar kohore — dendési e
réndomté né oré. Njésia themelore e shprehjes
sé dendésisé sé rrjedhés sé trafikut éshté numri
momental i automjeteve né njé kilometér nga
pjesa e rrugés sé véshtruar. Detyrat praktike
kérkojné qé dendésia té trajtohet si mesatare
aritmetike né mé shumé dendési momentale,
né njé pjesé té rrugés sé véshtruar (népér korsi
trafiku, né kahje apo pér té dy drejtimet) né
njé njési té caktuar kohé.

Dendésia e rrjedhés sé trafikut mé sé
shpeshti shénohet me g. Né literaturén pro-
fesionale mund té gjendet edhe me shenja té
tierasi K, D, G etj.

< Shpejtésia e rrjedhés sé trafikut

Shpejtésia paraqet rrugén e kaluar né
njésiné kohé. Shpejtésia mé shpesh shprehet
né (km/h), ndérsa shfrytézohen edhe: (km/
min) dhe (m/s). Shénohet me V. Gjaté analizés
sé lévizjes sé rrjedhés sé trafikut, dallojmé disa
lloje karakteristike shpejtésish, edhe até:

= Shpejtési té mesme hapésinore;

= Shpejtési té mesme kohore;

= Shpejtési maksimale té automjetit;
= Shpejtési optimale.

Me shpejtési té€ mesme hapésinore (V)
nénkuptojmé mesatare aritmetike té shpejtésive
momentale té té gjithé automjeteve né rrjedhén
e trafikut né pjesén e véshtruar té rrugés né njé
interval té dhéné kohor. Kjo llogaritet sipas
ekuacioneve gé vijojné:

V. = kilometra / oré
t

i

B[

L
n

Nga e cila:

n - numri i automjeteve né rrjedhé;

Rriedhat e trafikut dhe karakteristikat e tyre } — Q

L - gjatésia e sipérfages (km);

t. — njésia kohé e udhétimit té
automjeteve népér sipérfagen
e dhéné (h).

Shpejtésia mesatare kohore (V,) paraget
mesataren aritmetike nga shpejtésité e té gjit-
ha automjeteve né rrjedhén e trafikut, té cilat
kalojné népér prerjen e véshtruar té rrugés
apo té njé pjese té saj né njé periudhé té cak-
tuar kohore. Ajo llogaritet sipas ekuacionit né
vijim:

M3

V.

i=1

n

kilometra/ oré

V.=

Nga e cila:

n - numri i automjeteve né rrjedhé;
V. - shpejtésité momentale (km/h, m/s).

Shpejtésia maksimale éshté shpejtési mé
e madhe, qé e arrin njé automjet me prefor-
mansa té mira né njé pjesé té rrugés, né kushte
té mira atmosferike dhe trafikore, ndérsa gjaté
saj t& mos e rrezikojé siguriné e pjesémarrésve
té tjeré né trafik, shpejtési e cila arrihet né
kushte té ashtuquajtura rrjedhé e liré.

Shpejtésia optimale éshté shpejtésia mé
e dobishme e 1évizjes sé rrjedhés sé trafikut,
dhe varésisht nga madhésia e rrjedhés dhe e
dendésisé, pérskaj kétyre katér shpejtésive
i dallojmé edhe nocionet e shpejtésive qé
vijojné:

Matja e shpejtésisé mund té béhet né
disa ményra, edhe até:

= Matje népér gjatésiné e pjesés sé
véshtruar té rrugés;

= Matje né prerje té térthorté
(matje lokale);

= Matje me té ashtuquajturén
vézhgues lévizés.
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Ményra e paré e matjes rrallé pérdoret,
sepse procedura reletivisht éshté e shtrenjté.
Ményra e dyté e matjes i pérfshin ekuacio-
net matematikore pér shpejtésiné e mesme
hapésinore dhe shpejtésiné e mesme kohore.

Ményra e treté e matjes béhet me ndih-
mén e ekuacioneve qé vijojné:

_X+y .
= Tt automjete / sekonda
t=t - % sekonda

V.= _ts_ metra / sekonda

Nga té cilat:
X - paraqget numrin e automjeteve,
té cilat vézhguesi i ka hasé (1évizin
né drejtim té kundért nga lévizja e
vézhguesit);
y - Dallimi ndérmjet numrit té
automjeteve, té cilat automjeti
né té cilin éshté vézhguesi i ka
tejkaluar dhe automjetet té cilat
até e kané tejkaluar, duke lévizur
né drejtim té njéjté me vézhguesin
né rrjedhén e trafikut;

t - koha e udhétimit té automjetit/
vézhgues né drejtim té kundért
nga rrjedha e vézhguar;

t - Koha e udhétimit té automjetit/
vézhgues né drejtim té rrjedhés sé
vézhguar;

s - Gjatésia e pjesés sé véshtruar e rrugés.

< Intervali kohor i pércjelljes

Intervali kohor i pércjelljes e pérfagéson
kohén qé do té kalojé né momentin e kalimit
té pjeséve ballore (pjesa e pérparme e autom-
jeteve) té té dy automjeteve njéra pas tjetrés
népér pjesén e véshtruar té rrugés. Intervali i
mesém i pércjelljes mund té pérkufizohet edhe

nga rrjedha e automjeteve si vleré e saj recip-
roke:

1 .
t=q sekonda / automjet

Nése rrjedhimi éshté i shprehur me
numér té automjeteve né oré, atéheré ekuacio-
ni e ka formén e ardhshme:

. = 3600

. 3 sekonda

Nga lidhshméria e intervalit té pér-
cjelljes dhe nga madhésia e rrjedhés del
edhe pérfundimi se elementet, té cilat e
karakterizojné rrjedhimin, njékohésisht e
karakterizojné edhe intervalin e pércjelljes.

S Intervali hapésinor i pércjelljes

Distanca e pércjelljes apo intervali
hapésinor i pércjelljes sé automjeteve para-
get distancén ndérmjet pjesés sé parme té té
dy automjeteve njéra pas tjetrés, né rrjedhén e
trafikut, dhe shprehet né metra.

Distanca e pércjelljes paraget prodhim
té shpejtésisé dhe intervalit kohor té pércjelljes:

Sh: VS- t metra

Distanca mesatare e pércjelljes mund
té pérkufizohet edhe nga dendésia e rrjedhés,
gjegjésisht nga shpejtésia hapésinore dhe
rrjedhimi:

S, = 10:3)0 = lg = 1000 \;—S metra
v

S

Karakteristikat themelore té rrjedhimit
té automjeteve jané:
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= Pérbérja apo struktura e rrjedhés sé
trafikut;

= Lloji i rrjedhés sé trafikut sipas qé-
llimit dhe nevojave pér udhétim;

= Llojiirrjedhés sé trafikut né bazé té
drejtimit dhe korsive té trafikut, si dhe
né varshméri me kushtet pér lévizje.

< Pérbérja apo struktura e
rrjedhés sé trafikut

Sipas pérbérjes apo strukturés sé rrje-
dhés sé trafikut, i njéjti mund té jeté i ndaré né
dy grupe, edhe até né:

= Rrjedhé homogjene;
= Rrjedhé té pérzier apo té vérteté.

Me rrjedhé homogjene té trafiku nén-
kuptojmé rrjedhén e trafikut, e cila éshté e
pérbéré nga njé lloj automjetesh, pér shem-
bull, rrjedhé trafiku nga automjete udhétarésh
apo rrjedhé automjetesh transportimi dhe
té ngjashme. Nuk ekziston rrjedhé trafiku e
pérbéré vetém nga automobila me karakteris-
tika té njéjta dhe té cilét drejtohen nga vozités
me aftési t€ njéjta psikofizike. Péraférsisht,
rrjedhé ideale né praktiké mund té haset né
ményré té lévizjes sé automjeteve né kolona
ushtarake, né bartje speciale e té ngjashme.

Me rrjedhé té pérzier apo té vérteté kup-
tohet rrjedha e trafikut, e cla éshté e pérbéré
nga dy apo mé shumeé lloj automjetesh. Rrjed-
ha e pérzier e trafikut mé sé shpeshti shprehet
me pérqindjen e njé lloji té caktuar té autom-
jeteve né rrjedhén e pérgjithshme té trafikut.

Meqenése, rrjedha ideale éshté larg
nga kushtet e vérteta gjaté zhvillimit té tra-
fikut, éshté aprovuar si model i ashtuquaj-
tur, péraférsisht rrjedhé ideale e trafikut. Me
kété nocion kuptojmé rrjedhé homogjene
té pérbéré nga automobila udhétarésh. Kjo
rrjedhé e ashtuquajtur péraférsisht rrjedhé
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ideale, mund té shprehet gjaté pérkthimit té
rrjedhés homogjene né rrjedhé ekuivalente, té
shprehur né té ashtuquajturat njési automobi-
lash té udhétaréve — PA njési.

Ky pérkthim béhet me ané té disa eku-
ivalencave té caktuara (E) me vlerén e sé cilés
shumézohen disa lloje té caktuara autom-
jetesh, té cilat metévérteté marrin pjesé né
rrjedhén e trafikut. Madhésia e ekuivalencés
varet nga gjatésia e automjetit té karakteristi-
kave térheqése dhe dinamike, si dhe nga ka-
rakteristikat e rrugés.

Vlerat e késaj ekuivalence jané:

= pér motogikleta E < 1;
= pér automobila udhétarésh E = 1;
= pér automjete té tjera E > 1.

Né bazé té hulumtimeve té autorit
rus Siljanov, jané dhéné vlerat mesatare té
ekuivalencés né vijim, edhe até:

= pér motogikleta E = 0, 65;

= pér automobila udhétarésh E = 1;

= pér automjete té lehta transportimi
E=1,52;

= pér automjete mesatarisht té rénda
E=1, 75;

= pér automjete té rénda transportimi
E =2, 40.

< Lloji i rrjedhés sé trafikut bazuar né
qéllimin dhe nevojat pér udhétim

Nése e véshtrojmé njé rajon qyteti, do té
vérejmé se né te qarkullojné rrjedha trafiku né
sasi mé t&€ médha dhe mé té vogéla, varésisht
nga kryqézimet e caktuara dhe orét gjaté dités.
Rrjedhat e trafikut para fillimit té kohés sé
punés e kané burimin e vet té udhétimit né
rajonin e vendbanimit, ndérsa rrjedhat jané té
drejtuara kah destinacioniityre - vendii punés.
Pérderisa zgjaté koha e punés, edhe burimi
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edhe destinacioni i udhétimit jané té shprehu-
ra né ményré minimale, por pas mbarimit té
kohés sé punés udhétimi éshté mé i shprehur
né drejtim t€ zonave apo rajoneve té banimit.

Rrjedhat e trafikut mund té kalojné
edhe népér rajone té caktuara té qytetit edhe
si tranzit, ndaj né kéto raste burimin dhe des-
tinacionin e udhétimit e kané né rajone té
tjera té qytetit. Pérskaj zonave té banimit dhe
vendeve té punés, burim dhe destinacion i
udhétimit mund té jené: stacioni hekurudhor
apo i autobuséve, gendra mé té médha furnizi-
mi, vende pér pushim dhe rekreacion, qendra
sportive etj.

Nevojé e udhétimit té automjeteve té
caktuara apo té njé grupi automjetesh né
rrjedhén e trafikut mund té jené:

= Lévizje, té cilat jané té kushtézuara
nga nevojat e ekonomisé (udhétim
pér né puné dhe anasjelltas,
udhétime pér nevoja furnizimi,
kryerje té punéve té pérditshme
gjaté kohés sé punés);

= Lévizje, té cilat jané té kushtézuara
nga nevojat e pérditshme dhe jo té
pérditshme pér sport, argétim dhe
rekreacion.

< Lloji i rrjedhés sé trafikut sipas
numrit té drejtimeve dhe korsive,
ndarja e rrjedhés népér korsi, si dhe
né varshmeéri me kushtet e lévizjes

Numri dhe ndarja e rrjedhave té trafikut
népér drejtime dhe korsi, ka réndési té madhe
gjaté zgjidhjes sé detyrave praktike.

Sipas numrit té drejtimeve dhe té korsi-
ve rrjedhat e trafikut ndahen né:

= njékahéshe, te té cilat autorruga
shfrytézohet pér trafik vetém né njé
drejtim:

< me njé korsi;
< me dy e mé shumé korsi.

= rrjedha dykahéshe, qé do té thoté
se né njé korsi autorruge automjetet
lévizin né dy drejtime:

< me dy korsi;

< me tri korsi (gjaté sé cilés,
sipas nevojés mund té
ndérrohet drejtimi né
ményré reciproke né korsiné
e mesme);

< me katér e mé tepér korsi.

Varésisht nga kushtet e 1évizjes, rrjedhat
e trafikut ndahen né:

= té pandérprera - rrjedha té lira;
= rrjedha té ndérprera.

Pér pérkufizimin e dendésisé sé rrjedhés
sé trafikut, éshté e domosdoshme qé té njihen
karakteristikat e njéjta, qé jané té lidhura me
rrjedhén, té cilat jané:

= numri i drejtimeve dhe korsive, si dhe
ndarja e dendésisé népér drejtime dhe
korsi;

= pérbérja e automjeteve népér drejtime
dhe korsi;

= nevoja dhe qéllimi i udhétimit t& disa
automjeteve;

= Mosbarazia kohore e dendésisé sé
rrjedhés sé trafikut.

Dendésia e rrjedhés sé trafikut, si njéra
nga madhésité themelore pér pérshkrimin e



ligishmérive té 1évizjes sé automjeteve népér
rrugé, ka réndési té madhe teorike dhe prakti-
ke. Pa kéto madhési nuk do té ishte e mundur
qé teoretikisht té pérkufizoheshin ligjshmérité
themelore né rrjedhén e trafikut.

Karakteristikat themelore té shpejtésisé
sé rrjedhés sé trafikut shihen né barabarésiné
e shpejtésisé sé disa automjeteve té caktua-
ra né prerjen e rrugés, népér drejtimet dhe
korsité. Madhésia e shpejtésisé sé rrjedhés
sé trafikut dallohet né kushte té ndryshme té
zhvillimit té trafikut (né kushte té ndryshme
klimatike, nga perioda e dités, etj.) dhe nga
kushtet e ndryshme té véshtrimit té rrjedhés
sé trafikut.

Kur béhet fjalé pér varshmériné re-
ciproke té madhésive themelore té rrjedhés
sé trafikut, mendohet, paraségjithash né tri
madhésité themelore té rrjedhés sé trafi-
kut, kalueshméri té automjeteve, shpejtési
dhe dendési, té cilat vlejné né kushte ideale
té zhvillimit té trafikut. Me kushte ideale té
zhvillimit té trafikut kuptojmé rrjedhén ho-
mogjene njékahéshe té rrugéve me karak-
teristika ideale, né kushte klimatike ideale,
shikueshméri ideale etj.

Varshméria ndérmjet madhésive the-
melore té rrjedhave té trafikut, mund té para-
qitet né dy ményra:
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= sipas rrugés analitike me
ekuacionin, qé éshté e njohur me
emrin “ekuacione té kontinuitetit
té rrjedhés sé trafikut® dhe

= sipas rrugés grafike, me ndihmén e
dijagrameve themeloré té rrjedhés sé
trafikut.

Ekuacioni themelor analitik i rrjedhés
sé trafikut mund té shfaqet:

q =gV automjete / oré
q - vlera mesatare e qarkullimit;

V_ - shpejtésia mesatare hapésinore;
g - dendésia mesatare e rrjedhés.

Nga ekuacioni themelor analitik dalin
edhe relacionet tjera:

q . . .
8= v automjete / kilometér

N

V =

S

OQ‘@

kilometra / oré.

Pér nevojat e planifikimit té rrjetit té
ardhshém rrugor, paraségjithash, pér projek-
timin e trafikut, pér rregullimin dhe kont-
rollimin e trafikut dhe t€ ngjashme, zbatim
té réndésishém kané ligjshmérité, té cilat
dominojné ndérmjet madhésive themelore té
rrjedhés sé trafikut edhe até:

= shpejtésia e mesme hapésinore e
rrjedhés sé trafikut dhe dendésia e
rrjedhés sé trafikut;

= qarkullimi i automjeteve dhe dendésia
e rrjedhés sé trafikut;

= shpejtésia mesatare hapésinore e
rrjedhés sé trafikut dhe qarkullimi i
automjeteve.

Kéto marrédhénie jané verifikuar me
ndihmén e matjeve empirike, té cilat me thje-
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shtésiné e tyre bazohen né ekuacionin e konti-
nuitetit té rrjedhés sé trafikut.

Varshmeérité reciproke ndérmjet kétyre
madhésive themelore té rrjedhés sé trafikut né
literaturé jané té njohura me emrin dijagrame
themelore té rrjedhés sé trafikut.

< Diagrame té varshmérisé sé
shpejtésisé nga dendésia e rrjedhés
sé trafikut

Nga pérvoja éshté e njohur, se vozi-
tésit e zvogélojné shpejtésiné e lévizjes sé au-
tomjeteve té tyre, nése ka numér mé té madh
automjetesh apo dendési mé té madhe né
rrjedhén e trafikut. Me kété njohuri, mund
té pérkufizohet edhe ligjshméria themelo-
re ndérmjet shpejtésisé mesatare hapésinore
té rrjedhés sé trafikut dhe dendésisé, e cila
theksohet: Me zmadhimin apo me rritjen e
dendésisé sé rrjedhés sé trafikut, sipas ndonjé
ligishmérie bie mesatarja e shpejtésisé sé
rrjedhés.

Numri mé i madh i hulumtimeve kané
treguar, se kjo ligishméri ka formé lineare, si¢
éshté treguar né figurén 1.

Né fillimin e koordinatave ku g = 0,
shpejtésia éshté maksimale, gjegjésisht ato
jané kushte, té cilat mundésojné qé té zhvillo-
het shpejtési e liré.

Vs opt \
—

ol 9opt 9 max g

Fig. 1- Diagram i varshmérisé sé
shpejtésisé nga dendésia e
rrjedhés sé trafikut

Me zmadhimin e numrit té automjeteve
né njé pjesé té rrugés, pérshkak té ndikimeve
ndérmjet tyre, shpejtésia zvogélohet, gjithnjé
deri atéheré kur né njé dendési té caktuar
(g,.) nuk arrin vlerén e barabarté me zero
(Vs = 0), gé do té thoté se nuk ka lévizje né
rrjedhén e trafikut.

Karakteristike jané edhe pikat (g,
V. ) gjaté sé cilés arrihet qarkullim mé i

S min

madh i automjeteve (q ).

< Diagram i varshmérisé sé
qarkullimit nga dendésia e
rrjedhés sé trafikut

Kjo varshmeéri péraférsisht ka formé pa-
rabolike, si¢ ésht treguar né figurén 2.

qA

qrnax

d,=9g

o

Fig. 2 - Diagram i varshmérisé sé
qarkullimit nga dendésia e
rrjedhés sé trafikut

Né fillimin e koordinatave, qé do té
thoté né kushte ku nuk ka dendési (g = 0),
nuk ka as qarkullim té automjeteve (q = 0).
Pjerrtésia nén té cilén vija e lakuar rritet nga
fillimi i koordinatave pjerrtésia éshté mé e
madhe né lakimin, ndaj ai, (pérkatésisht tga) e
paraqet shpejtésiné e rrjedhés sé trafikut (V).
Me rritjen e dendésisé shtohet edhe qarkulli-
mi gjithnjé deri sa nuk arrihet madhésia opti-
male e dendésisé (g ) gjaté sé cilés qarkullimi
béhet maksimal (q_ ). Pér kéto kushte té trafi-
kut mund té themi se u pérgjigjen kushteve té
rrjedhés sé liré, gjegjésisht té rrjedhés normale
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apo té ashtuquajtur rrjedhé stabile. Me zmad-
himin e métejshém té dendésisé vjen deri te
zvogélimi i qarkullimit. Ajo &shté zoné e ash-
tuquajtur rrjedhé jostabile e trafikut. Né rastet
e fundit, kur dendésia e arrin maksimumin e
vet (g max), nuk ka qarkullim, d.m.th. ai éshté
i barabarté me zero (q = 0). Domethéné, edhe
nése dendésia éshté e madhe, mund té ndodhé
qé té mos keté qarkullim té automjeteve né njé
pjesé té rrugés sé véshtruar. Ky rast jo vetém
teoretikisht, por éshté i mundshém edhe prak-
tikisht.

Té marrim pér shembull, se automjeti
i paré nga kolona (nga té cilat) éshté e ndalur
(fyt i ngushté, defekt i automjetit, fatkeqési
trafiku e tjera), ashtuqé automjetet tjera né
rrjedhén e trafikut nuk mund ta tejkalojné.

Pikat A dhe B té diagramit tregojné se né
lévizjen e rrjedhés sé trafikut mund té arrihet
njé madhési e caktuar e qarkullimit (q,= q,)
dhe né dendési té vogél (g,), nése shpejtésia
éshté analoge e madhe, si dhe né kushte té
dendésisé sé¢ madhe (q, > q,) kur shpejtésia
éshté proporcionalisht e vogeél.

Dallimi né nivel té shérbimit, ndikon qé
t'ua mundésojé pjesémarrésve né trafik kush-
tet q¢ mbizotérojné né pikat A dhe B.

< Diagrami i varshmeérisé sé
shpejtésisé sé automjetit nga
qarkullimi i rriedhés sé trafikut

Ligjshméria e varshmérisé sé shpej-
tésisé sé automjeteve nga qarkullimi né
rrjedhén e trafikut, si edhe né rastin e mé-
parshém ka formé parabolike, siq éshté tre-
guar né figurén 3.

Edhe né kété rast té varshmérisé sé
shpejtésisé sé qarkullimit tregohet se qarkulli-
mi mund t€ keté madhési té barabarté me zero
né dy raste.

- @

sl l_‘—A-\
Vsopt 1
B F’/ "
o BW=d G q

Fig. 3 - Dijagram i varshmérisé sé shpejtésisé
sé automjeteve nga qarkullimi i rrjedhés
sé trafikut

Né fillim té koordinatave ku shpejtésia
éshté e barabarté me zero, qarkullimi éshté i
barabarté me zero, pér shkak té madhésisé,
dendésisé sé automjeteve, gjegjésisht pér-
shkak té ngecjes né lévizjen e rrjedhés sé tra-
tikut.

Né pikén ekstreme té shpejtésisé mak-
simale (V) qarkullimi éshté i barabarté me
zero, megenése dendésia e rrjedhés sé trafikut
praktikisht éshté e barabarté me zero.

Madhésia maksimale e qarkullimit i
pérgjigjet shpejtésisé optimale té lévizjes sé
rrjedhés sé trafikut (Vsopt). Zona stabile e
rrjedhés sé trafikut éshté né kufi té shpejtésisé
hapésinore optimale dhe té shpejtésisé sé liré
v,).

Duke u nisur nga shprehjet analitike, t&
bazuara né varshmériné lineare té shpejtésisé
mesatare hapésinore nga dendésia, mund
té pércaktohen madhésité karakteristike té
madhésive themelore té rrjedhés sé trafikut.

1 1
: gmax \% = : Vsl

sopt D

B 7

1
qmax = gopt 'Vs opt = T

8o Vy

Madhésité absolute té cilésive karakte-
ristike té rrjedhés sé trafikut shumé véshtiré
mund té pércaktohen, ngase jané funksion i
formés sé verifikuar té ligishmérive ndérmjet
kétyre madhésive.
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Pyetje pér verifikimin e njohurive

#  (Cka nénkuptojmé me nocionin rrjedhé trafiku?
@ Nga cilét faktoré varet zhvillimi i rrjedhave té trafikut?
@ Cilat jané madhésité themelore té rrjedhave té trafikut?

#  (Cka nénkuptohet me nocionin qarkullim té rrjedhés sé trafikut dhe cilat jané
karakteristikat themelore?

& Cka nénkuptohet me nocionin dendési e rrjedhés sé trafikut dhe cilat jané
karakteristikat themelore?

@ Cka nénkuptohet me nocionin shpejtési e rrjedhés sé trafikut, cilat jané
karakteristikat themelore dhe si zhvendoset?

& (Cka paraget intervali kohor i pércjelljes, ndérsa ¢ka intervali hapésinor i pércjelljes?
& Cilat jané karakteristikat themelore té rrjedhés sé automjeteve?
& Cilat jané karakteristikat themelore té shpejtésisé sé rrjedhés sé trafikut?

& Si duket diagrami i varshmérisé sé shpejtésisé sé automjeteve nga dendésia e rrjedhé
sé trafikut?

®  Siduket diagrami i varshmeérisé sé rrjedhés nga dendésia e rrjedhés sé trafikut?

#  Siduket diagrami i varshmeérisé sé shpejtésisé sé automjeteve nga qarkullimi i rrjedhés
sé trafikut?



PASQYRE

Numérimi (ingizimi )

i trafikut;

Rregullimi i té€ dhénave
nga ingizimi i trafikut;
Distribuimi i rrjedhave
té trafikut

INCIZIMI | TRAFIKUT
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

B

Nga kjo temé duhet t&€ mésosh;

B

T’i dish metodat e numérimit (ingizimit) té rrjedhave té trafikut;

B

Té dish qé t’i rregullosh té dhénat nga ingizimi;

B

Ta paraqgesésh distribuimin né rrjedhat e trafikut;

B

Ta prezantosh me shembuj distribuimin e rrjedhave té trafikut;

B

Té zgjidhésh detyra nga fusha e rrjedhave té trafikut.



Pér planifikim mé té miré té rrjetit
té trafikut né térési, si dhe pér zgjidhjen e
drejté té ¢éshtjeve rrjedhése pér organizimin
dhe rregullimin e rrjedhave té trafikut, béhet
numérimi i trafikut. Pérskaj saj, numérimi
éshté i nevojshém edhe pér planifikimin e
drejté té trafikut dhe té urbanizmit, pér plani-
fikim perspektiv té rrjetit publik té transpor-
timit té udhétaréve, pér rekonstruimin e rrje-
tit té trafikut (ekzistues), té kryqézimeve dhe
shesheve.

Zbatimi sistematik i ingizimit té rrjedhés
sé trafikut té rrjetit té autorrugéve té qytetit
njéheré né vit, apo njéheré né dy deri né tre
vite, na jep mundési pér pércaktimin e disa
ligishmeérive té caktuara té dinamikeés sé zhvil-
limit, si dhe té pasojave qé i nxisin ato dukuri.
Pér llojet e pérmendura té planifikimit dhe té
projektimit jané té nevojshme té dhéna pér in-
tenzitetin e rrjedhave té trafikut, si dhe té dhéna

pér prognozimin e stérngarkesés. Domethéné
se éshté e nevojshme, qé té béhet numérimi, qé
té arrihet drejtpérdrejt deri te elementet e ne-
vojshme pér llogaritjet e métejshme.

Me numérimin e kémbésoréve né
kryqézimet dhe sheshet, pérfitohen té dhéna
té réndésishme pér intenzitetin e rrjedhave té
kémbésoréve pér drejtimet dhe qarkullimet e
tyre. Kéto t€ dhéna jané shumé té réndésishme
gjaté pércaktimit té lokacionit dhe ndértimit
eventual té vendkalimeve néntokésore dhe pér
dimenzionimin e tyre, si dhe gjaté caktimit té
lokacioneve té objekteve pér trafikun urban té
qytetit pér bartjen e udhétaréve.

Gjaté planifikimeve urbanistike dhe té
trafikut, si dhe gjaté planifikimit té linjave té
rrjetit té trafikut urban té qytetit pér trans-
portimin publik té udhétaréve, éshté e nevojs-
hme qé té kemi né dispozicion té dhéna pér
qéllimin dhe burimin e udhétaréve.
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Kuptohet, se vetém me ingizim dhe
me mbledhjen e té dhénave pér trafikun nuk
mund té zgjidhen problemet ekzistzese té tra-
fikut né vendbanimet dhe né rrjet. Té dhénat
pér trafikun jané bazé pér nga e cila fillohet
gjaté analizés dhe hulumtimit té karakteristi-
kave té réndésishme té trafikut, né bazé té té
cilave, duke i marré té gjitha masat organizati-
ve - rregullative dhe rekunstruktive, bazohen
né gjetjen e zgjidhjeve optimale pér probleme
té caktuara.

Ményrat e mbledhjes sé té¢ dhénave pér
trafikun mund té jené: laboratorike, funda-
mentale dhe operative. Pér t'i mésuar rrjedhat
tratikore dhe pasojat e tyre, ekspertét e trafikut
shfrytézojné té dhéna nga hulumtimet funda-
mentale dhe operative, meqé hulumtimet la-
boratorike nuk kané lidhje té drejtpérdrejté
me rrjedhat e trafikut.

S Metoda e numérimit
né rrjedhat e trafikut

Para sé gjithash dallojmé dy lloje nu-
mérimi, edhe até:

= Numérimi i trafikut né ndonjé prerje
(numérim statik);

= Numérimi i rrjedhave té trafikut (nu-
meérimi dinamik).

Numérimet statike béhen shumé lehté.
Ato kané pérparési té madhe, sepse nuk i
pengojné trafikut, pérdallim nga numérimet
dinamike, te té cilat nuk éshté e mundur qé tu
shmangen pengimit té trafikut.

Gjaté numérimeve statike numérohen
automjetet, té cilat né njé periudhé kohore
kalojné népér njé prerje té caktuar té rrugés,
thjeshttésheshitapo té autorrugés. Numérimet
statike i kryejné njeréz - numérues, gjaté sé
cilés shfrytézojné formularé apo aparate auto-

matike pér numérim. Numérimet statike japin
té dhéna pér stérngarkimin e rrugéve dhe té
autorrugéve dhe shfrytézohen pér dimensio-
nimin e nyjave trafikore.

Numérimet dinamike japin njé pasqyré
kualitative pér té mésuarit e dukurive té trafi-
kut. Detyra kryesore e numérimit té rrjedha-
ve éshté qé té verifikohet burimi dhe géllimi i
rrjedhave té caktuara. Me verifikimin e inten-
zitetit, nga drejtimi dhe rruga e lévizjeve trafi-
kore zhvillohet bazé e vérteté pér planifikimin
e rrjetit autorrugor dhe rrugor. Pér dallim nga
numérimet statike, numérimet dinamike jané
mé té ndérlikuara, kérkojné mé shumé kohé,
mé shumé njeréz pér numérim dhe pérpunim
té té dhénave té¢ mbledhura.

Mbledhja e té dhénave pér trafik nga
organizatori kérkon pérgatitje té gjithans-
hme dhe metodologji té pérpunuar né deta-
je. Vetém metodologjia dhe plani operativ i
pérpunuar dhe i pérgatitur né detaje dhe né
ményré precize, éshté garancé pér ralizimin
kualitativ t&¢ numérimit dhe té marrjes sé in-
formacioneve pér gjendjen e vérteté né ter-
ren. Meqé, me zbatimin e cilésdo metodé pér
numeérimin e rrjedhave té trafikut, nuk éshté
e mundur gé tu shmangemi ngecjeve té tra-
fikut, ndaj éshté e nevojshme qé té zgjidhen
vendet pér numérim dhe t€ merren té gjitha
masat pér zhvillim normal dhe té sigurté té
trafikut.

Gjaté kétyre numérimeve preferohet
informim paraprak i pjesémarrésve né trafik,
népérmjet té mjeteve té informacionit (shtyp,
radio, televizion, plakata té ndryshme etj.). Pér
rregullim té suksesshém té trafikut né vendet
pér numérim duhet té angazhohen punétoré
nga policia e trafikut.

Metodat e numérimit té trafikut krye-
sisht jané si¢ vijojné:
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< Metoda me fletéza numérimi
- formularé

Me ané té késaj metode pércaktohen
rrjedhat e trafikut né ndonjé nyje té vecanté
pamarré parasysh largésiné hapésinore té bu-
rimit dhe té qéllimit té kétyre rrjedhave, té ¢do
drejtimi rrugor, ku drejt kryqézimeve jané té
vendosura vendnumérime sipas sasisé sé trafi-
kut. Numeéruesit i shénojné automjetet, té cilat
kthejné né t& majté, shkojné drejt apo kthejné
né té djathté. Pas mbarimit té numérimit,
té dhénat nga té gjitha drejtimet rrugore
vehén nén planin e pérbashkét té trafikut té
stérngarkuar té kryqézimit.

Pas mbarimit t&€ numérimit dhe rregul-
limit té rezultateve béhet konstruktimi i dijag-
ramit t€ stérngarkueshmérisé sé kryqézimit
(pasqyré trafiku) pér ngarkesé ore apo ditore
té treguar né njési PA.

< Metoda me té shkruarit e shenjave
tabelare

Gjaté késaj metode numéruesit né
vendnumeérime té caktuara i shkruajné shenjat
e regjistrimit té té gjithé automjeteve, té cilat
kalojné. Nése vendet pér numérim nuk ve-
hen vetém né periferiné e qytetit, por edhe né
pjesén e brendshme té qytetit, né até ményré
mund té pércillen rrugicat e 1évizjes sé ¢do au-
tomjeti veg e veg.

Kjo metodé ka edhe mangési. Num-
ri i njerézve pér numérim péraférsisht éshté
i madh, megenése numérimi duhet té reali-
zohet gjaté njé dite né té gjitha vendet né té
njéjtén kohé. Né vendnumérimet me dendési
mé té madhe té trfikut mund té jeté e nevojs-
hme qé té vendosen njé numér mé i madh i
numeéruesve, qé té mund té shkruhen té gjithé
shenjat numerike té automjeteve. Poashtu
edhe pérpunimi i kétyre t&é dhénave kérkon
jashtzakonisht shumé kohé.

Pikérisht pér kété, kjo metodé reko-
mandohet pér vende té vogéla té numérimit,
p. sh. pér kryqézime jomjafté té kontrolluara.

Shenjat e reja pér identifikimin e au-
tomjeteve mundésojné, sipas nevojave, qé té
vértetohet se prej nga vjen automjeti motorik.

<> Metoda me shénimin e fletéve
- etiketave

Sipas késaj metode automjetet ndalo-
hen né periferiné e qytetit dhe vozitési pyetet
se a ka pér géllim qé té kalojé népér rajonin e
numérimit me qéndrim né té, apo pa géndrim,
apo prapé, a déshiron qé té mbetet né rajo-
nin e numérimit deri né mbarim té zgjatjes sé
numérimit. Sipas saj, edhe me propozim té re-
komandimit t€ pérmendur nga ana e brends-
hme e erémbrojtésit (qelqi erémbrojtés) ngjitet:

= Pér kalim me apo pa géndrim -
etiketé e kuge me numér té bardhé;

= pér rast géndrimi né rajonin e
numérimit - etiketé e bardhé me
numeér té zi.

Pas fletézés sé kuqe (etiketés) pér trafi-
kun kalues shkruhet koha e hyrjes dhe lloji i
automjeteit (numri i shtypur né fleté shénon
numrin e vendit hyrés).

Né kété ményré nga vendet e numérimit,
té cilat jané té vendosura né qendér té qytetit,
saktésisht mund té pércillen lévizjet e llojeve
té ndryshme té trafikut: trafiku kapércyes, me
fletéza té kuge, trafiku me ndonjé destinaci-
on né qytet, me fletéza té bardha dhe trafiku i
brendshém né qytet pa fletéza. Gjaté daljes sé
automjeteve nga rajoni i numérimit u merren
fletézat e kuqge duke e shénuar kohén e daljes.
Nése para saj éshté vértetuar, né bazé té pa-
rashtrimit té pyetjeve, koha e nevojshme pér
vozitje kalimi, saktésisht mund té vértetohet
nga té dhénat e fletézave té kuge se a béhet fjalé
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pér vozitje té drejtpérdrejté pa kurréfaré ngec-
jeje, apo prapé, pér vozitje kaluese me ngecje
(ndalje) pérshkak té géndrimit. Me ané té késaj
metode mundemi qé saktésisht té vértetohet
vetém trafiku kapércyes, e jo edhe rruga e bu-
rimit té trafikut, trafiku me destinacion té cak-
tuar né qytet apo né trafikun e brendshém.

Te kjo metodé, poashtu jané té ne-
vojshém mé shumé njeréz, por nuk éshté e ne-
vojshme qé té gjitha numérimet té béhen né té
njéjtén kohé.

< Metoda e numérimit né ményré kordoni

Sipas késaj metode, né vend té dhénies
sé fletézave béhet hulumtim gojor. Edhe né
kété rast duhet té ndalohen té gjitha automje-
tet né vendet dalése dhe té shkruhen pérgjigjet
nga pyetjet e parashtruara té pérgatitura qé¢ mé
paré né pyetésorét. Né vendet hyrése parash-
trohen pyetjet si¢ vijojné:

= Prej nga vini?

= Ku shkoni?

= A do té kaloni népér rajonin e qytetit
pa ndérprerje té vozitjes?

Pyetje té ngjashme parashtrohen edhe
né vendet dalése. Kjo metodé, poashtu, kérkon
mé shumé njeréz si pér numérim ashtu edhe
pér pérpunim. Me kété metodé numérimi
nuk duhet té kryhet né té njéjtén dité. Kup-
tohet, gjaté planifikimit t€ numérimit gjaté
mé shumé ditésh duhet t€ béhen numérime
kontrolluese, ndérsa numri i dallimeve té té
dhénave té vehen né té njéjtin emérues. Né
rajonet e médha té qytetit éshté e dobishme,
qé té ndahet rajoni i zgjedhur i numérimit né
kordon té njéfisht apo té dyfisht, me géllim qé
tu parashtrohen pyetjet pér burimin dhe des-
tinacionin, ndérsa koha e nevojshme té vehet
né korniza t€ pranueshme. Rajoni i numérimit
duhet té ndahet né pjesét natyrore té qytetit.

<> Metoda me ambleme numérimi

Numérimi i vérteté i rrjedhave té tra-
fikut né rajone mé té vogéla dhe té mesme
numérimi (népér disa nyja trafiku) mund té
béhet pa harxhime té médha, me ndihmén
e amblemeve té numérimit me formé dhe
ngjyra té ndryshme. Kjo metodé éshté mjafté
e thjeshté dhe e sigurté pér pérfitimin e té
dhénave me numérim pér rrjedhat e trafikut.

Amblemet e numérimit dallohen, jo-
vetém pér nga ngjyra por edhe pér nga for-
ma. Pér njé lloj té caktuar automjetesh,
shfrytézohen ambleme me formé té caktuar.
Ato jané ashtu lehté té béra, qé té mund té
mbahen lehté né doré dhe qé¢ mé shumé heré
té pérdoren dhe me to té pérfshihen té gjithé
pjesémarrésit né trafikun e rrugéve té qyte-
tit. Ato jané té pérpunuara nga kartuget me
ngjyra t€ ndryshme.

Kjo metodé pér heré té paré me shumé
sukses éshté zbatuar né Hamburg, mé vitin
1955. Béhet fjalé pér nyja trafiku me ngarkesa
té médha té ndryshueshme. Pérshkak té késaj,
amblemet e numérimit kané qené té ndara me
qéllim té pércaktimit té oréve né méngjes dhe
né mbrémje, né kohé prej tri orésh. Pér au-
tomjete té caktuara jané shfrytézuar ambleme
me forma té posagme. Amblemet i kané dhéné
studentét e universitetit dhe i kané mbledhur
né distancé kohore prej gjysmé ore. Né vendet
pér dhénien dhe grumbullimin e amblemeve
autorrugét kané gené té shénuara me konusé
té gomés me ngjyra kuq e bardh, me géllim
pér kanalizimin e lévizjes sé automjeteve. Pér
teté vende numérimi dhe pér nénté lloje té
ndryshme automjetesh éshté béré pérpunimi
i t¢ dhénave né té njejtén naté, dy oré e gjysmé
pas mbarimit t&€ numérimit. Afér 25 000 amb-
leme jané mbledhur né thasé té posagém,
gjaté sé cilés éshté shénuar koha e tyre pér ¢do
gjysmé ore.



Gjaté rregullimit dhe pérpunimit té
numrit té kohés sé thaséve, pér ¢do vend
numérimi, amblemet kané gené té ndara
prej té majtés nga e djathta sipas formés,
ndérsa prej lart nga poshté sipas ngjyrés né
radhé. Numri i amblemeve né kété ményré
ka gené e mundur, qé pa véshtirési té madhe
dhe shumé shpejt té shkruhet né formularé.
Nga numri i pérgjithshém i amblemeve kané
gené té humbura apo té démtuara vetém
afér 1 %.

Té gjitha kéto metoda né ményré pér-
katése dhe sipas nevojave mund té kombino-
hen dhe té plotésohen ndérmjetvedi.

S Anketimi i amvisérive

Qytetet mé té médha i térheqin rrjedhat
e trafikut nga paralagjet dhe lagjet brenda
qytetit, si dhe nga rajonet e gravitimit. Sipas
késaj, dendésia e trafikut té brendshém e qyte-
tit rrjedh nga pérmbledhja e rrjedhave té jash-
tme té trafikut dhe e rrjedhave té panumeérta té
trafikut té brendshém té shkaktuara nga nevo-
jat e brendshme té 1évizjeve trafikore. N& rast
se qyteti éshté mé i madh, aq mé shumé ka
autorrugé dhe rrugé dhe rrjedha me lévizje té
brendshme.
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Té gjitha metodat e pérmendura mé paré
té numérimit, jané té mira pér pércaktimin e
rrjedhave té jashtme té trafikut apo eventua-
lisht edhe rrjedhat e trafikut té paralagjeve si-
pas numérimit té njé kordoni té jashtém, apo
te ndonjé rajoni mé té madh edhe me posedi-
min e mjeteve mé t&¢ médha né njé kordon té
jashtém, rajon té ndértuar qyteti dhe njé kor-
don té brendshém rreth qendrés sé qgytetit (i
ashtu q. Kordon té dyfishté). Megjthaté, rrjed-
hat e trafikut té mjediseve hapésinore rajona-
le té qytetit mbizotérojné me pasqyré trafiku
dhe ato shumé véshtiré mund té pérfshihen né
térési. Né té vérteté, né kéto raste ndihmojné
edhe numérimet e thjeshta té pikave té nyjave,
apo né ndonjeé rajon té caktuar, edhe metoda e
numérimit té etiketave, por ndonjé prognozé
e vérteté, qé¢ ka mundur té pérfitohet me ané
té anketés né rrjedhat e trafikut té brendshém
“prej nga” dhe “ku”, véshtiré se do té mund
realizuhe;j.

Né shumé rrugé té ngarkuara té rajo-
nit géndror té qytetit, ku pérndryshe ekzis-
ton mundésia pér ngulfatje, nuk do t¢ mund
té vendoseshin vendet pér anketim, si¢ mund
té béhet né sipérfaqet natyrore té rrugés (jasht
nga pjesét e ndértuara té qytetit apo népér
kalimet ndérmjet rajonit té paralagjes dhe

Tabelal: Numri i banoréve né njé rajon dhe pérqindja e marré e hulumtimit

Numri i banoréve né rajonin e hulumtuar

< 50000
50000 - 150 000
150 000 - 300 000
300 000 - 500 000
500 000 - 1 000 000

> 1000 000

Numri i banoréve té pyetur né rajonin
e hulumtuar

1 nga ¢do 5
1 nga¢do 8
1 nga ¢do 10
1 nga ¢do 15
1 nga ¢do 20

1 nga ¢do 25
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té pjesés gqendrore té qytetit, gjegjésisht té
bérthamés sé qytetit).

Vozitja né qytet rrjedh nga shprehité e
banoréve edhe até shpesh pérséritet nga dita
né dité. Kéto pérséritje japin njé pasqyré té
caktuar trafiku. Mjafton qé pérshkak té késaj
té zbatohen vetém anketime afatshkurtra, pér
shembull, né bazé té dités sé méparshme té
punés, sipas metodés “Sampling” (anketim
ekzemplar).

Me qéllim té verifikimit té vendit té bu-
rimit dhe destinacionit té vozitjes né rajonin
e ingizimit, éshté e nevojshme, qé rajoni té
ndahet né zona mé té vogéla numérimi. Zo-
nat e numérimit duhet t€ jené njési natyrore té
qytetit. Ndarja e imté sjell deri te zmadhimi jo-
adekuat i shpenzimeve dhe te humbja e kont-
rollit, ndérsa ndarja globale jep njé pasqyré té
keqe trafiku.

Anketimi i amvisérive duhet té pér-
gatitet me dérgimin e kartelave té postés, né
té cilat do té sqarohet qéllimi dhe detyrat e
anketimit dhe do té paralajmérohet koha e
vizités sé familjes sé anketuar. Numri i famil-
jeve té cilat duhet té anketohen jané dhéné né
tabelén 1.

Fletézat e anketimit i pérmbajné té
dhénat pér rajonin e numérimit dhe adresén
e familjes sé anketuar, si dhe pyetjet qé vijojné:

profesioni i té anketuarit;

numri i personave né automjet;
numri i vozitjes;

gjinia e té anketuarit;

ku éshté fillimi i vozitjes (rajoni i
numérimit)?

8430400
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mjeti i trafikut:
o vozitje personale, udhétar -
mysafir né automjet;
@ tramvaj;
o autobus;

o udhétar - mysafir - né automje-
tin — taksi;

o udhétar né automjetin transpor-
tues
= Koha e fillimit dhe e mbarimit té vozitjes;
= Qéllimi i vozitjes:
o puna
o pérshkak té kryerjes sé ndonjé
pune;
o shkuarje te mjeku apo dentisti;
o nga shkolla;
o pérshkak té shetitjes dhe freski-
mit;
o pérshkak kalimi né mjet tjetér
transportimi;
o pérshkak furnizimi;
o pérshkak té vozitjes sé mysafiréve;
o pérshkak té kthimit né shtépi.
= Numri i personave né automjet
(bashké me vozitésin);
= Lloji i shfrytézimit t€ vendparkimit:
o pérskaj tehut té korsisé sé
autorrugeés;
o pérskaj tehut té autorrugés me
parking “oré
o né vend pér parkim me pagesé té
obliguar;
o né garazhé me pagesé té obliguar;
o afér stacionit té pompés, puné-
torisé et;.
o Pa parkim etj.

S Zgjatja e numérimit

Kohézgjatja e njé numérimi pércaktohet
sipas qéllimit té numérimit. Numérimet e
shkurtéra prej 1/2 deri mé 2 oré, mundé té jené
plotésisht té mjaftueshme, meqé né té vérteté,
synohet qé té pérfshihen stérngarkimet kul-
minante té trafikut. Kjo mund té pranohet
nése me numérim themelor saktésisht éshté
pércaktuar perioda kohore e kulminacionit té
stérngarkesés.



Pér grumbullimin e té dhénave pér trafi-
kun ditor, mund téllogaritet 16 oré numérim si
normé prej orés 6 deri né orén 22. Megjithaté,
edhe né kété rast rekomandohet qé té béhen
numérime themelore té posa¢gme té ndara 24
oréshe, pérshkak té caktimit té marrédhénies
ndérmjet trafikut ditor dhe atij té natés.

Prej kur do té kryhet ingizimi i trafikut,
té dhénat duhet té rregullohen, qé do té thoté
se duhet té tregohen té dhénat pér numrin
e automjeteve né kryqézimin, né potezin e
ndonjé autorruge, gjegjésisht té territorit mé
té gjeré té téré qytetit. Do me théné, nga njéra
ané, ajo paraqget rrumbullaksimin e procesit
té mbledhjes sé té dhénave, ndérsa nga ana
tjetér, hapet proces i ri pér pérpunimin dhe
analizén e té dhénave té grumbulluara. Pér
kété qéllim, para fillimit t¢ mbledhjes sé té
dhénave duhet té dihet se né ¢'ményré do té
zbatohet analiza e métejshme e té té dhénave
dhe pér ¢faré géllimi jané té nevojshme té
dhénat, qé té pércaktohet ményra e paragqitjes
sé té€ dhénave.

Ekzistojné dy ményra pér kumtimin e té
dhénave pér stérngarkimin e ndonjé kryqézimi
apo té ndonjé pjese té rrugés ose té téré rrjetit
rrugor né njé territor (zoné), edhe até:

= né ményré tabelare;
= né ményreé grafike.

Ingizimi i trafikut } — O

< Pasqyrimi tabelar i stérngarkimit

Pasqyrimi tabelar i t&¢ dhénave paraqet
hapin e paré té bartjes sé té dhénave, té marra
me numérim né terren, nga fletat - numeérimet
né fleté posagérisht té pérgatitura — tabela, té
pérshtatshme pér pérpunim. Tabelat mundé
té jené té ndryshme dhe varen nga ményra
e grumbullimit t€ materijaleve, nga njéra
ané, dhe nevojave pér analizé nga ana tjetér.
Gjithésesi, pér té gjitha éshté e pérbashkét ajo
se ¢ka duhet té pérmbajné disa té dhéna the-
melore, té cilat shérbejné pér identifikimin e
té dhénave tabelare. Ato té dhéna shénohen né
¢do fleté, pérheré né té njéjtén ményré si¢ jané
shkruar né fletat e numérimit. Ato té¢ dhéna
jané:

= emri i kryqézimit apo vendi i
numeérimit;

= data e numérimit;

= drejtimi pér té cilén jané dhéné
té dhénat, té gjitha pér ecuriné e
pérgjithshme, shkruhet shenja e sakté
pér shénimin e rrugicés.

Té dhénat e nevojshme, gé jané me
réndési pér té dhénat tabelare shkruhen né
fletat e numérimit dhe japin sqarime mé té
aférta pér pabarazité e réndésishme eventu-
ale né té dhénat pér ngarkesén né perioda té
aférta kohore. Kéto mé shpesh jané té dhénat
pér ndérprerjen, pérshkak té fatkegésive té
trafikut apo parregullsi té tjera né trafik. Né
fillim té tabelés, né parim, gjenden rubrikat qé
vijojné:

= koha e numérimit (kolona e paré);

= kategoria e automjeteve.

Né rubrikén e dyté, e cila éshté e ndaré
né dy pjesé, pér ¢do kategori automjetesh si
dhe né té parén, shkruhen té dhénat pér num-
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rin e automjeteve, ndérsa pjesa e dyté éshté
e paraparé pér njésité PA: Pér sa u pérket
njésive horizontale - rubrikave né té cilat
shkruhen té dhénat pér numrin e automjete-
ve pér ¢do interval kohor té vézhgimit, num-
ri i tyre varet nga intervali i numérimit (pesé
minutésh, pesémbédhjeté minutésh, interval
ore apo ndonjé tjetér) dhe normalisht, qé
rubrika té tilla mund té vehen né fletén (fa-
gen). Né tabelén duhet té parashihen rubri-
ka pér fjalé horizontale dhe vertikale (numri
i pérgjithshém i automjeteve apo PA - njési
pér ¢do kategori veg e veg).

Tabela me té dhénat e pérfituara nga
numérimi, duhet té jeté e shoqéruar me grafiké
té posagme.

S Pasqyrimi grafik i stérngarkimit
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Fig. 4 — Histogrami

Pasqyrimi grafik i stérngarkimit prak-
tikisht éshté vazhdim qé logjikisht rrjedh pas
kryerjes sé tabelimit dhe paraget tregues figu-
rativ té té dhénave pér ngarkesén e pérfituar
nga numérimi. Dallojmé dy forma té pasqyri-
mit grafik:

(aut;);fete) A

60

40

20

20

40
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Fig. 5 - Histogrami

= histogrami;
= pasqyra e trafikut.

Histogramet apo shtyllat e diagrame-
ve, si¢ quhen né ményré popullore, paraqe-
sin formé mjaft t& dobishme pér tregimin e
stérngarkesés sé udhékryqit, nése tregohen
sipas kategorive. (fig. 4 dhe 5) ku jané tregu-
ar shembuj né kété ményré té pasqyrimit té
stérngarkimit.

Ményra historigrame e tregimit té té
dhénave té stérngarkesés éshté e dobishme pér
zgjidhjen e periudhave té punés sé programe-
ve té sinjaleve té caktuara, gjaté pérpunimit té
projektit pér rregullimin e trafikut me sinjale
ndri¢imi dhe pér detyra té tjera né rregullimin
e trafikut.

Pasqyra e trafikut éshté ményré e vecanté
pér kumtimin e té dhénave pér stérngarkimin,
i cili jep mundési pér pasqyrimin e rrjedhave
té trafikut né detaje né periudha té caktuara
kohore. Pérskaj saj, né kété ményré mund té
pasqyrohen stérngarkesat edhe né téré rrjetin
rrugor té qytetit.

Edhe nése véshtiré éshté qé té béhet
njé ndarje e posagme, pasqyrén (figurén) e



Ingizimi i trafikut } — O

Fig. 6 - Pasqyra operative e trafikut

Né figurén 6 éshté tregu-
ar njé fotografi operative trafi-
ku dhe né até ményré, varésisht
nga nevoja, mund té tregohen
stérngarkesat e anéve hyrése
dhe dalése té udhékryqit.

< Pasqyra (figura) e trafikut pa
shpérndarje té rrjedhave

Kjo ményré e shprehjes
sé stérngarkesés sé udhékryqit
apo té rajonit mé té gjeré, éshté
e pérshtatshme pér té treguar
stérngarkesén kur nuk éshté

trafikut mund ta ndajmé né tri grupe theme-
lore, ndérsa pér cilén do té pércaktohemi varet
nga ajo se ¢ka duam té pérfitojmé si rezultat
pérfundimtar, si¢ jané:

< Pasqyra operative e trafikut

Pasqyra operative e trafikut para-
qget formén mé té thjeshté té pasqyrimit
té planifikimit t€ rrjedhave té udhékryqit
dhe shfrytézohet, si¢ tregon edhe emri, pér
shqyrtim té shpejté té stérngarkesés sé rrjed-
have té caktuara té trafikut, pa i shénuar né
vendime komplekse grafike.

Fig. 7 - Pasqyra e trafikut pa shpérndarjen
e rrjedhave

e nevojshme qé té shprehet
distribuimi i rrjedhave, por
vetém stérngarkesa deri te udhékryqi dhe prej
udhékryqit. Kjo pasqyré trafiku éshté treguar
né figurén 7.

< Pasqyra e trafikut me shpérndarje
té rrjedhave né detaje

Kjo pasqyré e trafikut shfrytézohet
njésoj miré dhe pér udhékryqe té vecanta dhe
pér rrjetin e trafikut né zona té caktuara té
qytetit, po edhe pér autorrugét né téré zonén
e qytetit.

Né figurén 8 éshté paraqitur fotografi
trafiku me shpérndarje né detaje té rrjedhave.

Pér kété ményré té shprehjes pércak-
tohemi kryesisht pérshkak té shqyrtimit efi-
kas dhe té detajuar té rrjedhave né autorruge.
Kryhet me teknika t&¢ ndryshme dhe duhet té
zgjidhet pérpjestimi i pérshtatshém qé té ba-
razohej marrédhénia ndérmjet rrjedhave mé
té dendura dhe mé té dobéta. Kjo ményré e
shprehjes sé stérngarkesés kérkon mjaft kohé
pér pérpunim, por pikérisht pér kété éshté
mjaft efikase.
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E pérbashkét pér té gjitha format e tregi-
mit - pasqyrimit grafik té stérngarkesés éshté
qé té keté edhe té dhéna pér identifikim, sig
jané:

emri i vizatimit;

emri i udhékryqit, apo i zonés pér té

cilén jané dhéné té dhénat e ngarkesés;

= periudha kohore pér té cilén jané
dhéné té dhénat;

= njésia né té cilén éshté treguar

stérngarkimi.

1093
96¥1

48

2266

Fig. 8 - Pasqyra e trafikut me planifikim
né detaje té rriedhave té trafikut

Pyetje pér verifikimin e njohurive:

@ Salloj numérimi té rrjedhave té trafikut ekzistojné?

@ Cilat jané metodat e numérimit (in¢izimit) té rrjedhave té trafikut?

#  Cilat jané karakteristikat e metodés pér regjistrimin e shenjave té regjistrimit?
@ Cilat jané karakteristikat e metodés me shénim té fletave ngjitése?

#  Cilat jané karakteristikat e metodés - numérim kordoni?

#  Cilat jané karakteristikat e metodés me shenja (amblema) numerike?

@ Cilat jané ményrat e pasqyrimit grafik té té dhénave pér mbingarkesén té marra
nga in¢izimi (numérimi)?

& (faré nénkupton me nocionin fotografia (pasqyra) operative e trafikut?
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Udhékryqi né nivel

Udhékryqi né mé shumé
nivele

Hapésira para udhékryqit
Sipérfagja e udhékryqit
Pércjellja e rrjedhave té
trafikut — kanalizimi
Lévizjet themelore té
udhékryqit

Udhékryqi i rregulluar me
sinjale ndrigimi

KARAKTERISTIKAT TEKNIKE
TE UDHEKRYQEVE




O — } Siguria dhe rregullimi né trafikun rrugor }

B

B

B

B

B

B

Nga kjo temé duhet té mésosh:

T’i pérkufizosh dhe t’i sqarosh tipat dhe llojet e udhékryqeve;

Ta pérshkruash hapésirén para udhékryqeve;

T’i njohésh lévizjet themelore né udhékryqe;

T’i krahasosh pikat konfliktuoze té udhékryqeve;

T’i sqarosh shenjat ndriquese té trafikut dhe karakteristikat e tyre teknike;

T’i klasifikosh shenjat ndriguase té trafikut.



Udhékryqget jané pjesé pérbérése té rrje-
tit rrugor dhe krijohen me kryqézimin e dy
apo mé shumé autorrugéve. Kryqézimi apo
gérshetimi i autostradave mund té realizohet
né nivel apo jasht nivelit. Kryqézimet, sipas
rregullit, pérshkak té ndérprerjes sé rrjedhés
sé trafikut paraqgesin pika kritike té rrjetit tra-

fikor. Lévizjet themelore, té cilat mund té pa-
raqiten né njé kryqézim, jané: lévizjet dalése,
lévizjet hyrése dhe kryqézimet, ndérsa né
zonén mé té ngushté té kryqézimit shkaktohet
edhe dukuria e gérshetimit té rrjedhave. Ato
lévizje jané dhéné né figurén 9.
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Fig. 9 - Lévizjet themelore té cilat mund té paraqiten né njé krzqézim
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Kryqgézimet né nivel mund té ndahen
né mé shumé meényra, varésisht nga nevojat.
Njéra nga ndarjet, e cila mé shpesh haset, éshté
ndarja sipas numrit té anéve té kryqézimit.
Anén apo degén e kryqézimit e pérbéjné hyrja
dhe dalja nga kryqézimi. Kjo mund té shihet
nga fig. 9 a.

Numri i anéve té udhékryqit dhe té sim-
boleve tjera té tyre (gjerésia e hyrjes dhe e dal-
jes, numri i korsive trafikore, madhésia e si-
perfages sé pérfshiré, forma e ishujve fizik dhe
té ngjashme), mjaft ndikojné né kapacitetin e
saj, ndérsa réndésia funksionale e autostradés
mjaft ndikon né réndésiné e saj né rrjetin dhe
né ményrén né té cilén do té jeté e rregulluar.
Eshté e réndomté, qé kryqézimet e pérfituara
me kryqézimin e autostradave (t& trefish-
ta dhe té katérfishta) né kénd té drejté apo

péraférsisht té drejté té llogariten nga aspekti
gjeometrik si kryqézime té thjeshta, ndérsa té
tjerét (shuméanésorét) si té pérbéré, kryqézime
té zhvilluar. Ajo mund té shihet nga fig. 10.
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Fig. 10 - Kryqézimi me anét e tij
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Fig. 11 - Kryqézime té thjeshta dhe té pérbéra me gjeometri té rregullt dhe té parregullt
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Kryqézimet mund té ndahen edhe sipas
lokacionit né varshméri té rrjetit té trafikut
edhe até né kryqézime té qytetit dhe té jasht
qytetit.

Me réndési té madhe éshté edhe ndarja
e kryqézimeve sipas ményrés sé rregullimit té
trafikut dinamik, i cili zhvillohet né to.

= té parregulluaré, né té cilét vlen
rregulla e anés sé djathté;

= té rregulluar me shenjén stop apo
me trekéndésh;

= té rregulluar me ndihmé té ndarjes
kohore té rrjedhave, pérkatésisht té
rregulluar me rregullatoré ndrigues.

Pérskaj ndarjeve té pérmendura, né
praktiké éshté i njohur edhe i ashtuquajtu-
ri kryqézim térésisht i kanalizuar. Ato jané
kryqézime né té cilat gjeometria térésisht né
to éshté e pérshtatur pér rregullativén dhe
pér ményrén e udhéhegjes sé rrjedhave té tra-
fikut né zonat mé té ngushta té kryqézimit.
Kryqézimet e kétilla kané edhe disa ishuj fizik.

Kryqézim i tillé éshté treguar né figu-
rén 12.

Né kryqézime, té cilat jané shfrytézuar
edhe radiusé té pérbéré pér zbutje té kthesés
gjaté kthimit né té djathté.

—_—

UDHERREFIME TE DREJTPERDREJTE TE
RRJEDHAVE TE TRAFIKUT

—_— e — o —

—_— —

UDHERREFIME GJYSME TE DREJTPERDREJTA
TE RRJEDHAVE TE TRAFIKUT

UDHERREFIME INDIREKTE TE
RRJEDHAVE TE TRAFIKUT

Fig. 13- Udhérréfime té drejtpérdrejta,
gjysmé té drejtpérdrejta dhe indirekte
té rrjedhave té trafikut

Né krygézimet né mé shumé

Fig. 12 - Kryqézim térésisht i kanalizuar

nivele 1évizjet jané té organizuara
né ményré hapésinore, ashtu qé
ato kryhen me numér minimal té
konflikteve ndérmjet rrjedhave. Te
kryqézimet né mé shumé nivele,
shumé éshté i réndésishmém or-
ganizimi i kthimeve né té majté né
zonat e kryqézimit.

Kéto kthime mund té orga-
nizohen, kryesisht, né dy ményra,
qé jané té njohura si gjysmé té
drejtpérdrejta dhe indirekte, si¢

éshté treguar né fig. 13.
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Kthimet e djathta né udhékry-
get, né mé shumé nivele, sipas rregullit,

zgjidhen thjesht me té ashtuquajturén,
udhérréfim té drejtpérdrejté, si¢ éshté
treguar né fig. 12.

Pérskaj organizimit hapésinor
té kthimeve t€ majta dhe té djath-
ta né kryqézim né mé shumé nivele,

S

karakteristiké e réndésishme e kétyre | =

P
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kryqézimeve éshté edhe udhéhegja e
drejtpérdre;jté e rrjedhave né zonat e
hyrjes, gjegjésisht né rampat hyrése.
Rampat hyrése e sigurojné lidhjen e té

NP

Fig. 15 - skema udhékryqgesh né mé shumé nivele

dy drejtimeve né zonén e kryqézimit, ndérsa
korsité e trafikut pér pérshpejtim (manev-
rim) kané funksion té pranimit té rrjedhave té
hyrjes. Kjo éshté treguar né fig. 13.

Korsia pér pérshpejtim (manevrim) pér
nga aspekti gjeometrik i ndértimit, mund té
rregullohet né dy ményra, si:

= korsi e drejtpérdrejté pér pérshpejtim
(manevrim);
= paralele.

KORSI PER TEJKALIM

KORSI TE DREJTPERDREJTE
PER PERSHPEJTIM

RAMPE HYRESE

KORSI PER TEJKALIM

KORSI PARALELE PER
PERSHPEJTIM

RAMPE HYRESE

Fig. 14 - Udhéhegja e drejtpérdrejté e
rrjedhave né zonén e qasjes

Né figurén 57 mund té shohim njé kor-
si paralele pér pérshpejtim dhe njé korsi té
drejtpérdrejté pér pérshpejtim.

Korsia e drejtpérdrejté pér pérshpejtim,
shpeshheré zbatohet né autostradat e rangut
mé té larté né zonat e qyteteve (né autorrugét
e qytetit), meqé ajo zgjidhje mundéson
aftésimin e shpejtésive té automjeteve, té
cilat hyjné né rampat hyrése. Pérparésia e
saj géndron né até, se né kushte té mira (né
dendési té vogél, gjegjésisht né qarkullim té
vogél) mund té pranojé mé shumé automje-
te né té njéjtén kohé. Mangési e késaj korsie
éshté ajo se mé véshtiré véshtrohet situata prej
mé pas pér vozitésit né automjetet qé gjenden
né rampén hyrése (kontrolli i pasqyreve dhe
kthimi i kokés).

Karakteristika kryesore e korsisé
sé drejtpérdrejté éshté ajo qé gjendet né
njé kénd té caktuar, pér dallim nga drej-
timi népér gjatésiné e autorrugés né anén
hyrése. Kjo korsi e drejtpérdrejté éshté mé
pak e sigurté, pér dallim nga korsia parale-
le, d.m.th. se nga vozitésit kérkohet vozit-
je mé e sigurté. Skemat né udhékryqet né
mé shumé nivele mund té tregohen né mé
shumé ményra. Né figurén 14 jané treguar
skema té ndryshme té shfrytézuesve né mé
shumé nivele.
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Pa dallim se né ¢faré ményre éshté rre-
gulluar kryqézimi, vozitésit doemos duhet té in-
formohen me kohé se po i afrohen krzqgézimit,
si dhe udhézime themelore se pér ¢faré lloji té
kryqézimit béhet fjalé. Ményra se si kjo mund t&
realizohet (ndérsa qéllimi éshté, qé té shmanget
efekti negativ, qé t¢ mos befasohet vozitési) éshté
e lloj - llojshme, varésisht nga lloji i kryqézimit,
nga distanca ndérmjet krygézimeve, shpejtésia
dhe nga rrethana té tjera.

Fig. 16 - Rregullimi i hyrjes para kryqézimit

Me supozimin se jané plotésuar kushtet
pér informim té térésishém té vozitésit, hyrja
né drejtim té udhékryqit mund té nda-

fotografi skematike té hapésirés drejtpérdrejt
para kryqézimit.

Largésia e shenjés nga kryqézimi, varet
nga rrethanat lokale, posacérisht nga distanca
ndérmjet kryqézimit dhe nga koha e paraparé
pér ndérrimin e korsiseé.

Qé kur do té kalohet gjatésia e rreshti-
mit té méparshém, hyhet né zonén e rreshtimit.
Nga kjo pjesé fillon formésimi i vérteté i zonés
sé kryqézimit. Varésisht nga sasia e trafikut dhe
posagérisht nga sjelljet nga anét e majta dhe té
djathta, kryhet zgjerimii autorrugés pér numrin
e nevojshém té korsive té trafikut. Né kété zoné,
vozitésit kryjné radhitjen, varésisht nga drejtimi
i déshiruar. Korsité ndérmjet tyre jané té ndara
me vija té ndérprera, qé tregon se né até ende
éshté e lejuar gé té béhet ndérrimi i korsisé sé
trafikut, nése kushtet e trafikut e lejojné njé gjé
té tillé. Zgjerimi i korsisé sé trafikut pér sjellje
né anét e majta dhe té djathta, sipas mundésisé
duhet té zbatohet émbél, pa ndérrime té ashpra.

Gjatésia e téré e zonés pér radhitje
pérfitohet nga kushti, qé gjatésia e radhitjes té
jeté e barabarté me korsiné pér ngadalésim, a

het né tri pjesé apo né tri zona me funk-
sione té ndryshme.

NEé zonén e paré té ashtuquajtur,
zoné e radhitjes sé mé parshme, béhet
pérgatitje pér qéndrimin e automjete-
ve qé nga profili i rrugés. Né fillim té
késaj pjese té rrugés, vozitésit marrin
informata té nevojshme, té cilat jané
té shénuara né autostradé (shigjeta pér
orientim) dhe me shenja trafiku pér in-
formim. Shenja pér informim pérbén

FATLI(WOLAV I NINILHSTHEI
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Fig. 17 - Ndarja e kryqézimit né tri zona me funksione
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me vet até duhet té shoqérohet né ligjin pér
ngadalésim dhe varet ende nga numri i korsi-
ve pér kthime té majta dhe té djathta.

Zona e treté fillon drejtpérdrejt, pi-
kérisht para kryqézimit dhe paraqet zonén pér
rreshtim. Kjo zoné dallohet nga zona e dyté
vetém pér nga ndarja e korsive. Vijat e plota
té bardha tregojné se nuk éshté i lejuar ¢farédo
qofté kthimi i térthorté, gjegjésisht automjetet
doemos duhet té lévizin né drejtim té shig-
jetave té vizatuara né autostradé. Gjatésia e
zonés pér rreshtim varet nga gjatésia e zgjatjes
sé intervalit té semaforit té kuq, nga distanca
kohore ndérmjet automjeteve gjaté afrimit
kah kryqézimi dhe nga mundésia e zbrazjes sé
kryqézimit gjaté kohés sé intervalit té gjelbér.
Kjo zoné mbaron me vijén pér ndalim, gjerésia
e sé cilés duhet té jeté né kufijté prej 0, 6 deri
mé 0, 8 metra.

Rregullimi i sipérfages sé udhékryqit
varaet nga ajo se a béhet fjalé pér udhékryq té
thjeshté apo té pérbéré dhe né hyrjet a éshté
béré kanalizimi i kryqézimit. Né ¢do rast,
rregullimi duhet té jeté i atillé, qé té paraqet
pasqyrim té qarté té rrjedhave té trafikut me
shénim té autorrugés. Te udhékryqet e thjesh-
ta kénddrejté, mjafton shenja tipike né formé
jastuku té cilat e tregojné rrugén pér kthim né
té majté (fig. 17).

Udhékryqet e pérbéra mé sé shpeshti
rregullohen me njé ishull té mesém.

Fot.18 - Sipérfagja e udhékryqit té thjeshté

Té gjitha rrjedhat e trafikut né njé masé
té caktuar, rrugét e anijeve né det té hapur si
dhe korridoret e avionéve, mbahen mjaft né
kufinj té ngushté, dhe qé¢ mé paré né shtigje té
caktuar té lévizjes. Nése trafiku né rrugét e til-
la béhet tepér i dendur, atéheré shfrytézuesit,
doemos duhet me pérpikéri tu pérmbahen
rregullave té pércaktuara. Gjendja éshté e
ngjashme edhe né rrjedhat e trafikut para
kryqézimeve. Kétu éshté e nevojshme qé té
udhéheqen rrjedhat e trafikut, gjegjésisht té
kanalizohen.

Me té kanalizuarit duhet té pamun-
désohet lévizja e parregullt dhe e panatyrshme
e automjeteve para udhékryqit dhe né veté
udhékryqin. Rregull themelore pér zgjidhjen e
¢do problemi té trafikut éshté “ vozit djathtas”,
té cilés pjesémarrésit e trafikut i pérmbahen
instinktivisht. Pikérisht pér kété, ky parim i
kanalizimit duhet qarté dhe né ményré precize
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té zbatohet né kryqézimet si dhe né sipérfaget
pér gérshetim. Si mjet pér kanalizimin e rrjed-
have pérdoret ngjyra, e ndryshme nga ngjyra
pér shénimin e korsisé sé autorrugés, nga ajo e
vijave tehore, dhe e ishujve ndarés.

Shénimi sistematik i autorrugés paraget
zgjidhje mé efektive dhe mé efikase pér zgjidh-
jen e rrjedhave té trafikut né qytet, pa dallim
se rrugét a jané té ngushta apo mjafté té gjera.
Me shénimin e korsive té trafikut zmadhohet
fugia qarkulluese, meqé rregullohen rrymimet
e rrjedhave té trafikut, u jepen kanale té cak-
tuar, zvogélohen ngatérrimet, krijohen zona
pér vozitje, parkim dhe té ngjashme, a me té
pérfitohet shfrytézim mé i miré i autorrugés.
Ishujt jané t€ nevojshém dhe nuk mund té
shmngen si hapésira pér pritje dhe siguri té
kémbésoréve, a posagérisht né stacionet e
tramvajeve. Si mjet pér pércaktimin e miré té
rrymimeve té rrjedhave té trafikut dhe si ishull
i ndaré ndérmjet dy rrjedhave té trafikut me
drejtime té kundérta, ishujt béhen gjithnjé e
mé tepér pjesé pérbérése e pajisjes ndértimore
— teknike té rrugés.

Pérheré duhet, qé varésisht nga mun-
désité finansiare, té sigurohet pamje maksi-
male e tehut té ishullit, me ngjyrim, me ndri-
¢im apo me mjete reflektuese.

Krqézimi duhet t& keté aq korsi trafiku
pér dalje, sa éshté e nevojshme, qé né inter-
valin e gjelbér t&¢ mund shpejt té zbrazet. Kjo
varet edhe pér kryqézimet e pérbéra, té cilat
doemos duhet té kené hapésiré pér ndaljen e
trafikut q¢ mbarojné né té djathté nga rruga
terthore.

Né tekstin e ardhshém do té shohim disa
shembuj té kanalizimit té rrjedhave té trafikut:

©® Udhékryqi kénddrejté - Eshté e njo-
hur shprehija e vozitésve gjaté kthimit, qé¢ me
automjetin t€ marrin pozité qé paraqget radi-
usin mé t€ madh té 1évizjes sé automjetit dhe

gjaté saj té lévizin me shpejtési mé té mad-
he. Gjaté lévizjes sé till¢, vjen deri te prerja e
shuméfisht e kthesés, e cila mund té shkaktojé
fatkeqési té rénda trafiku né pikat ku priten
rrjjedhat e trafikut.

Fig. 19 - Kanalizimi i udhékryqit kénddrejt

Kjo mund té shmanget me vénien e is-
hujve ndarés (fig. 19).

® Udhékryqi kéndtérthoré - Lévizja
e automjeteve, varésisht ngas kéndi i kry-
qézimit, zhvillohet relativisht me shpejtési té
madhe. Me ndihmén e kanalizimit duhet, qé
pikat prerése té rrjedhave té trafikut t€ kon-
centrohen dhe né kété ményré té¢ formohen
kryqézime kénddrejta. Gjaté saj, éshté e ne-
vojshme qé rrjedhat e ngarkuara té udhéhiqen
né ményrén mé té miré. (fig. 20).

© Hyrjet nén kéndin e drejté té
kryqézimit "T“ - edhe né kété rast vjen deri
te prerjet e rrezikshme té rrjedhave té trafikut
pérshkak té prerjes sé kthesés. Me kanalizimin
e rrjedhave té trafikut, imponohet 1évizja e au-
tomjeteve né kénd té drejté (fig. 21).
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Fig. 20 - Kanalizimi i udhékryqeve kéndtérthorté

Vjen deri te ngulfatja e trafikut, i cili as
me kanalizim nuk mund té shmanget dhe té
mbetet si zgjidhje e vetme pjesa e gérshetuar té
fitojé gjatési mé té€ madhe (té€ ndalohet kthimi
né té majté té kryqézimit té paré, dhe rrjed-
hat e trafikut t€ udhéhiqen deri te kryqézimi
i ardhshém).

Fig. 22 - Kanalizimi i udhékryqit té pérbéré

® Udhékryqi i pérbéré — Me paragqitjen
e gérshetimit né distanca té shkurtéra ndérmjet
udhékryqeve, vjen deri te disa véshtirési.

I
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Fot 21 - Kanalizimi i udhékryqit "T*

© Udhékryqi ”Y*- Te kéto udhékryqe
paragiten mungesa té ngjashme njésoj sikur-
se te ato kéndtérthore. Té gjata jané stazat e
prerjes, me shpejtési relativisht té médha dhe
staza té gjata té lévizjes sé kémbésoréve. Me
kanalizimin duhet ti shmanget kryqézimit
kéndtérthor (fig. 22).

A
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Fig. 23 - Kanalizimi i krygézimit ”Y“
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Fig. 24 - Kanalizimi i kryqézimit ”Y

Njéra ndér karakteristikat themelore t&
kryqézimit, mund té jeté edhe numri i ashtu-
quajtur i pikave té konfliktit. Numri i pikave
té konfliktit varet nga regjimi i trafikut né
udhékryq, ndérsa ato pérfitohen me prerjen
e rrugicave té paramenduara té lévizjes sé au-
tomjeteve dhe i shénojné pikat e konflikteve
té mundshém té automjeteve gjaté realizimit
té manevrimeve té ndryshém népér kryqézim.
Né figurén 23 jané treguar raste té kryqézimeve
me numér té ndryshém pikash té konflikteve
né varshméri nga regjimi i trafikut.

= Kryqézimi i dy autostradave
dyanésore;

= Kryqézimi i autostradave dy anésore
dhe njé anésore;
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Fig. 25 - Kryqézimi me numér té ndryshém
pikash té konfliktit

¢) Kryqgézimiidyautostradave njéanésore;
¢) Kryqézimi ”T*.
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Fig. 26 -Skema nga raste té ndryshme té planifikimit té korsive té trafikut né hyrjet
e kryqézimeve trianésore dhe katéranésore
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Nga fotografia mund té shihet se ekzi-
stojné tri lloje pikash té konfliktit — hyrje, dalje
dhe kryqézim.

Pérve¢ pikave té konfliktit, karak-
teristiké té réndésishme té kryqézimit né ni-
vel, varésisht nga regjimi i trafikut, paraqet
numri dhe lloji i korsive té trafikut né hyrjet
(fig. 24).

Né skemat tjera té ardhshme, jané tre-
guar raste té ndryshém té caktimit té korsive
té trafikut nga hyrjet pér kryqézime trianésore
dhe katéranésore.

Ekzistojné mé shumé pérkufizime pér
sinjalet ndriguese, ndérsa mé té pérshtatshmit
jané kéta dy pérkufizime qé vijojné:

** Sinjalet ndriguese u pérkasin pajisje-
ve té trafikut me ndihmén e sé cilés trafiku né
meényré reciproke ndalohet apo léshohet.
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% Sinjalet ndriguese béjné pjesé né
grupin e pajisjeve té trafikut, me ndihmén e sé
cilés pérkufizohet ményra e lejuar e lévizjes sé
automjeteve né kohé dhe hapésiré.

Me pérkufizimin e dyté jané pérfshiré
sinjalet pér udhéheqje né trafikun né autost-
rada, né zonén e kryqézuar me hekurudhé dhe
té ngjashme.

Meqenése, e analizojmé sinjlizimin e
kryqézimit, né até rast pérkufizimi i paré éshté
mé i pranuar pér rastin konkret.

Q¢ nga viti 1908 né Njujork dhe né Ci-
kago u paraqitén semaforét e paré elektrik, mé
vitin 1923 u pérdorén né paris, a mé 1924 né
Londér.

Pas Luftés sé Dyté Botérore numri i
sinjaleve ndriques té instaluar u rrit shumé
shpejt duke iu falénderuar shkallés sé shpejté
té zvillimit t&€ motorizimit. Sot né shtetet mé
té zvilluara té motorizimit, né té cilat né 2 - 4
banoré ka njé automjet, né ¢do 9 00 - 2 000
banoré gjendet njé kryqézim i sinjalizuar. Me
shtimin e métejmé té shkallés sé motorizimit,
nevoja pér vendosjen e sinjalizimit ndrigues
pér udhéheqgje me trafikun shtohet.

< Llojet e shenjave té trafikut
ndriques

Sinjalet ndriquese vendosen gé ta rre-
gullojné lévizjen né sipérfaqet, té cilat jané té
destinuara pér zhvillimin e llojit té trafikut
té njejté apo té ngjashém né vendet ku ato
kryqézohen:

= né kryqézime qé formojné dy apo mé
tepér autostrada né té cilat né ményré
kohore ndahen rrjedhat e trafikut, té
cilat ndérmjet veti jané né konflikt;

= né njé pjesé té autorrugéve nga té
cilat realizohet trafik intenziv i kémbé
soréve;

- @

= né vende ku kryqézohen autostrada
me hekurudha né nivel;

= né hyrje, dalje dhe né gjatési té autost-
radave né té cilat béhet ndarja kohore
e rrjedhave té trafikut né drejtim té
vozitjes;

= NE& njé pjesé té autostradés ku kryhen
puné ndértimore.

Pér rregullimin e rrjedhave té trafikut
né rastet e pérmendura shfrytézohen lloje té
ndryshme té sinjaleve ndriguese, pérkatésisht
té semaforéve.

PASQYRE PARABOLIKE
THJERREZA

LLAMBA ELEKTRIKE
MBROJTESJA

KUTIA

Fot.27 - Semafor me formé té
rrumbullakté dhe katrore

Semaforét jané té ndértuar nga materia-
li apo nga kutité plastike, té cilét nga njéra ané
kané té instaluar thjerréza plastike apo gelgi.

Thjerrézat e semaforéve nga ana e
sipérme, apo nga anét jané té mbrojtura me
mbrojtés metalik apo plastik, qé ta mbrojné
thjerrézén nga ndrigimi i jashtém, a me vet até
mundéson punén mé efikase té semaforit.

Né brendiné e semaforit jané té ven-
dosura pasqyra parabolike, né gqendér té sé
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cilave gjenden llamba ndriguese elektrike qé i
ndrigojné thjerrézat (fig. 27).

Rregullimi i trafikut té llojit té ndryshém
béhet me tre lloj semaforesh, edhe até me:

= semaforé me drita tringjyréshe;
= semaforé me drita dyngjyréshe;
= semaforé me drité njéngjyréshe.

< Semaforét me drité tringjyréshe

Semafori me drité tringjyréshe éshté
i pérbéré nga fushat me thjerréza, qé kané
formé té rrumbullakté, ndérsa ngjyrat jané: e
kugja, e verdha dhe e gjelbéra. Thjerrézat jané
té vendosura sipas radhitjes: e kuqe, e verdhé
dhe e gjelbér (fig. 26).

Semafori me drita trengjyréshe vozi-
tésve u sinjalizon katér nocione sinjalesh,
edhe até:

= Ngjyra e kuqe vozitésve pér té
cilét vlen semafori u sinjalizon
se éshté i ndaluar kalimi népér
kryqézimin.

= Njékohésisht drita e kuge dhe e
verdhé: sinjalizojné se sé shpejti
do té dhezet drita e gjelbér dhe
vozitésit jané té detyruar qé t'i
pérgatisin automjetet e tyre pér
nisje.

= Ngjyra e gjelbér vozitésve pér té
cilét béhet fjalé, semafori u jep shenjé
se éshté i lejuar kalimi
népér kryqézimin.

= Ngjyra e verdhé: jep shenjé se sé
shpejti do té dhezet drita e kuqe.
Ngjyra e verdhé shérben pér
zbrazjen e kryqézimit dhe pér
kalim té atyre automjeteve, qé né até
moment kur paragitet kjo drité né
ményré té sigurté mé nuk mund té
ndalen para kryqézimit.

E KUQE

f E VERDHEA

! E GJELBER/

Fig. 28 - Orari (rendi) i pozités sé thjerrézave

Koha e zgjatjes sé drités sé njékohshme
e té kuqes dhe té verdhés, sipas rregullit, né té
gjitha rastet éshté e njéjté dhe éshté t_=2 (s).

Koha e zgjatjes sé drités sé kuqe, sipas
rregullit, éshté e njejté né té gjitha rastet dhe
éshté t =3 (s).

Koha e zgjatjes sé dritave tjera (e kuqe
dhe e gjelbér) llogaritet varésisht nga madhésia
e rrjedhés sé trafikut pér ¢do rast mé vete.
Semaforét me drita tri ngjyra shfrytézohen pér
rregullimin e:

= trafikut té automjeteve motorike;
= trafikut té bicikleteve.

Sipas dimensioneve té thjerrézave té ci-
lat pérdoren, dallojmé dy lloj semaforash me
drita tringjyréshe, edhe até:

< semaforé me thjerréza dimensio-
ni i té ciléve éshté @ = 300 (mm). Semaforét
shfrytézohen pér rregullimin e trafikut né
autorrugét, né kryqézimet hyrése, né rajonin
e qytetit dhe né autorrugét e qytetit me mé
shumé korsi pér nga kahja, nése vendosen mbi
autorrugén dhe né raste té tjera nése siguria e
pér lévizje té trafikut até e kérkon (fig. 29).
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Fig. 29 - Tabela e kontrastit
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Me pérdorimin e semaforéve me drita
tringjyréshe, doemos duhet tu mundésojmé
lévizje téliré automjeteve té cilét1évizin né drej-
tim té shigjetés sé ndriguar, qé do me théné ka-
lim népér kryqézim pa konflikt me kémbésorét
apo me automjetet nga ana e kundért. Q€ té
pérdoret semafor me drita tringjyréshe me
shigjeta, doemos duhet té ekzistojé njé pjesé e
caktuar e sipérfaqes sé autorruggs, e cila éshté
e pérkufizuar me shenjé té autorrugés pér até
drejtim. Né thjerréza mund té vendosen shig-
jeta té thjeshta (e sinjalizojné njérén nga kah-
jet ekzistuese fig. 28).

< semaforét me thjerréza, dimen-
sioni i sé cilés éshté @ = 200 mm dhe
shfrytézohen kryesisht né kushte qyteti.
Né rast se ndérmjet semaforéve gjendet
ndonjé pengesé (ndértesé, dru dhe té

O QODVOO: 1
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ngjashme), e cila do ta pengojé pamjen

Fig. 30 - Variantat e shigjetave

me kohé té semaforit nga ana e pérparme,
doemos duhet té vehet tabelé kontrasti.
Eshté e obliguar qé té vehen tabela kont-
rasti edhe né raste kur semafori vehet mbi
autorrugén. Tabela e kontrastit ka formé
katrore me ngjyré té bardhé, ndérsa tehet
jané me ngjyré té zeze.

O Semaforé me drita tringjyréshe

Shfrytézohen né hyrjet drejt kryqézimit
kur nuk i ndajné sipas kohés kahjet e munds-
hme té lévizjes drejt asaj hyrjeje. Ata gjaté
drités sé gjelbér u lejojné hyrje automjeteve
né kryqézyimin, por automjetet, té cilat duhet
té kthejné doemos duhet t’i léshojné rrjedhat
qé kané pérparési (kémbésoré, automjete nga
kahja tjetér etj.).

Semaforé me drita tringjyrash me shigje-
ta, té cilat shfrytézohen né hyrjet kah kryqézimi
kur i ndajné rrjedhat e konfliktit kohor.

Ekzistojné edhe shigjeta té kombinuara
té cilat sinjalizojné dy kahje nga ajo hyrje, nga
té cilat njéra kahje éshté “drejté”, ndérsa tjetra
mund té jeté “majtas” apo “djathtas” (fig. 29).

Ol 0O
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Fig. 31 - variante té shigjetave
t€ kombinuara

Nése shigjetat (té thjeshta apo té kombi-
nuara) gjenden né thjerrézén e kuqge apo né té
verdhén, atéheré ato kané ngjyré té zezé, ndérsa
nése gjenden né thjerrézén e gjelbér, shigjetat
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kané ngjyré té njejté sikurse edhe thjerrézat,
kurse pjesa tjetér e thjerrézés pérreth shigjeta-
ve éshté e errésuar me ngjyré té zezé.Nése né
autorrugé ekziston kufizim i ndonjé kahjeje,
e cila éshté e sinjalizuar me sinjalizim verti-
kal, a kahjet tjera pérkohésisht nuk ndahen,
semaforét me drita tringjyréshe me shigjeta
nuk pérdoren.

® Semaforé pér rregullimin e
trafikut té bicikletave

Dimensionet e thjerrézave te semaforét
e bicikletave me drita tringjyréshe pérheré
jané @ =2 00 mm.

Né thjerrézat e semaforit té bicikleta-
ve véhet simbol i bigikletés, i cili posagérisht
éshté i formésuar (fig. 32).
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Fig. 32 - Semafor pér
trafik bigikletash

Semafori i bigikletave shfrytézohet pér
rregullimin e kryqézimeve ndérmjet trafikut
té bicikletave me pjesén e llojit tjetér té trafi-
kut. Réndom vendosen rrugica bigikletash me
sipérfage té destinuar pér llojin tjetér té trafikut.

Né rast se né autorrugé lévizin biciklisté
népér rrugicén pérskaj vendkalimit té kém-
bésoréve atéheré nuk vehet semafor bigikletash,
por bigiklistat e kalojné autorrugén bashké me
kémbésorét.

< Semaforé me drita té dyfishta

Semaforét me drita té dyfishta jané té
pérbéré prej dy fushave me thjerréza, té cilét
kané ngjyré té kuqe dhe té gjelbér. Thjerrézat
vehen sipas radhitjes si¢ éshté treguar né
fot.33.

Semaforét me drita dyngjyréshe sinja-
lizojné dy kuptime sinjalizuese, edhe até:

= drita e kuge shénon qé pjesémarrésit
né trafik e kané té ndaluar kalimin
népér kryqézimin;

= Ngjyra e gjelbér tregon se
pjesémarrésve né trafikun u lejohet
kalimi népér kryqézim.

Semaforét me drita dyngjyréshe jané
me qéllim qé ta rregullojné:

= trafikun e kémbésoréve;
= trafikun motorik pér udhéhegjen e
trafikut népér korsi.

O Semaforé pér rregullimin
e trafikut té kémbésoréve

Semaforét pér rregullimin e trafikut té
kémbésoréve né thjerrézat me ngjyré té kuqge
apotégjelbérkanétévizatuarsilueté kémbésori.
Né thjerrézén e kuqe silueta e kémbésorit éshté
né gjendje té ndaluar, pérderisa né thjerrézén
e gjelbér silueta e kémbésorit éshté né lévizje.
Semaforét pér rregullimin e té drejtave pér ka-
lim té kémbésoréve népér autorrugén, mund
té jené me formé katrore apo té rrumbullakté.
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Thjerrézat e semaforéve pér
rregullimin e trafikut té kémbésoréve
vehen njéra nén tjetrén, edhe até:

= Thjerréza e kuqe pérsipér;
= Thjerréza e gjelbér poshté.

Téré thjerréza, éshté e errtésuar
me ngjyré té kuqe apo té gjelbér,
ndérsa vetém silueta e kémbésorit
nuk éshté e errtésuar.

® Semaforé pér udhéhegje

Fot.33 — Semaforé pér rregullim té trafikut t¢ kémbésoréve

té trafikut népér korsi
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Fig. 34 - Semaforé pér udhéhegjen e
trafikut népér korsi

Dimensioni i thjerrézave mund té jeté:

= me formé té rrumbullakté 200 mm;
= me formé katrore 200 mm.

Semaforét pér udhéhegjen e trafikut
népér korsi pérdoren né vende né té cilat njé
apo mé shumé korsi gjaté dités e ndérrojné
kahjen e lévizjes. Semaforét pér udhéhegjen
e trafikut népér korsi né thjerrézat me ngjyré
té kuqe kané simbol - shigjeté. Semaforét
pér udhéheqje té trafikut népér korsi vehen
mbi korsité e trafikut pér té cilat jané té des-
tinuar kéta semaforé edhe até: drita e kuge
majtas, e gjelbéra djathtas. Thjerrézat jané té
errtésuara, ndérsa simbolet (vija apo shigje-
ta té gérshetuara) nuk jané té errtésuara. Ajo
éshté treguar né figurén 34.

< Semaforé me drité njéngjyréshe

Semaforét me drita njéngjyréshe mund
té shfrytézohen pér rregullimin e trafikut té
tramvajit, pér rregullimin e trafikut té au-
tomjeteve motoriké né vendet e kalimit népér
hekurudhé né nivel, pér paralajmérim té
pjesémarrésve né trafik né vende té rreziks-
hme né rrugé apo né autorrugé qyteti dhe pér
dhénien e informimit plotésues té pjesémarré-
sve né trafik. Semaforét me drita njéngjyréshe
mund té jené:
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O Semaforé me drité njéngjyréshe dhe
me njé fushé

Semaforét me drité njéngjyréshe dhe
me njé fushé shfrytézohen pér:

= rregullimin e kthimeve né kryqé-
zimin;

= paralajmérimin e pjesémarrésve né

trafik né vendet e rrezikshme;

né rrugén apo né autorrugét e qytetit;

rregullimin e kthimit (lakimit) té

tramvajit (kur do té béhet fjalé pér

semaforé me drita njéngjyréshe me dy

fusha do té sqarohet).
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Semaforét pér rregullimin e lakime-
ve t€ automjeteve motoriké (semaforé plo-
tésues) vehen né semaforin kryesor me drita
tringjyréshe né lartési té fushés sé semaforit
kryesor me thjerréz té gjelbér.

apo té djathté. Thjerréza me ngjyré té gjelbér
térésisht éshté e errtésuar, pérve¢ simbolit -
shigjetés (fig. 35).

Semafori me shigjeté pér lakim né té
majté apo né té djathté, ndizet vetém me
ngjyrén e kuge né semaforin kryesor. Semafori
me shigjeté té majté apo té djathté quhet edhe
si semafor kushti, nga shkaku se automjetet,
té cilat lakojné né té majté apo né té djathté,
doemos duhet qé t'i 1éshojné té gjithé rrjedhat
e konfliktit (kémbésorét, automjetet motoriké
etj.). Dimensionet e thjerrézave té semaforéve
me shigjeté té majté apo té djathté jané té njej-
ta, sikurse dimensionet e thjerrézave té sema-
forit kryesor gjaté sé cilés vendosen me @ =
200 mm apo @ 300 mm.

Semaforét pér paralajmérim té pjesé-
marrésve né trafik, t€ ashtuquajtur vezullues
(xixéllues), vendosen para apo pikérisht né
vendin e rrezikut né rrugé ose né autorrugén e
qytetit. Vendeté tillamund téjené: Udhékryqet,

té cilat paragesin pika té zeza,

SEMAFOR KRYESOR

.. (R
THJERREZA
E KUQE
| 1 e
D
| .. b
THJERREZA | [ ]
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vendkalime kémbésorésh etj.
Semaforét pér parandalime me
ndezje dhe shuarje reciproke i
parandalojné pjesémarrésit né
trafikun, se po afrohet vendi i
rrezikshém i rrugés. Thjerrézat
e semaforit pér paranda-
lim kané ngjyré té verdhé pa
kurréfaré simbolesh. Thjerrézat

THJERREZA
E JELBER

(

)|
r

e semaforéve pér parandalim
kané.

® Semaforé me drita

E ZEZE

njéngjyréshe me dy fusha

E JELBER

Fig. 35 - Semafor pér rregullimin e lakimit té automjeteve motoriké

Kéta semaforé mund t’i rregullojné la-
kimet e majta dhe té djathta, a pér kété qéllim
né fushé vehet simbol me shigjeté té majté

Semaforét me drita njéngjyréshe
me dy fusha pérdoren pér rre-
gullimin e trafikut pér kalimin e rrugés népér
uekurudhé dhe te llojet mé té vjetér té semaforéve
pér trafikun e tramvajeve.
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Fig. 36 - Semaforé pér rregullimin e trafikut né
kalim té rrugés népér hekurudhé

Shenjat ndriguese pér rregullimin e trafi-
kut pér kalim té rrugés népér hekurudhé, gjen-
den njéri pérskaj tjetrit né boshtin horizontal
né tabelé me trekéndésh bribarabarté me kulm
té kthyer pérpjeté, ngjyrat dhe dimensionet e
té cilit i pérgjigjen shenjés pér rrezik.

Fig. 37 - Semafor pér rregullim té
trafikut té tramvejeve

Kéto shenja jepen me dhezje reciproke
té té dy dritave té rrumbullakta té kuqe dhe
sinjale té zéshém (fig. 36).

© Semaforé me drita njéngjyréshe
me tri e mé tepér fusha

Thjerrézat pér rregullimin e trafikut té
tramvajit kané ngjyré té bardhé dhe errtésim
té simboleve me vija horizontale, vertikale dhe
térthore.

km/h

km/h

km/h

/)

:JBll:]

\N

Fig. 38 - Semaforé pér lajmérim té
pjesémarrésve né trafik pér
shpejtésité e rekomanduara

Vijat horizontale shénojné ndalimin e
kalimit pér tramvajét, ndérsa vijat vertikale
shénojné kalimin e lejuar. Nése né kryqézim
ka lakim né té majté apo né té djathté té tram-
vajit, né fushat e semaforit pér lejim té kali-
mit do té vendoset vijé térthore majtas apo
djathtas.

Semaforét pér rregullimin e trafikut té
trmvajeve shfrytézohen edhe pér rregullimin
e trafikut té autobuséve té trafikut publik té
qytetit, nése ata lévizin népér sipérfaqe té po-
sagme (té vecuar) trafiku.
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Thjerrézat e semaforéve pér rregullimin
e trafikut té tramvajéve kané dimension prej @
=200 mm (fig. 35).

Semaforét me drita njéngjyréshe dhe
me tri apo mé shumé fusha shfrytézohen
edhe pér lajmérimin e pjesémarrésve né
trafikun pér shpejtésité e rekomandua-
ra né até pjesé té rrugés. Thjerrézat né kéta
“semaforé shpejtésie” kané ngjyré té gjelbér,
ndérsa numri me shpejtésiné e rekomandu-
ar ka thjerréz té bardhé. Kéta semaforé kané

pérdorim té posagém te potezat e koordinu-
ar ku pjesémarrésit né trafik ua sinjalizojné
shpejtésiné me té cilén duhet té lévizin, qé
né kryqézimin e ardhshém té kené ngjyré té
gjelbér. Numri i semaforit paraget shpejtésiné
me kilometra né oré. Né fushén e sipérme
shénohen shpejtésité maksimale, ndérsa né
fushat tjera shkruhen gjithnjé shpejtési té
vogéla e mé té vogéla (fig. 36). Semaforét me
shénim té shpejtésive té rekomanduara mund
té kené edhe mé pak se tri fusha.

Pyetje pér verifikimin e njohurive:

#  Cilat tipa té udhékryqeve i dallon?

®  Siéshté ndaré hyrja kah udhékryqi dhe sqaroje ¢do zoné?

®  Siéshté rregullimi i sipérfaqes sé udhékryqit?

®  (faré nénkupton me nocionin kanalizim té rrjedhave té trafikut para dhe né veté

udhékryqin?

@ Cilat jané lévizjet themelore né udhékryqet?

@ Cilat jané pikat konfliktuoze té udhékryqit?

& C’nénkupton me nocionin sinjale ndriguese?

& Sijané té ndaré semaforét sipas llojit té trafikut?



PASQYRA

Vendosja e semaforéve
Kushtet pér vendosjen e
sinjaleve ndricuese

Ményra dhe sistemi i
funksionimit té sinjaleve
ndricuese

Plani i zhvillimit té fazave
- plani i fazave

Llogaritja e ményrés sé
funksionimit té sinjaleve
ndricuese

Puna e koordinuar e
sinjaleve ndricuese

Fugia kaluese e vendka
limit té kémbésoréve

Hinka sinjalizuese

REGJIMI | ZHVILLIMIT TE TRAFIKUT
NE UDHEKRYQE DHE TEMPIMI |
SINJALEVE NDRICUESE
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

B

T’i pérkufizosh dhe t'i pérshkruash kriteret pér vénien e aparateve ndriguese;

B

T’i njohésh fazat dhe zhvillimin e planit té fazés;

B

Ta llogarisésh ményrén e punés té sinjaleve ndriguese sipas ményrés sé:Vebster-it,
Matson-it dhe Vlladimirovlev-it;

B

Ta dish réndésiné e punés koordinuese té sinjaleve ndriguese:

B

Ta sqarosh fuqiné léshuese té vendkalimit té kémbésoréve;

B

Té zgjidhish detyra nga fusha e rregullimit té trafikut me sinjale ndriguese.



Semaforét duhet té vendosen né até mé-
nyré qé pjesémarrésve né trafik tu mundésojé
shikueshméri dhe informacione té qarta.

Semaforét pérheré vendosen né anén
e djatht nga kahja e lévizjes pérveq né rast te
semaforét pér udhéheqjen e trafikut népér
korsi. Semaforét té cilét vendosen nga ana e
djathté quhen semaforé themeloré.

min 0,5 m - max 1,75 m

min 2,0 m

Y

~ c

max 3,5 m

hJ

=

Ololo

4,5m

—1t

Fig. 40 - Semafor i vendosur né konzollé dhe
semafor né kénd

—]

Fig. 39 - Semaforé té vendosur pérskaj autorrugés
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Né rast se semafori themelor nuk shi-
kohet miré apo autorruga ka mé shumé korsi
pér kahjen e dhéné té lévizjes, duhet té vendo-
set tjetér semafor i cili do té jeté sipri apo nga
ana e majté e rrjedhés sé trafikut pér té cilén
béhet fjalé. Semafori i kétillé quhet pérsérités.
Semafori i pérséritur, doemos duhet gé pje-
sémarrésve né trafik tu sinjalizojé né t& njéjtén
kohé edhe kuptime sinjalesh identike sikurse
edhe semafori themelor.

Né shtyllén bartése normale mund té
vendosen mé sé shumti katér semaforé. Se-
maforét pérskaj té konstrukcionit autorrugor
vendosen si né figurén 37.

Semaforét, té cilét vendosen né anén e
djathté (semafor themelor) pérskaj autorrugés
doemos duhet té vendosen né kénd prej 30
shkallésh né krahesim me rrjedhén e trafikut
pér té cilén béhet fjalé né (fig. 38).

Né kryqézimet me intenzitet té€ dobét té
trafikut, mjaftojné vetém shenjat e trafikut pér
pérparési té kalimit, por kur trafiku do ta arrijé
njé intenzitet té caktuar éshté e nevojshme qé té
instalohen aparate ndri¢imi, sepse e lehtésojné
kontrollimin e trafikut, e shtojné siguriné dhe
e zvogélojné kohén e ngecjes sé automjeteve
né kryqézimin, gjegjésisht e shtojné fuqiné ka-
luese né kryqézim. Megjithaté, nuk guxojmé
té mendojmé se me vénien e aparateve ndri-
cuese éshté arritur zgjidhje univerzale pér té
gjitha problemet né trafik.

Shpeshheré ndodh qé aparatet ndrigu-
ese té€ vehen né kryqézime paarsye té mjaftu-
eshme, a si rezultat i saj vjen deri te gjendja
e padéshiruar né trafik (ngecje mé té gjaté té
automjeteve e té ngjashme).

Qé té vendosen aparatet ndriguese pér
udhéheqje me trafikun né ndonjé kryqézim
apo né njé pjesé té rrjetit autorrugor, doemos
duhet té plotésohen disa parakushte. Kéto pa-
rakushte jané té sistematizuara dhe gjenden
né kriteriumet pér aplikimin e sinjaleve ndri-
cuese, Si¢ jané:

= Kriteriume sipas rrjedhés dhe
humbjeve kohore pér automjete dhe
kémbésoré;

Kriteriumi i regjimit;

Kriteriumi sipas sigurisé né trafik;
Kriterium i kombinuar.
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< Kiriteriumi sipas rrjedhés dhe
humbjeve kohore

Kushti I: Qarkullim minimal i cili
mundéson qé aparatet ndriguese, gjegjésisht >
600 automjete né oré né rrjedhén primare dhe
> 200 automjete né oré né rrjedhén sekondare.

Kushti II: Njé interval i gjaté kohor
i pritjes né autorrugén sekondare: nése ka
rrjedhé afér 800 automjete né oré né rrjedhén
primare, ndérsa afér 100 automjete né oré né
rrjedhén sekondare, éshté e nevojshme qé té
aplikohen rregullatoré ndrigues.

Kushti III: Madhésia e rrjedhave té
kémbésoréve: nése rrjedha éshté afér 150
kémbésoré né oré dhe gérshetohet me rrjed-
hat e automjeteve afér 600 automjete né oré, a
nuk ekziston ishull ndarés, atéheré éshté e ne-
vojshme qé té vendosen rregullatoré ndrigues.
Nése ekziston ishull i ndarjes dhe nése rrjed-
ha primare éshté afér 1000 automjete né oré,
éshté e nevojshme qé té vendosen rregullatoré
ndricues.

Kushti IV: Kalimi i kémbésoréve né
zonén e ndonjé shkolle. Nuk ekzistojné kriteri-
ume shfrytézuese dhe aplikimi i rregullatoréve
ndrigues duhet té shqyrtohet si rast i vecanté i
kushtit III.



Regjimi i zhvillimit té trafikut né udhékryge }

Kushti V: Kryqézime komplekse. Nése
kryqézimi éshté me mé shumé se gjashté
hyrje dhe rrjedha e pérgjithshme éshté afér
800 automjete né oré, éshté e nevojshme qé té
pérdoren rregullatoré ndrigues.

< Kriteriumi i regjimit

NE rast se né ndonjé pjesé té rrugés au-
tomjetet 1évizin né té ashtuquajturén “valé té
gjelbéra”, éshté e nevojshme qé né té gjitha
udhékryqet nga ajo pjesé e rrugés té vendosen
rregullatoré ndrigues.

Te sistemet e pérbéra té udhéhegjes,
kur merret parasysh ndikimi reciprok i
kryqézimeve, nuk guxon qé té€ mos kontrollo-
het puna e kryqézimeve qé gjenden né pérbérje
té rrjetit qé i éshté nénshtruar kontrollit.

Rrjedhat e krygézimeve té pakontrollu-
ara sjellin deri te ¢rregullimet, té cilat mund
ta sjellin né pyetje deri edhe funksionimin e
téré sistemit. Kéto fakte posagérisht duhet té
respektohen gjaté aplikimit té rregullatoréve
ndricues pér punén e potezeve té koordinuar.

Né disa nga kryqézimet, né potez té
koordinuar, nuk éshté e nevojshme gé té plo-
tésohen kriteriumet e méparshme pér vendos-
jen e rregullatoréve ndrigues pér kontrollim té
pérparimit té automjeteve né valén e gjelbér.

Né raste té kétilla, sinjalet ndriguese e
pamundésojné pengimin eventual té automje-
teve né potezin e koordinuar, nga automjetet
qé jané nga ana tjetér, a gjithashtu, realizohet
edhe kontrollimi i shpejtésisé, qé pérvegtjerash
ka ndikim té réndésishém edhe né siguriné e
lévizjes sé trafikut, té¢ humbjes sé kohés dhe
shtimit té kapacitetit dhe té shpejtésisé né téré
potezin.

< Kriteriumi sipas sigurisé né trafik

Kriterium themelor sipas sigurisé né
trafik, paraget numri i fatkeqésive né kryqézim

- @

apo né njé pjesé té rrjetit rrugor. Véshtiré
éshté qé té pérkufizohet ky numér, megjithaté,
sa pér orientim nése né té njejtén pjese té rrje-
tit (kryqézim apo t€é ngjashme) gjaté vitit nése
ndodhin mé shumé se pesé fatkeqési trafiku
me léndime, éshté e nevojshme qé té vendo-
sen rregullatoré ndrigues (3). Ky géndrim
éshté mjaft diskutabil, sepse fatkeqésité e trafi-
kut mund té jené té ndryshme sipas réndésisé
sé tyre. Né lidhje me até jané béré pérpjekje
té caktuara qé té vértetohet réndésia (ponder)
pér llojet e ndryshme té ponderit:

= Fatkeqési trafiku me dém material
Pm=1;

= Fatkeqési trafiku me persona leht té
lénduar Pl = 5;

= Fatkeqési trafiku me persona rénd té
lénduar Pt = 50;

= Fatkeqési trafiku me persona t€ vde-
kur Pz = 150.

Kjo éshté deri diku hyrje mé preci-
ze, nése nga kéta ponderé llogaritet siguria e
kryqézimit té caktuar. Ende do té ishte qasje
edhe mé e drejté po té analizoheshin té gjithé
elementet e kryqézimit, té cilat sjellin deri te
zvogélimi i nivelit té sigurisé.

Me pérmirésimin e faktoréve, si¢ jané
karakteristikat gjeometrike, masat e regjimit
etj., si dhe me aplikimin e aparateve ndrigue-
se, siguria e trafikut mjafté do té pérmirésohe;j.
Kétu duhet té theksohet si element mjaft i
réndésishém i sigurisé vendosja e rregullt té
sinjalizimit, e cila do té vérehet q¢ me kohé dhe
ecila nuk do ta sjell né dilemé pjesémarrésin
né trafik.

< Kriterium i kombinuar
Ky kriterium paraget kombinim nga kri-

teriumet e mé parshme. Nése jané pérfshiré dy
parakushte madhésité e pérmendura mund
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té reduktohen né 80 % (p. Sh. né vend té 250
kémbésoréve né 200 kémbésoré, ndérsa né vend
té 600 automjeteve né 480 automjete). Nése,
prapé, jané pérfagésuar tre kriteriume, madhésité
e pérmendura mund té reduktohen né 70%.

Né SHBA, Kanada dhe né Australi
pérdoren té njejtat parakushte pér vénien e
rregullatoréve ndrigues né rast té kriteriu-
mit té regjimit, té kriteriumit sipas sigurisé
dhe kriteriumit té¢ kombinuar. Kriteriumi pér
vénien e sinjaleve ndriguese sipas rrjedhés, e
cila zbatohet né kéto shtete éshté rrjedhimi i
téré primar dhe sekondar té jeté afér 900 au-
tomjete né oré. Kufiri prej 900 automjetesh né
oré, éshté marré nga hulumtime té caktuara
ndérmjet humbjeve kohore té automjeteve
dhe rrjedhés. Kjo éshté treguar né fig. 41.
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Fig. 41 - Humbjet kohore t¢ automjeteve dhe

té rriedhés

Né diagram jané treguar lakimet te-
orike té varshmérisé ndérmjet numrit té
pérgjithshém té automjeteve né hyrje té
kryqézimit dhe kohés sé vonesés pér automjet
pér tri lloje kryqézimesh:

A - Kryqézim me pérparési pér rrjedhén
kryesore i rregulluar me shenjén “stop;

B - Kryqézim me pérparési pér
drejtimin kryesor, i rregulluar
me shenjén "kryqézim me rrugé
e cila ka té drejté pérparésie®;
C - Kryqézim i rregulluar me rregullatoré
ndrigimi.

Pikat C dhe D né dijagram paraqgesin
momentet se kur duhet té kalohet né nivel
mé té larté té kontrollit té trafikut, gjegjésisht
nga rregullimi me shenja kontrollimi me
rregullatoré ndrigues.

Né rast kur numri i korsive té trafikut
kah hyrjet éshté dy e mé tepér, atéheré kushti
éshté e téré rrjedha primare dhe sekondare qé
té jeté afér 1000 automjete né oré. Rrjedha e
pérgjithshme primare dhe sekondare duhet té
jeté afér 900 automjete né oré, qé té pranohet
si adekuate, poashtu éshté e domosdoshme qé
té paragqitet né kryqézim né numeér té caktuar
té oréve gjaté dités.

Megjithaté, kjo mund té pranohet né
rast kur pabarazia e qarkullimit gjaté dités
éshté e shprehur mé dobét.. Te pabarazité mé
té shprehura té qarkullimit éshté mé e pra-
nueshme té merret si adekuate qarkullimi i
pabarazisé gjaté katér oréve né dité.

Né Angli kushti pér zbatimin e sinja-
leve ndriguese, té cilat jané té rregulluar nga
Ministria pér transport thoté: Qarkullimi i
pérgjithshém primar dhe sekondar duhet té
jeté afér 450 automjete né oré, mé sé paku 16
oré gjaté dités.

Rregullatorét ndrigues pér udhéhegje
me trafikun, kur éshté fjala pér rrjetin rrugor,
mund té jené né dy ményra, edhe até:
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S né ményré individuale dhe
< né ményré té koordinuar.

Ményra e koordinuar e punés, zbato-
het kur trafiku rregullohet posagérisht né disa
kryqézime té veguara (thjesht né kryqézime
jasht territorit té qytetit). Né koto kryqézime,
ményra e punés sé rregullatoréve ndriques
(koha e zgjatjes sé disa dritave né semafor dhe
té ngjashme) béhet pavarésisht nga puna e ci-
litdo kryqézim fqinjé.

Ményra e koordinuar e punés zbatohet
kur nga njé gendér komanduese rregullo-
het trafiku né té njejtén kohé, né mé shumé
kryqézime dhe gjaté saj né ményré té caktuar
me grupimin e automjeteve béhet qarkullim
mé i madh dhe i sigurté i trafikut. Duke pa-
sur parasysh specifikén e rrjetit rrugore, kor-
dinimi i punés sé sinjaleve ndriquese mund té
kryhet né mé shumé ményra:

= népér gjatésiné e njé pjese té
rruges, té ashtuquajtur koordinim
vijor i punés sé rregullatoréve, né
té cilat sinkronizimi i punimit té
rregullatoréve éshté kryer te té
gjithé kryqézimet né até pjesé té
rruges;

= NE& zoné té caktuar té ashtuquajtur
sistem zonal té€ punés sé koordinuar
té rregullatoréve ndrigues, arrihet
puné e harmonizuar e sinjaleve, pa
marré parasysh se kryqézimi a
gjendet né njé apo né mé shumé
pjesé té rrjetit rrugor;

= Ng pjesé specifike té rrjetit rrugor.

S Kryqézimi individual
i sinjalizuar

Né krygézimet individuale udhéhegqja e
trafikut me ndihmén e rregullatoréve ndricues
né bazé té teknikés, njohurité dhe karakteris-
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tikat e sistemit mund té realizohen né dy
meényra, edhe até me:

% Rregullatoré ndrigues me kohé
tikse té punés

Né kété rast ményra e punés sé sinja-
lit éshté qé mé paré e caktuar (ciklus, shpér-
ndarje e kohéve té gjelbéra). Domethéné,
sinjalet ndriguese punojné sipas programit té
pérgatitur qé mé paré, e cila mund té ndrysho-
het drejtpérdrejt, nése vjen deri te ndryshimet
né figurén e trafikut, apo nése ndérrohet reg-
jimi i lévizjes. Parametra themeloré te ky lloj i
punés sé rregullatoréve ndrigues, té cilat kané
né pérdorim mé té gjéré jané:

= gjatésia e ciklusit C (sekonda);

= plani i fazés (sekonda);

= gjatésia e kohérave té gjelbéra sipas fa-
zave Zi (sekonda) dhe numri i fazave.

% me rregullatoré ndrigues puna e
té ciléve varet drejtpérsédrejti nga
gjendja e trafikut

Te sinjalet té kétij lloji gjatésia e
kohérave té gjelbéra dhe cikluset ndryshohen
me ndryshimet e ngarkesés sé trafikut. Ky
grup i sinjaleve ndrigues ndahet né mé shumé
néngrupe (automatiké, gjysméautomatiké, me
ndérrim té radhitjes sé fazave, té pakushté-
zuara, té kushtézuara dhe té ngjashme).

Para se té sqarohet plani pér zhvillimin
e fazave, éshté e nevojshme qé t'i pérkufizojmé
disa nocione themelore, té cilat kané lidhje me
planin.
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Fig. 42 - Ciklus, fazé dhe interval

Nocioni "Fazé” e pérfagéson kohén (té
shprehur né sekonda), e cila &shté e nevojshme
qé automjetet dhe pjesémarrésit té tjeré né tra-
fik té kalojné népér kryqézimin dhe té njéjtit
té zbrazin nga njé drejtim, qé kryqézohet me
kryqézimin (fig. 40).

Nocioni “cikllus” apo “periodé” para-
qet kohé (sekonda), qé éshté e nevojshme, qé
népér krygézimin té kalojné automjetet dhe
pjesémarrésit té tjeré né trafik nga té gjithé
drejtimet, té cilét kryqézohen me kryqézimin.

Ndérmjetfaza paraqet interval té
shkurtér té zgjatjes sé drités sé gjelbér ndérmjet
dy fazave, qé té léshohet njé kategori e caktu-
ar pjesémarrésish né trafik apo automjetet qé
lakojné né té majté apo té djathté.

Sistemi dyfazésh (fig. 43) éshté mé eko-
nomik nga sistemi shuméfazésh, nga kéto arsye:

= Shuma e té gjitha kohérave té zgjatjes
sé drités sé kuge, né pérqindje rritet
me shtimin e numrit t& fazave;

= Humbjet kohore gjaté kalimit népér
faza (e verdhé dhe e kuqge - drité e
verdhé). Me shtimin e numrit té
fazave shtohen humbjet;

= te sistemet shuméfazéshe pér ¢do
drejtim t€ mvetésishém té lévizjes
doemos duhet té sigurohet korsi e
posacme e trafikut;

= Fugqia léshuese e kryqézimit éshté
mé e madhe te sistemi i pérdorur
dyfazésh, nén supozim qé
kryqézimet té kené sipérfage

FAZA 1 | .
- d T
", 1\—»

Fig. 43 - Sistemi dyfazésh i rregullimit té trfikut
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Fig. 44 - Sistemi mé shumé fazésh (katér fazésh) i rregullimit té trafikut
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Zbatimi i sistemit dyfazésh te kryqé-
zimet e thjeshta, poashtu éshté i kufizuar
nga kushti gjaté sé cilés lakimet e majta dhe
té djathta duhet té kalojné népér kryqézimin,
duke mos e ngulfatur trafikun nga drejtimi
tjetér. Te kryqézimet e zgjéruar ky problem
mund té zgjidhet me hapésiré té nevojshme
pér grumbullim (mbledhje) dhe pritje té la-
kimeve té majta né veté kryqézimin, ashtuqé
gjaté kohés sé drités sé verdhé apo ndérmjet
fazave, kéto automjeté t&¢ mund ta 1éshojné
kryqézimin.

Me sistemin shuméfazésh né térési
mund té shmangen prerjet e rrjedhave té tra-
fikut. Me fjalé té tjera, sistemi shuméfazésh

pérvec zvogélimit té fuqisé qarkulluese né
kryqézim ésht shumé mé i sigurté nga sistemi
dyfazésh (tig. 44).

Pérfundimisht, sistemi i zgjidhur i sin-
jalizimit, pérveg kriteriumeve mé paré té hu-
lumtuar, vehet né plan pér zhvillimin e fazave.

Nga skema e fig. 85 shihet mungesa the-
melore e sistemit dyfazésh, gjaté sé cilés nuk
jané shmangur pikat e kryqézimit ndérmjet
automjeteve dhe ndérmjet automjeteve dhe
kémbésoréve. Sipas nevojés, pérshkak té
kursimit té kohés, pér lakime té majta dhe
té djathta mund té zbatohen ndérmjetfaza -
nése sasia e lakimeve té majta dhe té djathta
éshté e vogél.
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Me zbatimin, gjegjésisht me instalimin
e rregullatoréve ndrigues, nuk arrihet géllimi
i déshiruar, nése puna e tyre nuk éshté lloga-
ritur miré. Ményra e punés sé rregullatoréve
ndricues duhet té jeté e atillé qé té sigurojé:

= Kohé minimale pér pritje té
automjetit né zonén e kryqézimit;

= Kapacitet maksimal né zonén e
kryqézimit;

= Funksionim maksimal té mé
shumeé koeficienteve (kuha e
zgjatjes, kapaciteti etj.).

Qé té jené té siguruar kéto kushte, gjaté
llogaritjes sé punés sé rregullatoréve ndrigues
(tempim) duhet té mbajmé llogari pér kéto
kérkesa:

= Ndarja e kohés sé gjelbér té semaforit
duhet té jeté sa mé e barabarté duke u
bazuar né ngarkesén e disa drejtimeve
té caktuar;

= Gjatésia e ciklusit, nga njera ané, nuk
guxon té jeté shumé e shkurtér, sepse
shfrytézimi i drités sé gjelbér do té jeté
joekonomik, ndérsa nga ana tjetér,
edhe jo tepér e gjaté qé tu iket prob-
lemeve me sipérfage té grumbulluara
té automjeteve dhe keqpérdorimit
té durimit té vozitésve, pérshkak té
kohés sé padurueshme té pritjes, qé
nga ana psikologjike éshté mjafté e
réndésishme.

Pérskaj kétyre dy kérkesave theme-
lore, gjaté pércaktimit té ményrés sé punés,
gjegjésisht gjatésisé sé ciklusit dhe fazés (tem-

pimo), ekzistojné edhe shumé kérkesa té tjera,
té cilat doemos duhet té jené té plotésuara dhe
té cilat rrjedhin si pasojé e trafikut specifik, si:
lloji i kryqézimeve, konfiguracioni i terrenit,
sistemi i punés sé rregullatoréve ndrigues stj.

Pérskaj kétyre kérkesave éshté e nevojs-
hme qé té jepen edhe disa norma orientimi
pér gjatésiné e zgjatjes sé ciklusit pér kryqézim
té thjeshté:

= Cmin = 35 sekonda - gjaté sistemit

dyfazésh;

= C min = 45 sekonda - gjaté sistemit
shuméfazésh;

= gjatésia normale e ciklusit 45 - 60
sekonda;

= C max = 80 sekonda;
Pér kryqézim té pérbéré

= Gjatésia normale e ciklusit 70 - 90
sekonda;

= Gjatésia maksimale e ciklusit C = 12
sekonda.

Né boté dhe te ne jané té zhvilluara mé
shumé metoda pér verifikimin e ményrés sé
punés sé rregullatoréve ndricues, nga té cilat
mé té réndésishmet jané: Metoda Vebsterov,
metoda me pérpjekje dhe sipas gabimit, meto-
da e Vladimirolevit, metoda e Madsonit, me-
toda e Belisevit etj. Me zbatimin e kétyre me-
todave, mund té pérfitohet gjatésia e ciklusit
dhe planifikimi i kohérave té gjelbéra, té cilat
sigurojné kohé minimale té pritjes apo kapa-
citet maksimal. Nga té gjitha kéto metoda té
pérmendura, pérdorim mé té gjeré ka metoda
e Vebsterit.

< Metoda e Vebsterit

Me metodén e tempimit té sinjaleve si-
pas Vebsterit llogaritet gjatésia e ciklusit dhe
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sistematizimi i kohérave té gjelbéra. Q& té
béhet kjo llogaritje, éshté e nevojshme qé mé
paré té kryhen disa aktivitete, edhe até:

= Té pérkufizohet regjimi dhe plani i i

fazés né zonén e kryqézimit;

Té llogariten kohét e gjelbéra;

Té llogariten madhésité e rrjedhés sé

ngiré;

= Té pérkufizohet madhésia e
qarkullimit.

=
=

Pérkufizimi i regjimit né zonén e
kryqézimit duhet t’i verifikojé kahjet e lejuara
té 1évizjes dhe caktimit té korsive té hyrjeve.

Sistematizimi i korsive béhet né pér-
puthje me pasqyrén moderne ekzistuese apo
té pritur.

Me planin e fazés pérkufizohet se né
cilén pjesé té ciklusit kahja e vecanté fiton té
drejté pér kalim, gjegjésisht drité té gjelbér.

Plani fazor dhe sistematizimi i korsive,
njékohésisht pérkufizohen, meqé ndérmjet
tyre ekziston ndérrim i drejtpérdrejté i
ndérsjellé. Llogaritja e kohéve té gjelbéra
béhet pérshkak té verifikimit té kohés sé¢ du-
hur, kohé sigurie ndérmjet kalimit prej njérés
fazé né tjetrén. Q&llimi i késaj “ndérmjetkohe
té gjelbér” éshté qé ta eliminojé mundésiné pér
konflikt né momentin e kalimi nga njé gjendje
(fazé) né tjetrén.

Praktikisht, automjetet né dy rrjedha
konflikti nuk guxojné njékohésisht té para-
qiten né pikén e konfliktit. Llogaritja e kohés
ndérmjet té gjelbérés kryhet me ndihmén e
ekuacionit né vijim:

1 2
t, = v v +1

1 2

sekonda

Gjaté sé cilés:

I, dhe [, - distanca nga vija pér ndalim
deri te pika e mundshme e konfliktit;
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V, - 30 km/ h shpejtésia e automjete-
ve nga drejtimi prej nga e kané
ngjyrén e kuqe;

V, - 60 km/ h shpejtésia e automjete-

ve nga drejtimi prej nga e kané
dritén e gjelbér té tij -shenja e
fazave.

Kjo llogaritje duhet té realizohet pér té
gjitha rrjedhat e konfliktit. Llogarija adekuate
éshté vlera mé e larté pérfundimtare e “t ij*,
e pérgatitjeve prej njé faze né tjetrén. Eshté
e zakonshme qé pér até qéllim té formohet
matricé pér kohét e gjelbéra pér té gjitha pikat
e konfliktit, té cilat rrjedhin nga organizimi i
korsive dhe i planit fazor.

Madhésia mesatare e rrjedhés sé ngiré
verifikohet né varshméri nga gjerésia e korsisé
(hyrja) dhe tregon se sa maksimum do té kalonin
automjetet né njésiné kohé, nése né vendkalimin
e véshtruar vazhdimisht éshté drité e gjelbér.

Madhésia e rrjedhés sé ngiré, shprehet
varésisht nga gjerésia efektive e hyrjes si § =
530.b (PA/h) pér gjerési té hyrjes né b =5, 2
m, pér gjerési té vogéla té hyrjes, madhésité pér
S jané dhéné né ményré tabelare né tabelén 2.

Tabela 2. - Varshméria ndérmjet gjerésisé sé
hyrjes dhe té rriedhés sé ngiré

3,04 3,34 3,64 3,95 4,25 4,56 4,86 5,16

1610 /1770 11930 | 2090 2250 2410 |2580 2730

b
S

Pér ¢do korsi té hyrjes duhet té dihet
rrjedha kompetente, pér té cilén verifiko-
het ciklusi i nevojshém dhe sistematizimi i
kohérave té gjelbéra. Qarkullimi shprehet
né PA- njési. Kur gjaté dités apo né ndonjé
periudhé tjetér ka mé tepér madhési adekua-
te, té cilat duhet té njihen, pér ¢do njerén prej
tyre duhet té llogaritet ciklusi dhe sistematizi-
mi i kohérave té gjelbéra.
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Pér llogaritjen e ciklusit shfrytézohen
kéto ekuacione:

15L+5
C= —1y sekonda

gjaté sé cilés:

C - zgjatja e ciklusit né sekonda, e cila né
qarkullim té dhéné siguron kohé mini-
male té pritjes ;

L - koha e humbur né térési né njé ciklus;

Y - koeficienti i shfrytézimit té kapacitetit
té hyrjes.

Koha e humbur né térési né njé ciklus
llogaritet me ané té ekuacionit:

pér sistem dyfazésh:

L =tmax  +tmax,

pér sistem trefazésh:

H-III+tmaXIH-I

L,=tmax  +tmax
Pér zbrazje té kryqézimit kohézgjatja e
drités sé verdhé duhet té jeté 3 sekonda:
Y Y

1 max 2 max

s TS

Y =

Gjegjésisht éshté e barabarté me shumén
e vlerave maksimale Y/ S né ¢do njerén nga fa-
zat. Te sistemet trefazéshe éshté:

Y Y ,
Y _ 1 max + 2 max + max
S S S
q1 max q2 max .
Imax S > 2max >
1 max 2 max
_ q3 max
3max S >
3 max

Patjetér duhet té plotésohet kushti Y <
1 qé t€ mund té pérdoret metoda. Llogaritja e
kohérave té gjelbéra béhet sipas ekuacioneve
né vijim:

pér sistem dyfazésh:

Y
I;’ax [C-(L+6)] sekonda

sekonda

YZmax
Z=—2[C-(L+6)]

Z, dhe Z, - kohé té gjelbéra

pér sistem tri fazésh:

7 Y Z

1 _ 1 max 2=
7 Z

2 2 max

2max

3 3 max

Y
Z= I{;ax [C-(L+9)] sekonda

sekonda

YZmax
z=— —[C-L+9)]

2

< Metoda e Matsonit

Gjatésia e zgjatjes sé ciklusit, sipas me-
todés sé Matsonit, llogaritet me ekuacionin qé
vijon:

3600 -K -n

C= 3600 - M. D, sekonda

Gjaté sé cilés:

K - faktor pér ngadalésim té kolonés sé
automjeteve, té cilat nisen nga vendi
(4, 75 sekonda);

n- numriifazave;

M, - ngarkesa adekuate népér faza;

D_- Intervaliiliré kohoré (2,1 sekonda).
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Numri mesatar i automjeteve m, té cilét
vijné né njé periudhé té caktuar, varet nga
ngarkesa adekuata (kompetente) e trafikut
dhe llogaritet me thyesén qé vijon:

M C

m= oo sekonda

Koha e nevojshme népér faza llogaritet
sipas thyesés né vijim:

G=mD_+K sekonda

Gjatésia e zgjatjes sé ciklusit paraget
pérmbledhje té té gjitha zgjatjeve té fazave té
hyrjeve té caktuara (duke e pérfshiré interva-
lin e verdhé):

C=G +G, + ...... +G, sekonda

I 1I

< Metoda e Vladimirolevit

Gjatésia e zgjatjes sé ciklusit sipas késaj
metode llogaritet sipas ekuacionit:

2(t+t-t)
C= sekonda

L t(Q,+Q,)
3600

Gjaté sé cilés:

t - koha e reagimit té vozitésit dhe
léviz prej 1, 5 deri mé 2 sekonda;
t - kohézgjatja e drités sé verdhé
népér faza dhe léviz prej 3 deri mé
5 sekonda;
t - intervalii pércjelljes dhe léviz prej 2,
1 deri mé 3 sekonda;
Q, - ngarkesa mé e madhe e hyrjes sé
drejtimit prioritar né PA / oré pér
njé korsi trafiku;

- @

Q, - ngarkesa mé e madhe e hyrjes né
drejtimin dytésor né PA/ oré pér
njé korsi trafiku.

Kohé zgjatja e intervalit té verdhé,
gjaté ndérrimit té nocionit té drités nga e
gjelbéra né té kuqe, duhet té léviz varésisht
nga shpejtésia e lévizjes népér kryqézimin
apo népér potezin e sinkronizuar dhe 1éviz né
kufijté qé vijojné:

V =50 kilometra né oré;
t, = 3 sekonda;

V =50 - 60 kilometra né oré;
t = 4 sekonda;

V =60 - 70 kilometra né oré;
t=3 sekonda.

S Metoda me tentim dhe me gabim

Kjo metodé pér pércaktimin e pozités
sé ciklusit dhe fazés (tempim), bazohet né
shqyrtimin e ngarkesés sé kryqézimit dhe
té intervalit mesatar té pércjelljes sé autom-
jeteve né drejtimin e ngarkuar. Pikérisht,
pérshkak té késaj duhet, qé¢ mé paré té béhen
matje té rrjedhave té trafikut té kryqézimit,
gjegjésisht té pérfitohet pasqyra e kryqézimit.
Pasqyrimi komplet i trafikut duhet té
plotésohet me numérim 15 minutésh té
kohés né kulminacionin e ngarkesés, qé pa-
raqet bazé pér verifikim té gjatésisé sé ciklusit
me ané té késaj metode. Pérveg késaj, duhet
qé té disponojmé edhe me madhésité mesa-
tare té intervalit té pércjelljes sé automjeteve
té pérfituara me ané té matjes sé kryqézimit
té véshtruar.

Verifikimi i gjatésisé optimale té ciklusit
béhet né kété ményré:
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= Pérfagésohet njé gjatési e caktuar e
ciklusit - C;

= né bazé té ngarkesés 15 minutéshe
llogaritet se sa automjete vijné mesa-
tarisht nga drejtimi i ngarkuar né até
mé té ngarkuar gjaté kohézgjatjes sé
ciklusit (q. C,)s

= vlera e pérfituar shumézohet me inter-
valin mesatar té pércjelljes (th) pér até
drejtim dhe né até ményré pérfitohet
gjatésia e nevojshme e fazés (f,):

f =g. C,. th sekonda;

fsf,-  kohé e gjelbér pér drejtimin
A, pérkatésisht B;

H,; H, - ngarkesé né PA/ oré nga kahja
A, pérkatésisht B;

C,- kohé e gjelbér né térési né

ciklusin. Pastaj kryhet késhtu
kontrollimi i gjatésisé sé fazés:

= nése f, < 1/2. C, procedura pérséritet
me gjatési mé té vogél té supozuar té
ciklusit ;

= nése f > 1/2. Cl béhet kontrollim
i njejté edhe pér drejtimet mé pak
té ngarkuara, gjegjésisht me
proceduré té njejté pércaktohet
gjatésia e fazés dy.

Pas llogaritjes sé té dy fazave, béhet
kontrollimi komplet i ciklusit:

= nésef +f < C, téré procedura
pérséritet me vleré mé té vogeél té cik-
lusit;

= nésef +f >C, supozohet gjatési mé
e madhe e ciklusit;

= nésef dhef =C,

Gjatésia e pérfagésuar e ciklusit miré
éshté zgjedhur dhe mund té pérvetésohet.

Thelbésorja e késaj metode éshté, qé té
sigurohet zbrazje e ploté né drejtimet hyrése
gjaté ciklusit. Kjo né kryqézimet me ngarkesé
té madhe kérkon shumé gjatési té madhe té
ciklusit. Pérshkak té késaj, pérdorimi i késaj
metode pérndryshe mé té vjetér, éshté i kufi-
zuar vetém né kryqézimet me ngarkesé mé té
vogél té trafikut.

< Plani i tempimit

Plani i tempimit paraqet hapin e fun-
dit t&¢ ményrés sé llogaritjes sé punés té
rregullatoréve ndrigues. Né planin e tempi-
mit, madhésité e llogaritura Z dhe Z, i para-
gesim né formén, e cila mundéson dimenzio-
nim té drejtépérdrejté té elementeve té kont-
rollimit apo té ashtuquajtur té rregullatoréve
udhéheqés prej kah vijné urdhérat komandu-
ese té rregullatoréve ndrigues — semaforé.

Shembulli pér C = 70 sekonda
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Fig. 45 - Plani i tempimit
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Praktikisht, né planin pér tempim sak-
tésisht éshté pérkufizuar fillimi dhe mbarimi i
kohés sé gjelbér, kohézgjatja e drités sé verdhé,
si dhe té ndérmjetkohéve té gjelbéra.

Q¢ ta sqarojmé mé né detaje planin e
tempimit, do t'i shfrytézojmé vlerat e gatshme
(nga pérmbledhja e detyrave té zgjidhura) dhe
ato vlera né ményré grafike do t’i paragesim
né fig. 43.

Kur né njé zoné té qytetit apo népér
gjatésiné e autorruggs, instalohen mé shumé
sinjale krygézimesh, me qéllim té udhéheqjes
efikase me trafikun, duhet t€ béhet harmoni-
zim i ndérsjellé i punés sé tyre.

Nése krygézimet e sinjalizuara jané té
shpérndara népér gjatésiné e njé autorruge,
harmonizimi i punés sé tyre quhet koordinim
vijor, por nése jané té shpérndaré né ményré
jo té drejté né njé zoné, harmonizimi i punés
sé tyre quhet sistemi zonal i punés sé koordi-
nuar té sinjaleve ndriguese.

< Koordinimi vijor i punés
sé sinjaleve

Koordinimi vijor i punés sé sinjale-
ve apo “valé e gjelbér®, si¢ quhet shpesh né
ményré popullore, paraget formén mé té
shpeshté té harmonizimit té punés sé sinjaleve
né praktiké. Koordinimi vijor i punés sé sinja-
leve paraqget proces té harmonizimit té punés
sé semaforéve, té cilét gjenden né gjatésiné e
njé potezi té rruges, gjaté sé cilés njé grupi té
automjeteve do tu mundésojné kalim né drité
té gjelbér népér té gjitha kryqézimet qé gjen-
den né até gjatési té atij potezi.
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Kjo mund té arrihet, nése té gjithé
kryqézimet e sinjalizuar i lidhim me kabéll té
koordinuar dhe nése e harmonizojmé kohén
e zgjatjes sé ciklusit né cecilin prej tyre. Kusht
themelor pér koordinimin e tyre &éshté qé
ndérmjetveti kryqézimet té jené té lidhur edhe
pér nga gjatésia e ciklusit (sekondat) né té
gjithé kryqézimet té jeté e njejté.

Sisteme themelore pér koordinim vijor
pér punén e sinjaleve jané:

= Sistemi simultan;
= Sistemi alternativ;
= Sistemi fleksibil - progresiv;

Para se ti shqyrtojmé kéto sisteme,
éshté e nevojshme qé té njihemi me disa noci-
one themelore, té cilat shfrytézohen né proce-
sin pér harmonizim dhe llogaritje pér punén
e sinjaleve:

= Vala paraqget grup automjetesh, té
cilat 1évizin népér autorrugé né té
njejtén kahje;

= Gjerésia e valés éshté koha e
shprehur né sekonda, qé kalon
prej paragitjes s€ automjetit té paré
té mundshém, gjithnjé deri sa té
kalojé edha automjeti i mundshém
i fundit nga grupi;

= zhvendosje e fazés éshté koha
qé do té kalojé qé nga paragqitja
e drités sé gjelbér né njé kryqézim té
sinjalizuar deri te paraqitja e drités
sé gjelbér né kryqézimin e ardhshém
né drejtim té koordinimit;

= shpejtésia e valés paraqet
shpejtésiné mesatare té té gjithé
automjeteve né valén, me té cilén
sigurohet kalim né drité té gjelbér
népér mé shumé kryqézime
té instaluara njéra
pas tjetrés.
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¢+ Simultativ i koordinimit té punés sé
sinjaleve ndriguese, paraqet organizim té atillé
té punés sé€ sinjaleve te té cilét, té gjithé sinja-
let g€ e realizojné lévizjen népér gjatésiné e njé
rruge njékohésisht tregojné nocione ndrigue-
se té njejta. Te ky sistem, té gjithé automjetet
njékohésisht lévizin népér gjatésiné e njé rru-
ge, a pastaj, né periudhén tjetér té gjithé au-
tomjetet ndalohen qé té mundésojné 1évizjen
e automjeteve nga drejtimet stacionare. N&
mesin e parametrave themeloré, té cilét e
pércaktojné punén e sinjaleve né kété ményré,
ekziston ekuacioni matematikore qé vijon:

D

= m kilometra /Oré

v

gjaté sé cilés:

V - shpejtésia e valés (kilometra / oré);
D - distanca ndérnjet kryqézimeve (metra);
C - gjatésia e ciklusit (sekonda).

Ményra e kétillé e rregullimit té punés sé
sinjaleve sot zbatohet vetém né raste té vecanta
edhe até mé sé shpeshti te kryqézimet, té cilat
gjenden né distancé té shkurtér ndérmjetveti.

¢ Me sistemin alternativ té koordini-
mit té punés sé sinjaleve ndrigues, rregullohet
puna e sinjaleve népér gjatésiné e njé potezi,
ashtuqé né ményré recipruke ¢do sinjal apo
grup sinjalesh tregojné kuptime té kundérta
ndriguese. Ajo dé té thoté se, nése njé sin-
jal tregon drité té gjelbér, né kryqézimin e
ardhshém éshté dhezur drita e kugqe.

Lidhja matematikore e parametrave pér

punén e sinjaleve éshté dhéné me shprehjet:
Vv D kilometra / oré
= O139.c  [Kilometra/oré

V, D dhe C kané kuptim té njejté sikurse
né shprehjen e méparshme.

Edhe ky sistem, sot mé rrallé pérdoret
pér harmonizimin e punés sé sinjaleve. Re-
zultate t€ mira mund té jep, nése distanca
ndérmjet krygézimeve né gjatésiné e potezit
jané té barabarta, edhe nése cikluset e pérdorur
jané mé té rrallé.

¢+ Gjaté rregullimit té trafikut me sis-
temin fleksibil - progresiv pér koordini-
min e punés sé sinjaleve ndriguese, grupit
té automjeteve u sigurohet qé té kalojné né
valén e drités sé gjelbér sipas atij rendi, ash-
tu si¢ arrijné né kryqézime té caktuara népér
gjatésiné e potezit népér té cilin udhétojné.
Te ky sistem nuk ekziston lidhje matemati-
kore ndérmjet parametrave pér puné, kétu
ato pércaktohen me metodén grafike me
pérpjekje dhe sipas gabimit.

Shpejtésia e valés dhe gjatésia e ciklusit
jané dy elemente themelore, né té cilat patjetér
duhet tu kushtohet vémendje mé e madhe, qé
té sigurohet koordinim mé i miré. Shpejtésia
mund té jeté e ndryshme népér gjatésiné e
potezit, por ajo prapéseprapé, léviz né kufij té
caktuar prej 30 - 60 kilometra né oré. Gjatésia
e ciklusit doemos duhet té jeté e njejté pér té
gjitha kryqézimet dhe zgjedhet né bazé té cik-
lusit kritik - t& kryqézimit kompetent. Ky sis-
tem, megjithaté, mundéson qé ndarja e ciklu-
sit té mos jeté e njejté né té gjitha kryqézimet,
ndérsa ajo mundet shumé qé ta lehtésojé
punén.

Né kohé té fundit, llogaritja pér punén e
sinjaleve né koordinimin realizohet me prog-
rame kompjuterike, ndaj gjithé kjo mundéson
testimin e njé numri mé té madh té kombina-
cioneve pér gjetje mé té lehté t€ punés optima-
le té sinjaleve.

Sistemi progresiv mund té punojé me
gjatési té njejté té zgjatjes sé ciklusit gjaté dités
— fikse, sistem i pandryshuar apo me gjatési té
ndryshme té ciklusit, varésisht nga ngarkesa e
kryqézimit - fleksibil, sistem té ndryshueshém.
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Pér paragqitjen grafike té punés sé sinja-
leve ndriguese népér gjatésiné e pjesés sé koor-
dinuar té potezit, shfrytézohet dijagrami rrugé
— kohé.

Né boshtin e apcisit té dijagramit vehet
koha e punés sé sinjaleve e shprehur né sekon-
da, ndérsa né boshtin e ordinantés distanca
ndérmjet kryqézimeve né metra.

K [
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GJERESIA E VALES

Fig. 46 - Dijagrami rrugé — kohé

Né dijagramin rrugé - kohé (ftig. 44)
me metoda grafike béhet gjetja e punés opti-
male e sinjaleve. Procedura pérséritet aq heré
pérderisa nuk pérfitohet rrezultati i déshiruar
i sistematizimit té ciklusit te ¢do kryqézim pér
¢do kahje.

< Sistemi i zonés pér punén e
koordinuar t€ sinjaleve

Sistemin e zonés pér puné té koordi-
nuar té sinjaleve e quajmé até sistem, té cilin
e harmonizon puna e sinjaleve ndricuese né
numér mé té madh té kryqézimeve qé jané
té shpérndaré né ményré jo té rregullt né njé
zoné té rrjetit rrugor.

Kah fundi i viteve té pesédhjeta né To-
ronto pér heré té paré né boté u zbatua njé sis-
tem i kétillé i udhéheqjes me sinjale ndriguese.
Qé té mund té funksionojé sistemi, éshté e ne-
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vojshme qé té instalohen kompjutoré té cilét
do té udhéheqin me punén e rregullatoréve
sinjalizues né autorrugét. Né até zoné do té
instalohen detektoré, té cilét do ta lajmérojné
kompijuterin pér numrin dhe shpejtésiné e au-
tomjeteve.

Sot né boté sisteme té kétilla jané té ins-
taluar né njé numér té madh qytetesh.

< Hinka sinjalizuese

Koordinimi i sinjaleve népér gjatésiné
né njé drejtim, pérbéhet né reduktimin e té
gjitha ngecjeve (humbjeve té kohés) né mini-
mum. Né praktiké zgjidhja e rregullt reduk-
tohet né realizimin e kétij kushti né njé apo
né disa té ashtuquajtura kryqézime kompe-
tente. Gjaté saj zgjidhjen optimale pér kéto
kryqézime e pércakton gjatésia dhe ndarja
e ciklusit pér téré sistemin, gjegjésisht pér té
gjithé kryqézimet né gjatési té rrugés.

Njé numér i madh i problemeve, té cilét
paraqgiten gjaté projektimit té sistemit pér
koordinim mund té zgjidhen me sukses me
pérdorimin e hinkeés sinjalizuese. Adaptimi i
regjimit té caktuar i shpejtésive, a me géllim
qé té mundésojé kalimin e sinkronizuar té
automjeteve népér sinjalin e ardhshém quhet
hinké sinjalizuese.

Pér hinkeé té ploté sinjalizuese vlen eku-
acioni né vijim (fig. 45):

1-
L= C . B metra
3,6 1 }
lel’l Vmax

Gjaté sé cilés:

L-  gjatésia e hinkés sinjalizuese;

C-  gjatésia e ciklusit;

B -  Koeficienti i ndarjes sé ciklusit;

V - shpejtésia minimale né hinkén
sinjalizuese;

min
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V__ - shpejtésia maksimale né hinkén

sinjalizuese;

F-  zhvendosja fazore e shpejtésisé
minimale;

I-  gjerésia e valés themelore;

K - hinka sinjalizuese jo e ploté me

interval kohor jo té mbuluar.

Cdo pjesémarrés né trafik, né fillim apo né
mbarim té udhétimit té tij, njé pjesé té distancés
sé térésishme patjetér duhet ta kalojé né

t(s)

A
@]
L4 _,__/—’fff e,
< Tl WS

Fig. 45 - Hinka sinjalizuese

kémbé. Eshté e qarté se nuk ka mundési qé
edhe kur vozitemi me automjet personal,
qé té vijmeé prej burimit deri te destinacioni
i udhétimit pa ecé né kémbé. Domethéné,
¢donjéri prej nesh, padallim se a shfrytézon
mjet personal pér udhétim, apo mjet tjetér
publik nga trafiku i qytetit apo automjet
taksi, éshté kémbésor potencial.

Ky konstatim térheq qasje té po-
sagme pér rregullimin e lévizjes sé
kémbésoréve. Né organizimin e térésishém
té trafikut né qytet, trafiku kémbésor ka
rol shumé té madh. Problemi i organizimit
té kétij lloji té trafikut deri mé sot shumé

Gjerésia e valés themelore paraqget prod-
him ndérmjet gjatésisé sé ciklusit dhe koefici-
entit té ndarjes sé ciklusit.

I=C-B

Shpejtésia maksimale éshté 60 kilomet-
ra né oré, ndérsa shpejtésia minimale éshté 30
km né ore€.

Pérshkak té rrezigeve té humbjes sé
valés, hinka sinjalizuese nuk duhet ta kalojé
gjatésiné prej 800 metrash, pérveg né raste té
rralla. Nga ana tjetér, gjatésia e hinkés sinja-
lizuese né kuadér té shpejtésisé minimale dhe
maksimale varet nga gjatésia e ciklusit dhe
pozités sé tij.

pak éshté trajtuar. Sipas hulumtimeve né
Cirih, ¢do njeri né vit kalon 900 deri mé 1
300 kilometra. Ky numér éshté i ndryshueshém
dhe ndryshon né qytete té caktuar dhe varet
nga madhésia dhe karakteri i gytetit.

Vémendje t€ posagme duhet t’i kush-
tohet rregullimit té trafikut kémbésor né ato
vende ku vjen deri te kontakti i drejtpérdre;jté
i rrjedhave té trafikut té mekanizuar me ato té
kémbésoréve. Gjaté gjetjes sé masave pér zbut-
jen e konfliktit, té kétyre dy llojeve té trafikut,
deri mé tani jané shfrytézuar kéto ményra té té
rregullimit té trafikut kémbésor:

= vendkalim kémbésorésh i pa rregullu-
ar, gjegjésisht vendkalimet kémbésore
jané té pérkufizuar sipas rregullave,
por jané té pa shénuar né autorrugg;
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= vendkalime kémbésorésh té tipit
“zebra®;

= vendkalime kémbésorésh té rregulluar
me sinjale ndriguese;

= Vendkalime kémbésorésh té denivelu-
ar si kalime néntokésore, ura, pasazhé
etj. (tig. 46 dhe 47).

Né rastete kur kemi trafik té rregullu-
ar kémbésorésh me sinjale ndricuese, fugia
léshuese né vendkalim té tillé mund té lloga-
ritet sipas ekuacionit né vijim:

L
t- =
_ V. B 3600 .o i
Qp_ T b C kémbésoré/oré
A%

Gjaté sé cilés:

Q, -kapaciteti i vendkalimit t&
kémbésoréve;

t - afatiifazés pér kémbésorét;

L - gjatésia e vendkalimit;

B - gjerésia e vendkalimit;

C - gjatésia e ciklusit;

I - Distanca e kémbésoréve né koloné;

b - distanca anésore ndérmjet
kémbésoréve;

V - shpejtésia e kémbésoréve né koloné.

Pér rregullimin e trafikut té kémbéso-
réve nuk ekzistojné normativa precize pér
rregullimin e distancés ndérmjet vendkalime-
ve té kémbésoréve, gjé qé varet nga kushtet
konkrete. Gjerésia e vendkalimit pércaktohet
varésisht nga intenziteti i trafikut kémbésor.

Né rast se trafiku kémbésor éshté shumé
i madh, gjegjésisht gjaté dy oréve té dités pa-
raqiten 800 PA - njési né oré tratik motorik,
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pérskaj té 800 kémbésoréve njékohésisht né
oré, rekomandohet denivelimi, gjegjésisht
trafiku kémbésor ndahet nga trafiku motorik
jasht nga niveli.

e
w L
j —
s,

Fig. 48 - Skema té ndryshme
té kalimeve néntokésore té
kémbésoréve
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Fig. 47 - Vendkalim kémbésorésh i deniveluar

Pyetje pér verifikimin e njohurive:

& Cilat jané kriteret pér vénien e sinjaleve ndricuese?

& Cilat jané ményrat e punés sé sinjaleve ndricuese?

& Cka paraqet plani i fazés i rregullimit té trafikut?

& Sipas cilés formulé llogaritet ndérmjet kohés sé gjelbér té metodés sé Vebster-it?

& Sipas cilés formulé llogaritet gjatésia e kohés sé ciklit sipas metodés sé Matson-it?

& Sipas cilés formulé llogaritet gjatésia e kohés sé ciklit sipas metodés sé Viladimirovlev-it?
& Cka paraget plani i tempimit?

& Cilét jané sistemet themelore pér koordinim vijor pér punén e sinjaleve ndriguese?

& Cilét jané ményrat e rregullimit té trafikut kémbésor?



PASQYRE

Obligimi né rast té
fatkeqésisé sé trafikut;
Karakteristikat themelore
té fatkeqgésive té trafikut;

Problemet qé shkaktohen
gjaté punés né vendin e
fatkeqésisé sé trafikut;

Skema sipas sé cilés béhet
mbikqyrja;

Sjellja e pjesémarrésve né
trafik si shkas pér fatkeqési
trafiku;

Planifikimi i pérpunimit

té fatkeqgésive té trafikut;
Pranimi i fletédenoncimit
pér fatkeqési trafiku dhe
siguria e vendit.

oborri i shtépisé

numeér - 141

FATKEQESIA E TRAFIKUT
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

Ta sqarosh obligimin né rast té fatkeqésisé sé trafikut si pjesémarrés né trafik dhe si
pjesémarrés né aksident trafiku;

T’i pérshkruash karakteristikat e pérgjithshme té fatkeqésive té trafikut;

T’i kuptosh dhe t'i pérshkruash problemet q¢ ndodhin gjaté punés (ekspertizés) né vendin
e fatkeq@ésisé sé trafikut;

Ta pérshkruash skemén (radhitjen) sipas sé cilés duhet té kryhet ekspertiza;
Té prezantosh sjellje té caktuara té pjesémarrésve para fatkeqésisé sé trafikut;
Té planifikosh pérpunim té fatkeqésisé sé trafikut;

Ta pérshkruash procedurén pér sigurimin e vendit té fatkeqé sisé sé trafikut dhe té masave
pérkatése, té cilat ndérmerren pér até qéllim.



Fatkeqésia e trafikut, né kuptim té vér-
teté, éshté fatkeqési né rrugé, né té cilén merr
pjesé mé sé paku njé automjet né 1évizje dhe
né té cilén njé apo mé shumé njeréz kané vde-
kur apo jané té lénduar, apo jané shkaktuar
déme materiale.

Fatkeqésia e trafikut éshté dukuri ne-
gative shogérore, qé shkaktohet si rezultat i
marrédhénieve té pérbéra ndérmjet njerézve,
té faktoréve social, tekniké, dhe natyroré né
procesin e trafikut né autorrugét.

Fatkeqésité e trafikut sot, me masovite-
tin dhe me pasojat e tyre, paragesin té keqén
mé t€ madhe té 1évizjes bashkékohore, nga té
cilat ndjehen pasoja té médha té démshme té
jetés dhe shéndetit té njerézve, si dhe té té mi-
rave materiale nacionale.

Pér zbutjen e pasojave nga fatkeqésité e
trafikut dhe pér zgjidhje mé té suksesshme té
problemeve juridike, jané té rregulluara detyrat
dhe obligimet pér pjesémarrésit e fatkeqésisé
sé trafikut, pér individin, pérkatésisht pér
vozitésin qé do té gjendet apo do té vijé né
vendin e fatkegésisé sé trafikut, pér personat
e autorizuar, té cilét béjné mbikqyrjen, pér
Ministriné e punéve té brendshme, pér orga-
nizatat shéndetésore dhe pér autoservisat, té
cilét béjné ndregjen e automjeteve.

Né fatkeqési trafiku, né té cilén ndonjé
individ e ka humbur jetén, éshté lénduar apo
éshté shkaktuar ndonjé dém mé i madh mate-
rial, pjesémarrési né té njejtén éshté i obliguar:

= té géndrojé né vendin e fatkeqésisé
sé trafikut, me até qé, pérkohésisht
mund té largohet vetém pér dhénien e
ndihmés sé atyre, t€ cilét jané lénduar
né fatkeqésiné e trafikut, apo nése atij
i nevojitet ndihmé mjekésore;

= té ndérmerr masa adekuate meqéllim
té shmangies sé rrezigeve té reja, té
cilat mund té shkaktohen né até vend,
a posagérisht: ta shénojé automjetin
me shenjé té posagme: - “trekéndésh
pér rrezik né rrugé” apo me shen-
ja té tjera pérkatése qé t'i njoftojé
pjesémarrésit tjeré né trafik pér
praniné e rrezikut (me ndezje té zjar-
rit, me tundje té ndonjé pélhure etj.),
qé ta sigurojéautomjetin nga rénia
apo veténdezja, ta sigurojé barrén qé



té mos bie nga automjeti apo té mos
derdhet népér autorrugg, t€ merr
masa qé té mos shkaktohet ndonjé
ndezje zjarri apo eksplodim (shkygje
té akumulatorit, shmangien e 1éndés
djegése té derdhur dhe té vajit e té
ngjashme) etj.;

pér fatkeqésiné e trafikut menjéheré
té lajmérohet Ministria e punéve té
brendshme, té kthehet né vendin e
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éshté i démtuar, vozitési nuk éshté né
mundési qé t'i jep té dhénat personale
pér sigurimin e automjetit (automjet
i parkuar pavozités), éshté i obliguar
qé pér kété ta informojé Ministriné e
Punéve té brendshme dhe t'ia japé té
dhénat e veta personale pér automje-
tin e démtuar.

Pas fatkeqésisé sé trafikut né té cilén

ngjarjes dhe ta pret ardhjen e personit ~ ka njeréz té lénduar, vozitési dhe personi i

zyrtar, i cili do ta kryejé mbikqyrjen; cili ka ndodhur apo ka hasur né vet vendin e
= me kérkesé té pronarit, i cili mungon fatkeqésisé sé trafikut, jané té obliguar:

me arsye, apo té shfrytézuesit té au-

tomjetit tjetér qé éshté pjesémarrés né = tu ofrojné ndihmé té té lénduarve né

fatkeqésiné e trafikut, t'i japé té¢ dhénat
pér emrin dhe mbiemrin e tij dhe
adresén e banimit, ndérsa seicili nga
pjesémarrésit né fatkeqésiné kané té
drejté qé té kérkojné té¢ dhéna perso-
nale dhe adresat e personave, té cilét
kané gené té pranishém né momentin
e ndodhjes sé fatkeqésisé.

Pas fatkeqésisé sé trafikut né té cilén

éshté shkaktuar vetém dém i vogél material,
vozitésit jané té obliguar qé:

= menjéheré t'i ménjanojné autom-
jetet nga autorruga, t'i ndérrojné té
dhéna personale, ta plotésojné dhe ta
nénshkruajné raportin evropian pér
fatkeqési trafiku;

nése njéri nga vozitésit nuk pajtohet
me ndérrimin e té dhénave personale
pér nénshkrimin e raportit evropian,
mund té kérkojé qé né vendin e ngjar-
jes té dalé personi zyrtar i Ministrisé
pér puné té brendshme dhe té béjé
procesverbal, té cilén éshté i detyruar
qé ta béjé dhe

nése, pérshkak té mungesés sé
vozitésit t& automjetit tjetér, i cili

fatkeqésiné e trafikut (varésisht nga
situata konkrete dhe nga mundésia qé
e kané);

vozitési i cili e drejton automjetin,

ta barté personin e lénduar deri né
institucionin mé té aférm shéndetésor,
pérveg nése mund té pritet mé shpejt
automjeti i ndihmés sé paré (nése ven-
di éshté afér shérbimit té€ ndihmés sé
paré), apo, nése mund té pérfundojé
se jané me automjet jopérkatés dhe

né ményré joprofesionale, ndikon qé
gjendja shéndetésore e té 1énduarit
mund té keqésohet dhe

vozitési i cili e drejton automjetin
doemos duhet ta barté personin e
lénduar deri te institucioni mé i afér
shéndetésor, nése até e kérkon personi
zyrtar. Person, i cili padallim se né
cfaré cilésie merr pjesé né fatkeqésiné
e trafikut, nuk guxon té marré apo té
konsumojé pije alkoolike, drogé apo
baréra psikoaktive, dhe risa nuk béhet
mbikqyrja nga personi zyrtar. Né

rast té fatkeqésisé sé trafikut, personi
zyrtar pér kryerjen e mbikqyrjes t'i
keté obligimet dhe autorizimet qé
vijojné:



= pas fatkegésisé sé trafikut né té cilén
ka persona té 1énduar apo té vdekur,
apo éshté shkaktuar dém mé i madh
material, &shté i obliguar qé té del né
vendin e ngjarjes, qé té béjé kontrol-
limin dhe té shkruajé procesverbalin
pér até;

= pas atkeqésisé sé trafikut, né té cilén
éshté shkaktuar (nocioni, pérkatésish
shuma e “dém mé i vogél material’,
nuk éshté i rregulluar me ligj. I njejti
pércaktohet sipas praktikés gjyqésore,
nga gjyqi), té dalé né vendin e
fatkeqésisé sé trafikut, ndérsa po ta
kérkojé até njéri nga pjesémarrésit
né té njejtén dhe té shkruajé proces
verbal;

= gjaté kryerjes sé kontrollimit té
organizojé regjistrimin e pronés né
vedin e fatkeqésisé té mbetur nga per-
soni i cili ka vdekur né fatkegésiné e
trafikut apo mé réndé éshté i 1én duar,
ta lajmérojé sipérmarrjen apo ndonjé
person tjetér juridik i cili i shmang
automjetet dhe mjetet nga rruga apo
personin e interesuar dhe té japé
ndihmé pér siguriné e pronés, nése né
vendin e ngjarjes nuk ka per son i cili
até pasuri mund ta sigurojé;

= gjaté mbikqyrjes pjesémarrésit e
fatkeqésisé drejtpérdrejté do t'i nén
shtrojé né hulumtimin me ndihmén
e mjeteve dhe aparateve pérkatése
(alkotest, alkometér etj), apo do ti
udhézojé né kontrollim mjekés profe
sional pér shkak té kontrollit se a kané
alkool né organizém, do t'i dér gojé qé
t'u merret gjak apo gjak dhe uriné pér
analizé.

Nése né fatkeqsiné e trafikut ka persona
té vdekur atéheré personi zyrtar doemos du-
het té pércaktojé qé té gjithé pjesémarrésve né
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fatkeqsiné tu merret gjak dhe uriné pér analizé
té alkoholizmit. Gjaté marrjes sé gjakut, mjeku
mund té vendosé qé té merret gjak, apo té mos
merret gjak dhe uriné nga personi i dérguar,
nése e konstaton se nga marrja e gjakut do t'¢
shkaktoheshin pasoja pér shéndetin e tij (psh.
Nése éshté i sémuré nga hemofilia etj).

NE rast se organizata shéndetésore éshté
njoftuar e para pér rastin e fatkeqésisé sé trafi-
kut, apo e ka pranuar personin e lénduar éshté
e detyruar gé ta njoftojé Ministriné e punéve
té brendshme.

Autoservisi, gjegjésisht personi juri-
dik apo fizik, i cili e bén pérmirésimin apo
ngjyrosjen e automjeteve, éshté i obliguar qé
té mbajé evidencé té rregullt pér té gjithé au-
tomjetet e démtuara qé i ndreq apo i ngjyros
dhe té njejtén ta jep né mbikqyrje te personi i
autorizuar.

Fatkeqsiné e trafikut askush nuk e ka pri-
tur, a aq mé pak e kané déshiruar, ndaj rasti i
paragqitjes sé saj, nga piképamja shkencore, pa-
raqet karakteristikén mé té réndésishme té saj.

Si vend i fatkeqésisé sé trafikut kupto-
het lokacioni i drejtpérdrejté ku ka ndodhur
fatkegésia e trafikut. Vendin e fqtkeqésisé
sé trafikut né kuptim mé té gjéré e pérfshin
rrethinén e vendit té fatkeqsié sé trafikut nése
rrethina éshté e réndésishme pér shkaktimin
e fatkeqésisé sé trafikut. Kétu jané pérfshiré
shenjat e komunikacionit, aparatet pér ndri-
¢im, vendgéndrimi i déshmitaréve dhe té
ngjashme.

Pengesé paraqet ¢do objekt i gjallé
apo i vdekur né rrugg i cili gjendet né vijén e
lévizjes sé automjeteve dhe e pengon lévizjen
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e métejme té automjeteve. Pengesa i detyron
vozitésit, té cilét e shfrytézojné té drejtén e tyre
pér lévizje té tyre té papenguar dhe té kontinu-
uar, qé ta zvogélojné shpejtésiné, ta ndalin au-
tomjetin apo t&€ manevrojné (né té€ majté apo
né té djathté).

Gjendje e rrezikshme pér vozitésin
éshté gjendja e tillé e rrugés, né té cilén ai
éshté i detyruar qé t€ marré masa pér pengi-
min e fatkegésisé sé trafikut apo né rastin mé
té keq, t&€ marré masa qé t'i zbusé pasojat nga
fatkeqésia e trafikut.

Ndeshja paraqet fatkeqési té tillé trafiku,
gjaté sé cilés automjetet né lévizje (dy apo mé
shumé) kané ardhé ndérmjetveti né kontakt té
dhunshém. Ajo mund té jeté ndeshje ballore
nga kahjet e kundérta, anésore, gjaté vozitjes
né drejtim t€ njejté dhe gjaté vozitjes paralele.

Pérmbysja éshté lloj i tillé i fatkeqésisé
sé trafikut, gjaté sé cilés automjeti e ka humbur
stabilitetin e vet dhe éshté rrokullisur. Né kété
lloj té fatkeqésive nuk béjné pjesé ato automje-
te, té cilat jané pérmbysur pérshkak té ndesh-
jes apo té hasjes né pengesé té palévizshme.

Hasja né pengesé paraqget njé lloj té tillé
té fatkeqésive, gjaté sé cilés automjeti “ka hi-
pur” apo éshté pérplasur né ndonjé objekt té
palévizshém (pérplasje né ndonjé automjet
té parkuar, pérplasje e automjetit né ndonjé
objekt rrugor - té méshuarit né shtyllé, dru,
mur, ndértesé etj.). Ndeshje éshté edhe né rast
té t& méshuarit nga pjesa e prapme e ndonjé
automjeti tjetér, kur edhe ajo éshté né lévizje,
por me shpejtési mé té vogél nga shpejtésia e
automjetit qé e ka goditur.

Ndeshja né kémbésor (rrézim té
kémbésorit), paraqet fatkeqési té tillé trafiku,
gjaté sé cilés automjeti né 1évizje i ka ra ké bésorit
apo e kundérta, kémbésori vet i ka ra automjetit
né 1évizje (rrézim apo shkelje e kémbésorit).

Ndeshja né bigiklitist, motogiklist apo
mopedist paraqget fatkeqési té tillé trafiku, né
té cilén pjesémarrési i ashtuquajtur ka pésuar

léndime trupore apo ka vdekur né fatkegésiné
e trafikut.

Rréshgitja e automjetit nga rruga paraget
fatkeqési trafiku, e cila mé shpesh ndodh pérshkak
té shpejtésisé s¢ madhe apo nga shpejtésia e pa-
harmonizuar sipas kushteve té rrugeés.

Rénia e personave nga automjeti né
lévizje, paraqet fatkeqési trafiku gjaté sé cilés
nuk numérohen réniet gjaté pérplasjes, ndesh-
jes apo gjaté pérmbysjes sé€ automjetit né lévizje.

NEé grupin e fatkegésive té trafikut béjné
pjesé edhe rénia e barrés nga automjetet e
kalimtaréve, rréshqitja e tramvajit etj.

Si shkaqe kryesore pér fatkeqési trafiku
paraqiten qé té tre faktorét kryesoré pér siguri
né trafik: njeriu, rruga dhe automjeti.

Né metodikén pér sqarimin e fatkeqésive
té trafikut paraqiten njé numér i madh proble-
mesh. Si problem themelor éshté shpejtésia me
té cilén kané lévizur automjetet gjaté ndodh-
jes sé fatkeqésisé sé trafikut dhe nuk u lejon
déshmitaréve dhe pjesémarrésve qé térésisht
ta vérejné dhe ta kuptojné fatkeqésiné e tra-
fikut. Kur ndodh fatkegésia e trafikut, pér njé
kohé té shkurtér né vendin e ngjarjes nga kur-
reshtja mblidhen njé numér i madh njerézish,
me té cilén e véshtiréson procedurén. Problem
té madh paraqet edhe déshira pér vénien né
qarkullim normal sa mé té shpejté té trafikut.

Me @éllim qé mbikqyrja té kryhet né
kohé, qé mé paré jané té nevojshme té merren
disa mesa organizative:

= lajmérimi i shpejté i shérbimeve kom-
petente;



= automobilé special pér kryerjen e mbi-
kqyrjes.

Pérpunimiikétyre té dhénave éshté ideal
nése i kryejné specialisté, té cilét bukur i njohin
rregullat e trafikut, problemet teknike té vozit-
jes, pajisjet e automjetit, si dhe psikologjiné e
fatkeqgésive té trafikut. Por prapé se prap, do
té nevojiten eksperté pér rrugé, eksperté pér
kontrollimin e trafikut, eksperté pér automje-
te dhe eksperté pér mediciné gjyqésore.

Shumé e réndésishme éshté detyra e
policisé, qé t'i mbajé déshmitarét, t'i shénojé té
dhénat e tyre dhe qé té mos ulejojé té bisedojné
me pjesémarrésit e fatkeqésisé sé trafikut.

Plani i punés sé ekipit pér kryerjen e
mbikqyrjes varet nga ajo se, kryerési a éshté
i njohur apo i panjohur dhe a mund té vihet
deri te ai. Vozitésit shpeshheré ndodh edhe qé
té ikin nga vendi i fatkeqésisé. N& raste té til-
la ndérmerren njé numér i madh aktivitetesh
pér gjetjen e kryerésit té fatkeqésisé sé trafikut.
Gjaté mbikqyrjes, éshté e nevojshme pajisja
edhe até sa mé bashkékohore (si p.sh. kamera
digjitale dhe té ngjashme) dhe mjete ndihmése
pér kryerjen sa mé té lehté té mbikqyrjes.

Pas késaj pérgatitet skica e vendit, se si
éshté dukur para fatkeqésisé sé trafikut dhe
skica e gjendjes sé gjetur (plan - skicé).

Démin e konstatojné ekspertét: Lén-
dimet trupore eksperti i medicinés gjyqésore,
ndérsa démet - inxhinjerét.

Né rast se dyshohet né vozitésin, kém-
bésori apo ndonjé pjesémarrés tjetér né
fatkeqésiné e trafikut duhet té merret gjak, me
qéllim qgé té pércaktohet sasia e alkoholit né
gjak dhe né bazé té saj edhe shkalla e prezencés
sé alkoolit né organizém.Konstatimet "corpo-
ra delicti“ (argumentet) té konfiskuara mund
t'i kthehen pronarit pas ekspertizés apo né
bazé té vendimit gjyqésor.

Shumé e réndésishme éshté qé té pér-
caktohet qéllimi i vozitjes dhe se a ka pasé
vozitési dokumente.
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Procesverbali pér mbikqyrjen e béré
té fatkeqésisé sé trafikut duhet té pérmbajé
pérshkrim mé té gjéré sipas skemés qé vijon:

= t€& dhéna pér automjetin - numri i
regjistrimit, marka, numri i motorit,
numri i shasisé, tipi, viti i prodhimit,
numri i cilindrave, ngjyra e llakut,
numri i dyerve, fugia e motorit,
numri i karrikave, automjet i mbyllur
apo i hapur, i drejtuar nga ana e
djathté apo e majté, automjet me apo
parimorkio, me apo parudé, pajisje
pér ndalim, pajisje sinjalizuese,
pajisje ndricuese, automjeti a ka
barré, a éshté i ngarkuar sipas
rregullave pér nga lartésia dhe
gjersia, destinacioni i udhétimit,
né automjet a ka pasur mé shumé
udhétaré se sa éshté e lejuar, kur pér
heré té fundit automjeti ka qené né
kontrollim teknik, vozitési a e ka né
rregull patent shoferin dhe lejen e
trafikut.

= aka pasur ndonjé defekt gjaté vozitjes
dhe pse ato nuk jané shmangur.

= dimenzionet e automjetit: gjatésia,
lartésia dhe gjérésia (té vértetohet
se sa dimenzionet kané réndési pér
situatén konkrete.

= ajané rrotat sipas rregullave, a ka
zinxhiré pér boré, a jané té brejtura
sipérfaget e gomave.

= a éshté e falsifikuar tabela e
regjistrimit.

= nése automjeti éshté kallur: té kont-
rollohet rezervoari i 1éndés djegése,
a éshté i siguruar me rrjeté teli, cila
éshté pércjellésja e 1éndés djegése.



= cilat jané defektet e automjetit (mos-

funksionimi apo thyerja e pejisjeve
pér frenim, mosfunksionimi i insta-
limit t€ sinjaleve apo té atij ndrigues,
plasja e pneumatikéve, shfryrja e tyre,
thyerja e boshteve apo e spiraleve,

a éshté né rregull sjellja e timonit,

né cilén shkallé té bartjes gjendet
ndérruesi i shpejtésisé.

Ekspertét do ta kontrollojné automje-
tin dhe do té konstatojné se a ka ardhé
deri te defekti teknik gjaté vozitjes.
Pérshkrimi i rrugés: qartésia né rrugg,
kthesat horizontale dhe vertikale,
kryqézime dhe vende jo té rrafs-

hta, kalim né rrugé dytésore, vrima

né rrugé etj. Rruga né numrin e
pérgjithshém té fatkeqgésive té tratikut
merr pjesé péraférsisht me rreth 6%.
Karakteristikat e rrugés: gjerésia,
muret mbrojtés dhe mbajtés, gjerésia e
bankinave, shtylla kilometrash, muret
e sigurisé, udhérréfyesit dhe té ngjash-
me.

materijali nga i cili éshté e ndértuar
rruga: nga asfallti, betoni, katroré guri
té imté etj.

Kushtet klimatike: kohé me diell, e
mvrenjtur, me shi, mjegull, me akulet;.
intervali i dités — ndricueshméria:
ditén, natén, né agim etj.;

Kalim népér hekurudhé: rojtar i
hekurudhés, rampé automatike, sirené
apo tjetér lloj i shenjés pér paranda-
lim.

sjellja e vozitésit né automjet, kuj-

desi né autorrugé nga té dyja

anét, mungesa e kujdesit, biseda

me bashkéudhétarét né automjet,
ndodhité né autorrugén, shpejtésia

e automjetit, a ka lévizur automje-

ti né gjysmén e anés sé djathté t&
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autorruggs, si éshté kryer kryqézimi

etj.

Gjurmeét né autorrugé apo né rruge.

Gjurmeé né automjet;

té dhénat pér déshmitarét dhe

komentet e tyre té shkurtéra;

= Pérshkrimi i pasojave dhe i réndésisé

sé fatkeqésisé sé trafikut;

Vendi i sakté i fatkeqésisé sé trafikut.

Koha e sakté e fatkeqésisé sé trafikut.

Pérshkrimi i mjedisit té vendit t&

fatkegésisé sé trafikut.

= Pozita e automjeteve ndérmjetveti
dhe né bazé té rrugés.

= Pozita e té 1énduarve apo e trupave
(té trupave té té vdekurve).

= Ndryshimet né vendin e fatkeqésisé
sé trafikut, q¢€ kané ndodhur para ard
hjes sé ekipit pér mbikqyrje.

= Cka éshté béré me gjurmét dhe mjetet
e veprés penale, a éshté marré gjak
pér prové pér prezencén e alkoolit né
organizém.

= A éshté béré rekonstruktimi i
fatkeqésisé sé trafikut (vozitje pr
ovuese, shkelja e kukullave etj.).

= A éshté béré hulumtim psikoteknik
apo dégjimi i déshmitaréve.

= Pérshkrim preciz dhe komplet i
fatkeqésisé sé trafikut.
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Pér sqarim té suksesshém té njé fat-
keqésie trafiku, patjetér duhet qé té parash-
trohen pyetjet e ardhshme, me qéllim qé té
shihet sjellja e pjesémarrésve né fatkeqésiné e
trafikut:



O A ka lévizé automjeti né anén e djathté
té autorrugés?

® Me cfaré shpejtésie ka 1évizé autom-
jeti?

Qé té pérgjigiemi né kéto dy pyetje do-
emos qé mé paré duhet té jepet pérgjigje né:

= NE cilin vend éshté gjetur vozitési,
kur e ka hetuar rrezikun:

= Si ka reaguar, né ¢moment dhe né

cilin vend;

Ku éshté ndalur automjeti;

cilat masa vozitési ka qené i obliguar

t'i ndérmerr;

= Pse nuk i ka ndérmarré masat e
domosdoshme;

= aika pérdoré vozitési frenjté (t& dorés,
té kémbés apo qé té dyja);

= a e ka zvogéluar vozitési shpejtésing,
dhe a e ka vu kémbén nga papugja pér
ajér né até pér frenim;

= a éshté frikésuar vozitési nga
paraqit ja e rrezikut t€ papritur,
ndaj te ai éshté paragitur “sekondé
e frikés®
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Bazén pér pércaktimin e shpejtésisé
sé lévizjes e mundésojné gjurmét nga freni-
mi apo bllokimi i rrotave. Por né rast se as-
fallti éshté i lagur, autorrugé e ngriré apo né
rast se gomat jané té brejtura (frenimi nuk
éshté efikas) kot mund té kérkohen gjurmét.
Né até rast, déshmité e déshmitaréve dhe
té vozitésve do té shfrytézohen pér marrje
té njé pasqyre pér shpejtésiné e vozitjes. Né
kéto situata, rezultate mé efektive arrihen
me gjurmét e démtimit té€ automjetit dhe
té mjeteve té tjera (si té€ drunjéve, shtyllave,
mureve dhe té ngjashme), nga shiriti taksog-
rafik, pérderisa vlerésimi i shpejtésisé nga
ana e déshmitaréve — njerézve jané shumé
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jofalénderuese. Ekzistojné njé numér i madh
faktorésh, té cilét e nxisin déshmitarin né
vlerésim té gabuar pér shpejtésiné e lévizjes.
Vlerésimi varet nga lloji dhe nga madhésia e
automjetit, nga zhurma e shkaktuar, dendésia
e trafikut, karakteristikat e autorrugés, nga
largésia qé e ka paré déshmitari, fushé shiki-
mi tij, kéndi i shikimit etj.

© Si éshté béré kapércimi i automjeteve?
O Si éshté béré tejkalimi i automjeteve?

Pér tu pérgjigjur né kéto pyetje doemos
duhet té parashtrohen pyetjet e ardhshme kri-
minalistike - taktike:

= me ¢faré shpejtésie éshté béré
tejkalimi

= a e ka pasé vozitési pérvojén e duhur
pér tejkalim?

= nése kané ekzistuar pengesa apo
rreziqe, pse nuk éshté térhequr nga
tejkalimi?

= né ¢faré gjendjeje shpirtérore dhe
tizike ka qené vozitési né momen tin
e tejkalimit?

= nga cila ané éshté kryer |

tejkalimi?

nése éshté nga ana e djathté, pse?

né ¢faré distance éshté kryer

tejkalimi?

= a e ka realizuar vozitési tejkalimi né
kthesé té mjaftueshme?

= vallé, mos ka lakuar shumé heret
né té djathté dhe pse?

= aka pasur edhe mé tej vozitési
rrugé té liré dhe qartési
né rrugé?

= vallé, automjeti i cili éshté tejkaluar,
gjaté kohés sé tejkalimit a e ka
zmadhuar shpejtésiné e lévizjes dhe
té ngjashme?
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O Cili ka pasé pérparési kalimi (1évizje
né kryqézim)

Pér tu pérgjigjur né kété pyetje, q¢ mé
paré doemos duhet té jepet pérgjigje né:

= A éshté pérgatitur vozitési pér
fren im té shpejté, a ka shikuar
me vé mendje majtas dhe djathtas,
a i ka vérejtur shenjat e trafikut, a
ka dhéné shenjé pér ndérrimin e
drejtimit, a ka mbajté llogari pér
kémbésorét, etj?

= Kujt né shikim té paré i ka takuar
pérparésia e kalimit dhe a kané
ekzistuar rrethana té caktuara
qé€ njéri prej tyre kété e ka sjellé
né py etje?

= a éshté i obliguar vozitési qé ta
respektojé pérparésiné ashtu qé
e ka zvogéluar shpejtésiné e
automjetit té vet pér vozitésin
me té drejté té kalimit qé ta realizojé
té drejtén e vet?

= a éshté hamendur vozitési me
té drejté pérparésie pér kalim,
ashtu qé ka 1éné pérshtypje se
térhiget nga e drejta e tij?

= aka pasé né rrugé shenja trafiku,
té cilat e rregullojné pérparésiné e
kalimit?

= vozitési qé ka pérparési pér kalim,
a ka dhéné shenjé pér paralajmérim
dhe a ka gené ajo shenjé gabimisht e
kuptuar?

Vémendje té posagme duhet tu kush-
tohet automjeteve, té cilét vijné nga kahja
e kundért né situatat qé vijojné: né kthe-
sa, né vendet e ngushtuara té rrugés, kur né
kryqézimin lakohet né té€ majté, kur béhet tej-
kalimi i automjeteve, kur kalohet né anén e
majté té autorrugeés, a ka qené i dekoncentruar

vozitési, a u ka kushtuar kujdes shenjave té
trafikut, a ka qené automjeti i ngarkuar né ku-
fij té lejuar normal, a i ka kygur né ményré té
rregullt pajisjet e sinjaleve ndriguese, si éshté
béré parkimi dhe ndalimi, a éshté kryer né rre-
gull vozitja né koloné et;.

Procedurat e térésishme pér pérpunimin
e fatkeqésive té trafikut, qé nga fillimi do-
emos duhet té rrjedhin sipas planit dhe si-
pas metodave té caktuara. Pa planifikim nuk
éshté e mundur qé té béhet njé hulumtim
i gjithanshém dhe i térésishém, si dhe njé
zgjidhje e fatkeqésisé sé trafikut, meqenése
pérpunimi né até rast zhvillohet si proces
spontan me pjesémarrje t€ madhe té rastésive.
Me pérpunimin e fatkeqésisé sé trafikut, zgjid-
hen nénté pyetjet e arta té kriminalistikés:
Cka ka ndodhur?
Kush e ka shkaktuar fatkeqésiné e
trafikut?
Kur ka ndodhur fatkeqgésia e trafikut?
Ku ka filluar fatkegésia e trafikut?
Si ka ndodhur dhe si éshté zhvilluar
fatkeqésia e trafikut?
Cka e ka shkaktuar fatkeqésiné e
trafikut?
A &shté njé apo mé shumé shkaktaré
té fatkeqésisé sé trafikut?
Pse ka ardhur deri te fatkeqésia e
trafikut?
Kush éshté i démtuar (identiteti, lloji
dhe lartésia e démit)?
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Struktura e nénté pyetjeve té arta, tre-
gojné né ndarjen e tyre né dy kahje: Pérgjigjet
né pyetjet: ¢ka, kur, ku, si, kujt dhe me ¢ka, e
sqarojné né rend té paré strukturén objekti-
ve té fatkeqésisé sé trafikut, ndérsa pérgjigjet



né pyetjet pse, kush dhe me ¢ka, kané té
béjné kryesisht me elementet subjektiv té
fatkeqésive té trafikut. Qé té merret pérgjigje
né té dy pyetjet e arta, ndérmerren veprime
operative — taktike dhe hulumtuese, me té ci-
lat mblidhen materiale argumentuese, me té
cilat vértetohet apo hudhet supozimi i plani-
tikuar.

Pérbérja e planit fillon me krahasimin
e té gjithé treguesve, té cilét jané vértetuar.
Numri i supozimeve varet nga vet fatkeqésia e
trafikut, por saktésisht dihet se duhet té merren
parasysh sépaku dy verzione. Nése pérpunuesi
i fatkeqésisé sé trafikut e merr parasysh vetém
njé verzion, mund té vijé né rrezik té madh qé
té mos e vértetojé té vértetén. Nocioni verzi-
on duhet té kuptohet si njéri nga shpjegimet
e mundshme té ndonjé veprimi, apo té vecan-
tive té tij. Nése ndonjé hipotezé, nuk éshté e
pérshtatshme pér krahasim, atéheré ajo nuk
éshté verzion.

Verzionet pér génésoren e fatkeqésisé sé
trafikut, quhen verzione té pérgjithshme, nése
dyshohet né vepér penale rrezikim i trafikut
publik, planifikohen edhe verzione té elemen-
teve té veprés penale (subjekti, ana subjektive,
objekt dhe ana objektive) dhe quhen verzione
té posagme.

Meqé, fatkegésia e trafikut mund té
ndodhé nga shkaqe té ndryshém edhe verzio-
net pér to jané mjafté té ndryshém. Fatkeqgésia
e trafikut mund té shkaktohet nga kéto grupe
té shkageve:

= Parregullsi t¢ ndryshme té autor rugés,
té urave e té ngjashme;

= Manggsi dhe léshime né
organizimin e lévizjes sé
pjesémarrésve né trafik;

= parregullsi teknike té
automjeteve teknike;

= situata té cilat gjaté zhvillimit té
trafikut nuk mund té parashihen
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(p-sh. sulm né zemér, sulm né tru dhe
té ngjashme);
= pakujdesi e madhe (e vrazhdét) e
ndonjérit nga pjesémarrésit né trafik;
= mosrespektim i dispozitave té
ligjit pér siguriné né trafik nga ana
e pjesémarrésve né trafik;
= simulimi apo inskenimi i fatkeqésisé
sé trafikut meqéllim té fshehjes sé
ndonjé vepre tjetér té kryer penale.

Kéto verzione té pérgjithshme quhen
verzione tipike. Verzioni tipik éshté njéri nga
shpjegimet e mundshme té fatkeqésisé sé tra-
fikut, pérshkak té posedimit té informatave
minimale.

Metodat pér kontrollimin e verzioneve
bazohen né zbulimet kruciale (thelbésore),
né fakte sipas mbikqyrjes, rekonstrukcionit té
fatkeqésisé sé trafikut, té eksperimenteve hu-
lumtuese, ekspertizave, déshmive té déshmita-
réve, nga té t& démtuarit dhe pjesémarrésit té
tjeré, si dhe nga krahesimet e fakteve dhe té
vlerésimeve pérfundimtare té tyre.

Cdo pjesétar i policisé éshté i detyruar
qé té pranojé lajmérim pér fatkeqési trafiku.
Gjaté sé cilés, doemos menjéheré shpejt dhe
hollésisht duhet t'i mbledh informatat pér
fatkegésiné e trafikut. Pérderisa i merr infor-
matat duhet tu pérmbahet nénté pyetjeve té
arta.

Pas pranimit té informatave pér fat-
kegési trafiku (dhe kontrollimit té asaj se sa
éshté e vérteté, pérderisa nuk rrjedh nga per-
soni zyrtar) duhet qé sa mé shpejt té¢ dérgojé
patrullé pér sigurimin e vendit té fatkeqésisé
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sé trafikut né vendin e ngjarjes (nése ende nuk
éshté béré) dhe té alarmohet ekipi pér té béré
mbikqyrje.

NE rast se éshté e nevojshme, alarmohet
(kérkohet) personeli medicinal, automjet pér
bartjen e personave té lénduar, zjarrfikés, au-
tomjet pér bartjen e automjeteve té havarizuar
dhe té ngjashme.

Patrulla policore, e cila mé sé shpejti ka
dalur né vendin e ngjarjes aty ku ka ndodhur
fatkeqésia e trafikut barté pérgjegjési té mad-
he. Nga qéndrimi i tyre i paré do t€ varet né
masé té madhe se a do té hulumtohen pasojat
e fatkeqésisé sé trafikut né térési dhe né detaje.

Ngulfatja dhe té penguarit e qarkullimit
normal té trafikut duhet té vehet né masé té
durueshme, qé tu jepet ndihmé té té [énduarve,
té mbyllet rrethi né vendin e fatkeqésisé sé
trafikut, té vértetohen pjesémarrésit dhe
déshmitarét e fatkeqésisé sé trafikut, té siguro-
hen gjurmét dhe mjetet nga fatkeqésia.

Orari dhe varijantat e njé pjese té ma-
save varet, gjithésesi nga lloji dhe réndésia né
vecanti e ¢do fatkeqésie. Prandaj nuk mund té
jepet skemé konkrete.

Qytetarét duhet sa mé miré té luten pér
ndihmé. Né rast té refuzimit té pabazé, mund
té detyrohen pér bashképunim. T¢é dhénat (me
adresé té sakté) té té gjithé qytetaréve, té cilét
kané bashképunuar né momentet e para, du-
het té shkruhen me pedantéri.

< Masat kur ka pasoja fatale né
fatkeqésiné e trafikut

Pjesémarrés té vdekur né trafikun pub-
lik merren vetém ata persona pér té cilét mje-
ku ka konstatuar né vendin e ngjarjes apo nése
léndimet jané té asaj natyre qé vdekja éshté
e pashmangshme. Né té gjitha situatat tjera,
pjesétarét e policisé patjetér duhet té sillen me
ata njeréz sikur jané réndé té lénduar. Trupat
apo pjesét e trupit duhet té mbulohen me ba-

tani apo té ngjashme. Deri sa té vijé ekipi pér
mbikqyrje, trupat duhet té lihen né vend ku
kané gené né pozitén e gjetur, por nése éshté
e domosdoshme nga shkaqget objektive qé té
zhvendosen, q¢ mé paré duhet té shénohet
vendi. Edhe me mjetet e personave té vdekur
duhet té vlen e njejta proceduré sikurse pér
personat e lénduar.

< Sigurimi i vendit té fatkeqésisé sé
trafikut dhe rregullimi i trafikut

Sigurimi né vendin e fatkeqésisé sé tra-
fikut pérbéhet nga masat operativo - teknike
qé vijojné:

= Verifikimi i pjesémarrésve dhe
déshmitaréve té fatkeqésisé sé
trafikut, ndarjen e tyre dhe
mbajtjen nén kontrollé qé t&€ mos
vijé deri te biseda ndérmjet tyre,
parashtrimi i pyetjeve sugjestive dhe
i marréveshjeve;

= ménjanimi i qytetaréve kurreshtaré
nga vendi ku ka ndodhur fatkeqésia
e trafikut, qé t€ mos vijé deri te
zhdukja, gjegjésisht te ndérrimi i
gjurméve dhe mjeteve té veprés
penale;

= verifikimi i vendit té fatkeqésisé sé
trafikut dhe shénimi i tij qé té jeté
mé i dukshém;

= té mbyllet qasja e vendit t&
fatkeqésisé sé trafikut pér njeréz té
paftuar, té mos i lejohet askujt qé
té preké, té zhvendosé dhe té
ménjanojé;

= vénia e vozitésve dhe pjesémarrésve
té fatkeqésisé sé trafikut nén
mbikqyrje diskrete, qé té mos e
ndryshojné pamjen e vendit té
fatkeqésisé sé trafikut, sendet dhe
gjurmét;
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= ndalja e trafikut dhe drejtimi i

automjeteve népér tjetér rruge,
gjegjésisht kufizimi i trafikut me
rregullim té atillé, qé té kalojné

prej anésh nga vendi i fatkeqésisé sé
trafikut;

kapjen dhe dérgimin e atyre
pjesémarrésve té fatkeqésisé sé trafi-
kut, té cilét tregojné shenja té alko-
olizmit deri te personi ekspert mé i
afért, qé té merret gjaku dhe urina,
meqéllim qé té konstatohet shkalla e
alkoolit né organizém;

té ruhen gjurmét dhe mjetet — sendet
nga fatkegésia e trafikut, a posagérisht:
gjurmét né autorrugé, gjurmet e té té
lénduarve apo personave té vdekur, té
veshmbathjes sé tyre, gjurmé té gjalle-
save, gjurmé té sendeve, gjurmeé té au-
tomjeteve té cilat kané marré pjesé né
fatkeqésiné e trafikut, gjurmé té cilat
rastet klimatike shpejté i ndryshojné
dhe i zhdukin;

- - @

dhénie e ndihmés sé pré personave
dhe transportimi i tyre deri né
institucionin mé té aférm shéndetésor
apo te mjeku.

transportim i shpejté i trupave pér
kontrollim medicinal - gjyqésor;
né rast té ikjes sé vozitésit nga
vendi i ngjarjes té mblidhen té
dhéna pér vozitésin dhe automjetin,
pér gjetjen dhe identifikimin e tij,
me qéllim té vértetimit té veprés

sé kryer;

né rast té zjarrit apo eksplodimit

té automjetit alarmohet shérbimi i
zjarrfikésve;

sigurohet automjeti dhe barra nga
vjedhja dhe prishja;

sigurohet vendi ku ka ndodhur
fatkegésia e trafikut nga materjet
djegése;

béhet marrja dhe sigurimi i autom-
jeteve té cilét kané marré pjesé né
fatkeqésiné e trafikut.
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Pyetje pér verifikimin e njohurive:

& Cilat jané obligimet né rast té té fatkeqésisé sé trafikut si pjesémarrés né trafikun dhe si
pjesémarrés né aksidentin e trafikut?

@ Cilat jané karakteristikat e fatkeqésive té trafikut?
@ Cilat probleme ndodhin gjaté punés (ekspertizés) né vendin e fatkeqésisé sé trafikut?
@ Si duket skema (radhitja) sipas sé cilés duhet té kryhet kontrollimi i fatkeqésisé sé trafikut?

@ Pérshkruaje sigurimin e vendit té fatkeqésisé sé trafikutdhe masat pérkatése qé
ndérmerren pér kété qéllim!

#  Cka nénkupton me planifikimin e pérpunimit té fatkeqésisé sé trafikut?



PASQYRA

Sigurimi i materialit
déshmues;

Njohja dhe verifikimi i
kushteve dhe rrethanave
té fatkeqésisé sé trafikut;

Mbledhja e té dhénave

pér kohén e ndodhjes sé
fatkeqésisé sé trafikut;
Skicimi i vendit té fatkeqé
sisé sé trafikut;

Simbolet gjaté pérpunimit
té skicés nga fatkeqésia e
trafikut;

Procesverbal nga mbikqgyrja
e kryer;

kodeksi i sjelljes sé ekspertit
teknik té trafikut.

MBIKEQYRJA NE RAST TE
FATKEQESISE SE TRAFIKUT

Rruga Pushkinova
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

T’i njohésh dhe t'i sqarosh masat qé merren né lidhje me sigurimin né vend ngjarje té
fatkeqésisé sé trafikut;

Ta pérshkruash procedurén pér sigurim té materialit déshmues nga vendi i ngjarjes sé
fatkeqésisé sé trafikut;

T’i verifikosh dhe t’i sqarosh kushtet objektive dhe rrethanat e fatkeqésisé sé trafikut;
Ta pérshkruash skemén (radhitjen) sipas sé cilés duhet té kryhet ekspertiza;

T’i vérejsh té dhénat pér kohén e ndodhjes sé fatkeqésisé sé trafikut;

T’i ilustrosh simbolet pér pérpunimin e skicés;

Té pérpunosh skicé pérfundimtare;

Té plotésosh procesverbal nga kontrollimi (ekspertiza) e kryer;

Ta njohésh Kodeksin e sjelljes sé sé ekspertizés trafiko — teknike.



Gjaté pérpunimit té fatkeqésisé sé tra-
fikut, mbikqyrja ka réndési mjaft té madhe.
Né numrin mé té madh té rasteve mbikqy-
rja paragqitet si piké kryesore nga e cila varet
rrjedha e métejme dhe fati i téré pérpunimit.
Mbikqyrja shérben pér fiksimin dhe mésimin
e rrethanave té fatkeqésisé sé trafikut. Realizi-
mi i mbikqyrjes me kohé mundéson pérgjigje
né shumé pyetje.

Praktika e njohur botérore tregon se ak-
tivitetet e organeve, té cilat e béjné mbikqyrjen
mund té ndahen né tri grupe:

© Né grupin e paré béjné pjesé té
drejtat kriminalistike t€ natyrés sé
pérgjithshme, té cilat kané té béjné
me té gjita mbikqyjet, padallim té
veprés penale. Kétu éshté me réndési
té theksohet shpejtésia e daljes né
vendin e mbikqyrjes, kryerja e
kontrollimit té térésishém dhe né
detaje dhe ndarja e mbikqyrjes né
até statike dhe dinamike;

® Grupin e dyté e pérbéjné disa
vegori, si p. sh. mbikqyrja béhet prej
periferisé kah qendra, sepse gjurmét

dhe mjetet nga fatkeqésia e trafikut, té
cilat gjenden né mjedisin mé té gjeré,
jané né rrezik té madh té zhdukjes.
Automjetet dhe pjesémarrésit té tjeré
né trafik shpejt do t'i deformojné dhe
do t'i zhdukin argumentet nése ato
vende nuk pérfshihen né procedurén
mbikqyrése, edhe até sipas rendit prej
periferisé kah qendra.

Grupi i treté i rregullave ka té béjé
me rrethanat konkrete té fatkeqésisé
sé trafikut. Nése automjeti gjendet

né vendin e fatkeqésisé sé trafikut,
mbikqyrja né detaje do té béhet para
sé gjithash, né até pjesé té autorrugés
prej kah ka ardhé

automjeti. Kur fatkeqésia e trafikut
ka formé té ndeshjes, mbikqyrja fillon
prej rrugés sé automjetit né até pjesé
té autorrugés ku nuk do té duhej qé
té gjendej, duke u nisur nga kah-

ja e lévizjes. Orari i tillé mundéson
menjéheré, qé pas organizimit té
béhet organizim i kalimit pérreth
vendit té shénuar dhe shpejt té vehet
kontrolli pér garkullim té liré té
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trafikut. Kur vozitési do té iké me
automjet nga vendi i fatkeqésisé sé
trafikut, kontrollimi i rrugés béhet
népér drejtimin e lévizjes sé tij. Nése
automjeti éshté 1éné né vendin e
fatkeqésisé sé trafikut, ndérsa vozitési
ka ikur, sé pari kontrollohet autom-
jeti, a pastaj vendi i fatkeqésisé sé
trafikut. Nése automjeti ké kryer disa
ndeshje njerén pas tjetrés né distancé
mé té madhe, té gjithé kontrollimet
béhen njékohésisht.

Kéto rregulla té nxjerra nga pérvoja e
ekipeve, té cilét béjné mbikqyrjen, nuk éshté
leht té numeérohen, ashtuqé thelbésorja e
taktikés qéndron pikérisht né até, qé té gjitha
¢éshtjet t&€ mund té zgjidhen veg e veg pér se-
cilin rast. Nése pér shembull bie shi i rrebté,
fryn eré e fugishme apo bie boré e madhe, ose
ka té lénduar, kontrollimi do té rrjedh prej
gendrés nga periferia, e jo si¢ éshté rregulla,
prej periferisé nga qendra.

Sigurimin e materijalit déshmues dhe
fiksimin e tij, e pérbén baza pér vlerésim té
métejmé té té drejtés penale, konstatimin pér
shkaqet e fatkeqésisé sé trafikut dhe té zgjidh-
jes sé asaj se kush éshté fajtor pér fatkeqésiné
e trafikut. Né aspektin kriminalistik miré té
siguruar, té fiksuar me gjurmé dhe sende té
aservuara, shpeshheré jané mé té vlefshme
sesa déshmité e déshmitaréve dhe ekspertizat
teknike pér llogarité hipotetike.

Para se té fillojé mbikqyrja, éshté e
réndésishme qé té konstatohet se a ka ndryshi-
me dhe cilat prej tyre jané béré pas fatkeqésisé
sé trafikut. Shpétimi i té lénduarve, lirimi

i njé pjese té rrugés pér qarkullim té liré té
trafikut, intervenimi i ekipeve té zjarrfikésve
shkaktojné ndryshime, té cilat duhet t& kons-
tatohen né procesverbalin pér mbikqyrje, qé
té mos béhen dyshime dhe mosbesime nga
gjendja e paré dhe nga pamja dhe gjendja e
vendit ku ka ndodhur fatkeqésia e trafikut.
Té gjitha masat ndérmerren sipas shkallés
sé réndésisé sé tyre: shpétimi i té lénduarve,
dhénia e ndihmés, sigurimi i gjurméve, té ci-
lat lehté mund té ndryshohen dhe té zhduken,
marrja e gjakut pér konstatimin e sasisé sé al-
koolit né gjak, pérpilimi i skicés etj.

Sigurimi i vendit té fatkeqésisé sé trafi-
kut dhe té materialit déshmues, kryhet sipas
rendit qé vijon:

= Sigurohet vendi i fatkeqésisé sé

trafikut me shénim, pengim té

trafikut apo rregullim té trafikut me

qarkim (kalim pérreth vendit

té fatkeqésisé);

sigurohen gjurmét e autorrugés;

sigurimi i gjurméve dhe i veshjeve

té personave té lénduar apo té

vdekur (para se té dérgohen

trupat patjetér duhet qé té

shénohet pozita e tyre né autorrugé,

qé mé voné té kryhen matjet, né

kushte té dimrit, mjetet dhe sendet né

té cilat ka gjurmé dhe jané té ngrira,

nuk duhet té barten né automjete té

mbyllura apo té futen né lokale té

mbbyllura té nxehta, sepse me shkrir-

jen e tyre gjurmét do té zhduken);

= sigurimi i gjurméve té gjalléresave,
shtépive, té shtyllave telegrafike,
shtyllave elektrike, drunjve etj.;

= Sigurimi i gjurméve té automjeteve,
té cilét kané marré pjesé né
fatkeqésiné e trafikut;

= sigurimi i gjurméve né rréré, boré,
apo i gjurméve tjera té cilave u
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kanoset rreziku i fshirjes nga kushtet
atmosferike, doemos duhet té jené té
mbuluara dhe té mbrojtura né ményré
pedante nga zhdukja;

= sigurimi i gjurméve té lagura, té cilat
shumeé shpejté teren né ndikimin e
temperaturés, shénohen né formé té
konturés;

= automjete té 1éna dhe té démtuara
té ¢farédo lloji nuk guxon té preken,
para kontrollimit kriminalistiko-
teknik, pérkatésisht para
daktiloskopimit.

Sigurimi i vendit té fatkeqésisé sé trafi-
kut shpeshheré éshté i lidhur me véshtirési té
médha, posacérisht né rajonet e qytetit.

Gjendshmeéria dhe aftésia pér impro-
vizim, policisé i mundésojné qé té gjejné for-
ma dhe ményra, me té cilat do té sigurohen
gjurmét dhe do t'i pérshtatin pér fotogra-
fim (me shkumés, ngjyré, gjips, me vénien e
degéve, dérrasave, shisheve etj).

Qé fatkeqésia e trafikut té mund té
hulumtohet né térési, patjetér duhet qé té
pércaktohen rrethanat objektive dhe kushtet, té
cilat kané ndikuar né shkaktimin e fatkeqésisé
sé trafikut. Gjaté saj duhet qé té dallohen:

= Situata e trafikut né vendin e
fatkeqésisé sé trafikut

Situata e trafikut né vendin e ngjarjés sé
fatkeqésisé luan njé rol shumé té madh né mo-
mentin e ndodhjes sé fatkeqésisé sé trafikut.
Rreziget né trafik mésé shpeshti ndahen né

ol

subjektivé dhe objektivé. Rreziget subjektivé
jané té kushtézuar nga sjellja e njeriut, ndérsa
ata objektivé, nga automjeti, karakteristikat
e autorrugés dhe nga situata e trafikut. Kété
ndarje mund ta verifikojmé me njé kusht: qé
shkaqet objektivé té fatkeqésisé sé trafikut nuk
mundemi t’i trajtojmé si té pandryshueshme.

Si pjesé e situatés trafikore né rend
té paré éshté dendésia e trafikut. Pjesé té
dendésisé sé trafikut né njé sipérfaqe trafiku
jané: kémbésorét, automjetet e udhétaréve,
kamionat, autobusét, motogikletat, bicikletat
etj., té cilat paraqesin njési té sipérfages sé tra-
fikut. Njé numeér i caktuar i kétyre njésive, kur
géndrojné né njé hapésiré té caktuar, grum-
bullohen apo kalojné, e pérbéjné dendésiné e
trafikut.

Ekipi, i cili e bén mbikqyrjen duhet qé
ta konstatojé se si ka qené dendésia e trafi-
kut né momentin kritik: se automjetet a kané
géndruar (té parkuara apo té ndalura) apo
kané qené né lévizje (rrymim té trafikut),
dhe mos vallé ndonjé lloj i pjesémarrésve né
trafik ka mbizotéruar, mos jané paraqitur
né ndonjé pjesé té rrugés ndonjé gerre me
trérhegje kafshésh, bicikletist, demonstrues, e
té ngjashme.

= Gijendja e rrugéve

Sa i pérket gjendjes sé rrugéve, éshté e
nevojshme qé té vértetohet dhe té konstato-
het klasifikimi i rrugéve, se a &shté fjala pér
kryqézim, pér vend ku trafiku éshté i rregul-
luar posagérisht me rregullatoré pér dhénien
e sinjaleve ndrigues té trafikut, shenja pér rre-
zik, shenja pér urdhéra té preré, shenja pér
njoftim etj.

Nése béhet fjalé pér rrugé njékahéshe,
ajo doemos duhet té theksohet. Kujdes té
posacém duhet tu kushtohet pjeséve té rrugés
si pjerrtésive, ngushtimeve té rrugés, punés né
rrugé etj.



Siguria dhe rregullimi né trafikun rrugor

QD — |

Me réndési té madhe dhe vendim-
tare éshté qé té konstatohen pengesat e
shikueshmérisé sé qarté. Ato jané sendet dhe
dukurité, té cilat vozitésit i kané penguar apo
e kané pamundésuar qé ai nga automjeti i tij
ta vérente rrezikun me kohé pér pengimin e
fatkeqésisé sé trafikut.

Véshtirési té caktuara paragesin edhe
pengesat lévizése té qartésisé. Pozita dhe
gjiendja e pengesave lévizése, né masé mé té
madhe mund té vértetohet pas mbikqyrjes me
dégjim té déshmitaréve, me rekonstrukcione
dhe me eksperimente.

= Karakteristikat e shtresés
s€ autorrugés

Sé pariéshté e nevojshme qé té vértetohet
se ¢far éshté shtresa e autorruges (asfallt, guré,
katroré, konstrukcion betoni rrugor, maka-
dam, balté né rrugé, boré e rrastuar, akull etj.).
Shumé éshté me réndési, qé té vértetohet se a
éshté rruga né térési pér nga gjerésia e nje;jteé,
ose nga anét, apo né mes éshté e ndértuar nga
tjetér lloj i materialit, si dhe prej ¢faré materi-
ali éshté e ndértuar ajo pjesé e rrugés. Nuk gu-
xon qé té léshohet né procesverbalin gé témos
theksohet edhe ajo se né autorrugé ké pasé sasi
té vogél apo mé té madhe té vajit, copa dheu,
balté, pleh e té ngjashme.

= Kushtet atmosferike, pasqyrimi
dhe qartésia

Kushtet atmosferike né vendin e
fatkeqésisé sé trafikut patjetér duhet qé té
vértetohen né ményré té térésishme, paha-
mendje, qarté si dhe né ményré karakteris-
tike (kohé me diell, kthjellét, e vrenjtur, me
shi, me eré, me boré, me mjegull, me breshér
eté ngjashme). Kushtet klimatike ndikojné
né gjendjen e autorrugés, té cilat varésisht
nga koha, mund té jenté e thaté, e lagur nga

shiu, elagur nga mjegulla dhe vesa, rréshqitése
nga gjethet e réna té vjeshtés etj. Drita ditore
mund té jeté me apo padiell, gjegjésisht gjaté
kohés sé mvrenjtur, agimit, né errésiré me
apo pandri¢im artificial, mundésojné mjafté
mundési té lloj llojshme pér té paré. Nése ek-
ziston ndri¢im artificial, krijohen hije, té cilat
mund ta pengojné shikueshmériné.

Verbérimi mund té paraqitet nga vep-
rimi i rrezeve té diellit, nga vetétimat e fu-
gishme, nga reklamat ndriguese apo reklamat
ndriguese, e jo vetém nga dritat e automjetit
qé ka lévizur nga kahja e kundért.

Te rekonstrukcionet e paramenduara apo
té vérteta, koha e ndodhjes sé fatkeqésisé sé tra-
fikut, mundéson aprovimin e pérfundimeve pér
giendjen e autorrugés, kushtet ndriguese dhe
pér kushtet klimatike.

Pércaktimi i kohés sé sakté apo pér-
aférsisht té sakté t&¢ ndodhjes sé fatkeqésisé
sé trafikut, jep pérgjigje né njerén nga nénté
pyetjet e arta kriminalistike — kur? Kjo pyet-
je i obligon pérgjegjésité e ekipit pér kryer-
jen e mbikqyrjes, qé ta pércaktojné kohén e
ndodhjs sé fatkeqésisé sé trafikut me saktési sa
mé té madhe.

Koha se kur ka ndodhur fatkegésia e
trafikut, mund té pércaktohet né tri ményra:

© Grumbullimi i informatave nga
pjesémarrésit né fatkeqésiné e
trafikut, pérkatésisht nga personat, té
cilét té parét kané arritur né vendin e
fatkeqésisé. Té dhénat krahasohen dhe
késhtu pérfitohet kushtimisht saktésia
mé e madhe e kohés. Udhéheqésit



e ekipit pér kryerjen e mbikqyrjes
e provojné edhe saktésiné punés sé
oréve té dorés.

® Né bazé té kohés qé e tregojné orét, té
cilat jané t€ instaluara né automjetet,
te té [énduarit ose te té vdekurit né
fatkeqési, nése té njejtit jané ndérpreré
pérshkak té ndeshjes. Né raste té
kétilla, doemos duhet té pérjashtohet
mundésia se ora qé mé paré ka gené
né gjendje jo té rregullt.

© Te automjetet motoriké, me
taksografé té instaluar, koha mund té
lexohet nga shiriti taksografik.

Koha e fatkeqésisé sé trafikut pércak-
tohet me: ditén, muajin dhe vitin, ditén né
javén, orén dhe minutat, nése ajo &éshté e
mundur. Kur nuk ka mundési pér konstatim,
pérdoret shprehja “rreth®.

Pércaktimi se kur ka ndodhur fat-
keqésia e trafikut ka domethénie té mad-
he pér pércaktimin e qarkullimit té trafi-
kut, shikueshmériné né até pjesé té dités,
shikueshmérisé né bazé té kushteve atmosfe-
rike, gjendja psikofizike e pjesémarrésve né
trafik (lodhja, alkooli, dhe té ngjashme).

Skicat (vizatimet) paraqesin mjete ndih-
mése kriminalistike, sepse shérbejné pér verifiki-
min e elementeve objektive té fatkeqésisé sé tra-
fikut, ndihmojné gjaté dégjimit té déshmitaréve
dhe té ekspertéve, si dhe gjaté hulumtimit té té
akuzuaréve, por gjithashtu ndihmojné edhe gjaté
pércaktimit té elementeve subjektiv té fatkeqésisé
sé trafikut. Skicat jané mjete ndihmése né seancén
kryesore gjyqésore si:

Mbikéqyrja né rast té fatkeqésisé sé trafikut } /= Q

= material déshmues dhe;
= pér mbajtjen e procedurés
déshmuese.

Prokurori, si askush tjetér, nuk mund
ta shpreh vetém me fjalé pér ta kuptuar
drejté téré até qé éshté e nevojshme pér
tatkeqésiné e trafikut. Shumé lehté¢ mund
té ndodhé, qé vetém nga procesverbali
pér mbikqyrje, té pérfitohet jo vetém njé
pasqyré jo té ploté, por edhe pasqyrim té
gabuar pér fatkeqésiné e trafikut, nése pro-
cesverbali nuk éshté i plotésuar edhe me
skicé. Dukurité e tilla do té pengohen qé mé
paré, me até qé ekipi pér kryerjen e mbikqy-
rjes do té jené té obliguar qé raportet e tyre
me shkrim t’i plotésojné edhe me pasqyrim
ilustrues (skica, vizatime).

Qé té tri ményrat pér fiksim (fotog-
rafi, sica, dhe pérshkrim me fjal€) japin re-
zultate té mira. Eshté i gabuar mendimi, se
procesverbali pér mbikqyrje dhe fotoela-
borati e pérbéjné skicimin té panevojshém
dhe dytésor. Figurat metrike japin njohuri
vetém né perspektivé, prandaj nuk mund té
pérfitohet pasqyré e sakté dhe e térésishme
nga pozita e ndérmjetme dhe marrédhénia
e objekteve té fotografuar. Fotografia
mund té mos e tregojé figurén natyrore né
varshméri me ndri¢imin, spektrin e ngjyra-
ve, pérpjestimin, kurthat optike etj. Né
fotografité nuk éshté e mundur qé pérheré
té vlerésohet madhésia, distanca, fortésia e
mjetit etj.

O Skica e vendit ku ka ndodhur
fatkeqésia e trafikut

Nuk éshté lehté qé té pércaktohet sasia e
gjithé asaj qé duhet té theksohet né njé skicé.
Pér kété vendos qéllimi se pér ¢ka shérben fo-
tografia.
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Qé mé paré ekipi pér kryerjen e mbikqyrjes duhet
té keté pasqyrim pér até se ¢ka duhet té skicojé,
gjaté sé cilés e marrin parasysh madhésiné e ven-
dit ku ka ndodhur fatkeqésia e trafikut. Kur do
té merret vendimi pér sasiné e asaj se ¢ka duhet
té skicohet, rregull themelore éshté qé né até
kornizé té skicohet sa mé shumé (fig. 50).

Mé sé shpeshti dduhet té béhen nga
disa skica. Skica pér orientim pérmban karak-
teristika nga vendi mé i gjeré ku ka ndodhur
fatkeqésia e trafikut, nga rrugét dhe hyrjet,
kushtet e shikueshmérisé dhe té pasqyrimit.
Skica e pasqyrimit e pérfshiné drejtépérdrejt
vendin e fatkeqésisé sé trafikut, sicat e vecan-
ta i tregojné “nyjat” e fatkeqésive té trafikut,
ndérsa skicat detajore e paragesin pozitén dhe
radhitjen reciproke té gjurméve dhe té mjete-
ve té fatkeqésisé sé trafikut.

Me skicimin nuk éshté miré qé té fillo-
het pérderisa nuk konstatohet se cka éshté mé e
réndésishme, si duhet té jeté dhe né ¢’pérpjestim
éshté vizatuar. Pér skicim shfrytézohet letér
milimetrike, megenése e lehtéson vizatimin
né pérpjestim té caktuar. Cdo skicé (vizatim)
duhet té vizatohet né fleté té posagme té letrés.
Eshté e nevojshme qé té béhen aq vizatime sa
jané té mjaftueshme, qé né térési dhe drejté té
kuptohet fatkeqésia e trafikut.

Né skicé shénohen anét e botés, era dhe
rrezet e diellit. Eshté me réndési qé skicés ti
jepet edhe legjendé té miré, e cila duhet té jeté
identike me legjendén e fotografive si dhe me
shenjat né procesverbalin. Kur béhet mat-
ja, si pikénisje e njé fatkeqésie trafiku, duhet
té merret pikégéndrimi, e cila éshté e pandr-
yshuar (shtylla kilometrike, shtylla e telefonit
apo té ngjashme). Mjetet pér té cilét mund té
supozojmé, se pér njé kohé té gjaté nuk mund
té géndrojné né té njéjtin vend, nuk duhet té
merren si pika géndruese (dru rrugore, mjete
lévizése, baraka etj).

Skica e vendit té fatkeqésisé sé trafi-
kut mund té pérpilohet edhe me ndihmén

e kamerés stereoskopike. Ingizohet vendi i
i fateqésisé, ndérsa mé voné me proceduré
fotogrametrike pérpunohet skica ku té gjit-
ha gjurmét lévizése dhe jolévizése jané té
vértetuar dhe té dimenzionuar.

® Plani i situatés né vendin e
fatkegésisé sé trafikut

Skica e vendit ku ka ndodhur fatkeqésia
e trafikut tani shérben si bazé pér pérpilimin
e skicés sé vérteté té fatkeqésisé sé trafikut
(vizatimi) (fig. 49). Pérpjestimi mé shpesh i
pérdorur éshté 1: 200 (1 sm= 2 m). Kur éshté
shumé vendi i madh ku ka ndodhur fatkegésia
e trafikut, rekomandohet skicé né pérpjestim
mé té madh. Me ndarjen e vendit né mé shumé
skica mund té pérfitohet pasqyrim té gabuar.

Skica duhet t¢ mundésojé pasqyrim té
vendit ku ka ndodhur fatkeqésia e trafikut nga
perspektiva e zogut, ndaj vizatohet ashtu si¢
duket prej sé larti, me pérjashtim té shenjave
té trafikut.

Pér vizatimin e automjeteve, njerézve,
semaforéve, dritave vezulluese dhe té shenjave
té trafikut pérdoren shabllone.

Né fund té skicés vehen masat e nevojs-
hme. Nése skica éshté pérpiluar né pérpjestim
1. 200, atéheré éshté e mjaftueshme qé té vehet
gjerésia e rruges, distanca ndérmjet automjeteve
dhe teheve té shiritit tehor, gjatésia dhe gjerésia
e gjurméve. Automjetet, njerézit, kafshét, sen-
det dhe gjurmét shénohen me numra, ndérsa né
legjendé shénohen me té dhéna precize.

Gjaté pérpunimit té skicés sé vendit ku
ka ndodhur fatkeqésia e trafikut, éshté e nevojs-
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hme qé té pérdoren simbolet mé té réndésishém.  fatkeqésisé sé trafikut. Meqenése ekziston njé
Simbolet shfrytézohen pér vizatim mé té leht¢  numér i madh simbolesh, nuk do t’i paraqesim
dhe té drejté té skicés dhe pér vlerésim té  qé té gjithé, por vetém mé té réndésishmit.
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Fig. 52 - Simbole gjaté pérpunimit té skicés sé fatkeqésisé sé trafikut
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Procesverbali pér kryerjen e mbi kqyrjes
paraget mjet themelor pér fiksimin e ven-
dit té fatkeqésisé sé trafikut. Pikérisht pér
kété, procesverbali duhet té jeté i pérbéré nga
fotografité dhe skicat si pjesé té tyre pérbérése.

Procesverbali pér mbikqyrje té kryer,
duhet gé térésisht dhe né ményré besnike té
tregojé ¢do gjé qé e ka vérejtur dhe ka béré
ekipi né vendin e fatkeqésisé sé trafikut. Pro-
cesverbali duhet ta ruajé jo vetém pamjen dhe
gjendjen e vendit ku ka ndodhur fatkeqésia e
trafikut, por ta keté edhe historiatin e reali-
zimit té mbikqyrjes. Gjyqi duhet t’i vlerésojé
edhe metodat me ndihmén e té cilave organi
mbikqyrés i ka verifikuar faktet.

Eshté e nevojshme qé né procesver-
bal té shkruhen té dhénat e pérgjithshme
dhe "imtésité“, sepse gjaté kohés sé¢ mbikqy-
rjes, shpeshheré nuk mund té dihet se ¢ka
éshté me réndési té posagme. Efekti i deba-
tit t& pérgjithshém mund té varet edhe nga
“imtésité®.

Né procesverbalin pér realizimin e
mbikqyrjes, nuk duhet té shprehen mendimet
individuale té askujt dhe té mos keté kurréfaré
verzioni. Duhet té shkruhet né ményré ob-
jektive, domethéné té theksohet pa paraqitje
té gjykimeve dhe pérfundimeve personale.
Shumé shpesh béhen gabime edhe né proces-
verbalet hasim “deri te fatkeqésia e trafikut ka
ardhur pérshkak té fajit té Trajko Trajkovskit®.

Procesverbali pér mbikqyrje té realizuar
né vendin e ngjarjes duhet té jeté i pérbéré nga
kéto pjesé:

= Té dhéna té pérgjithshme - vendi ku
ka ndodhur fatkeqgésia e trafikut, koha
kur ka ndodhur, kush e ka lajméruar
policiné, kur ka arritur ekipi né ven-

din e ngjarjes, a éshté vendi i
siguruar, kush e ka siguruar vendin,

a ka qarkulluar trafiku para

sigurimit té vendit, a ka ndonjé
ndryshimi para se té vijé ekipi pér
realizimin e mbikqyrjes etj.

Situata — kushtet klimatike,
Karakteristikat e konstrukcionit
autorrugor, qartésia e rrugés, shkaku
i paqartésisé, shenjat e trafikut dhe
kufizimet, vendkalimi i shénuar pér
kalimin e kémbésoréve, ményra e
rregullimit té trafikut, gjendja né
semaforét né kohén e realizimit té
mbikqyrjes dhe para se té ndodhé
fatkeqésia e trafikut dhe té ngjashme.
gjurmé ku ka ndodhur fatkeqésia e
trafikut - pérshkrim themelor i ka-
rakterit, forma dhe pozita e té gjitha
gjurméve té gjetura né vendin

e fatkeqésisé sé trafikut.

Té dhéna pér personat né automjet,
numri i personave, gjinia emri dhe
mbiemri, data e lindjes, letér njoftimi,
patent shoferi, a éshté lénduar ndonjé
person, a éshté dérguar né spital, mos
vallé ka vdekur ndonjé person, si éshté
identifikuar identiteti i té vdekurve
dhe ndonjé vérejtje.

Té dhéna pér personat, té cilét jané
lénduar - Pérshkrim té shkurtér pér
personat e lénduar dhe pér gjurmét e
garderobés.

Té dhéna pér automjetin — pér
automjetin e térhequr apo pér rimor-
kion, shenjat e regjistrimit, numri i
shasisé, té dhéna pér pronarin, marka
e automjetit, tipi, viti i prodhimit, deri
kur vlen regjistrimi, fuqia e motorit,
numri i motorit, té€ punuarit e motorit,
lejimi bartés, numri i boshteve, ngjyra
e karaserisé, ngarkesa né momentin e
fatkeqésisé sé trafikut.
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= Té dhéna pér veprimet e ndérmarra
né vendin ku ka ngjaré fatkeqésia e
trafikut - a éshté béré skicimi dhe
fotografimi i vendit ku ka ndodhur
fatkegésia e trafikut, ku ruhen sendet
e personave té vdekur, té dhéna pér
marrjen e gjakut dhe t€ urinés, ku
ruhen automjetet, njé pérshkrim té
shkurtér pér materialin e dorézuar
pér ekspertizé etj.

Ekspertétjanétéobliguarqétiirespektojné
rregullat e Kodeksit, té cilat e rregullojné sjell-
jen e ekspertéve ndaj punés gjaté ekspertizés,
ndaj gjyqeve, gjegjésisht shfrytézuesve dhe
porositésve té ekspertizés, ndaj paléve né
procedurén gjygésore, ekspertéve té tjeré
gjyqésoré dhe ndaj bashkésisé shogérore.

Me nénshkrimin e Kodeksit dhe me
dhénien e betimit para gjyqit, eksperti obligo-
het, qé ekspertizat qé i besohen do t’i kryejé me
ndérgjegje dhe sipas njohurive mé té mira té
tij profesionale dhe se né térési dhe saktésisht
do t’i paraqet njohurité e tij.

Gjaté realizimit té punés — ekspertizés,
eksperti éshté i obliguar qé té veprojé né
harmoni me rregullat pér ekspertizé dhe me
ndérgjegje t'i plotésojé té gjitha obligimet, té
cilat dalin nga profesioni i ekspertit.

Kur eksperti, nga cilatdo shkage nuk
mund ta realizojé ekspertizén, ai éshté i dety-

- @

ruar, qé pér kété ta njoftojé porositésin e
ekspertizés.

Gjaté realizimit té ekspertizés, eksperti
éshté i detyruar, qé kur ta formojé pérfundimin
dhe mendimin pér rastin, té sigurojé pavarésiné
e tij personale, duke mos anuar nga asnjéra
palé, as nga porositési i ekspertizés.

Eksperti éshté i detyruar, qé t&€ mos jep
informata pér até se ¢ka ka gjetur dhe ¢ka ka
zbuluar né dokumentet gjaté ekspertizés. Po-
ashtu éshté i detyruar qé té pérgjigjet né ftesé té
gjyqit dhe té japé konstatimet dhe mendimet e
tij. Eksperti éshté i obliguar qé ekspertizén ta
kryejé né afat té caktuar pér atéheré kur ia cak-
ton gjyqi, ndérsa nése e konstaton, se né afat
té caktuar nuk mund ta kryejé até, ai éshté i
detyruar gé ta informojé gjyqin dhe té kérkojé
(té sigurojé) pélqim pér afat té ri, pér ta kryer
ekspertizén.

Konstatimi i ekspertit patjetér duhet té
pérmbajé pasqyrim té sakté dhe té térésishém
té pjeséve té analizuara, té metodave té zbatu-
ara dhe qé té gjithé rezultatet e hulumtimit du-
het té jené té kuptuara. Mendimi duhet té jeté
i qarté, i ploté. Ndérsa pérgjigjet té jené konk-
rete sipas pyetjeve té parashtruara né kérkesén
e realizimit té ekspertizés.

Eksperti éshté i detyruar, qé t'i sqarojé
argumentet e mendimit té tij dhe pérheré t’i
theksojé burimet e té dhénave, té cilat i ka
shfrytézuar. Eksperti e ka pér detyré, qé aftésité
e tij profesionale, intelektuale dhe fizike ti
zbatojé pér realizimin e detyrés pér ekspertizé,
padallim té rasés, nacionalitetit, bindjes po-
litike apo fetare, gjendjes ekonomike apo
shogérore té paléve né 1éndén e ekspertizés.
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Pyetje pér verifikimin e njohurive:

& Cilat jané masat q¢é merren né lidhje me sigurimin né vend ngjarje té fatkeqésisé
sé trafikut?

@ Pérshkruaje procedurén pér sigurimin e materialit déshmues nga vendi i fatkeqésisé
sé trafikut!

& Cilat jané kushtet objektive dhe rrethanat gjaté ndodhjes sé fatkeqésisé sé trafikut?

& (faré nénkupton me mbledhjen e té€ dhénave pér kohén e ndodhjes sé fatkeqésisé
sé trafikut?

@ Cfaré nénkupton me skicimin e fatkeqésisé sé trafikut né vend ngjarje?
@ Cilat dhe ¢faré simbolesh shfrytézohen pér pérpunimin e skicés nga fatkeqésia e trafikut?
®  (Cka paraget procesverbali nga kontrollimi i i kryer?

@ Cka paraget (pérmban) Kodeksi i sjelljes sé ekspertizés trafiko - teknike?



EKSPERTIZA TEKNIKE - TRAFIKE

PASQYRA

Distanca e sigurté e automjeteve
gjaté kapércimit né rrugé
Rruga dhe koha e kalimit pérreth

= -

Rruga dhe koha e kapércimit

Rrjedha e ndeshjes ndérmjet
automijetit dhe kémbésorit
Pércaktimi i gjatésisé sé rrugés
pér ndalim

Pércaktimi i shpejtésisé sé
lévizjes sé automjetit nga L
gjurmét e frenimit

Koha e reagimit

Qartésia (pamja)

Pasqyrimi

Kémbésori si pjesémarrés né
fatkegésiné e trafikut
Biciklisti si pjesémarrés né
fatkeqgésiné e trafikut

Largésia e hudhjes sé copézave
té gelqit nga mbrojtésja e
gelqté e erés

__________;*__!Fﬁé___,__ﬁ________

Pércaktimi i shpejtésisé nga
shiriti tahografik

Ndikimi i erés gjaté fatkeqésisé
sé trafikut

Ndikimi i alkoolizimit gjaté
fatkeqésisé sé trafikut

__.___.__._?-"_.___.__._.__.._.__._'ni_______.__._._

- - - - gD
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

L T°i zbatosh formulat pér ekspertizén trafiko - teknike pér: lévizjen e automjetit,
tejkalimin, largésiné e hudhjes;

B

T’i dish té gjitha ekuacionet pér ekspertizé trafiko — teknike;

B

Té zgjidhésh shembuj konkret nga fusha e ekspertizés trafiko - teknike;

B

Té pércaktosh shpejtésiné e lévizjes né gjurmét e frenimit; kohén e
reagimit, koeficientin e frenimit, shikueshmériné; kontrollimin;
kémbésorin (shpejtésiné e ecjes, vrapimit, lartésiné, peshén), té bigiklistit;
rrjedhén e ndeshjes au tomjet — kémbésor; largésiné e hudhjes sé xhamit;
pér caktimin e shpejtésisé né bazé té tahografit; ndikimin e erés gjaté
fatkeqésisé sé trafikut; ndikimin e alkoolizmit gjaté fatkeqésisé sé trafikut.



Roli i ekspertit teknik trafikor ka réndési
té madhe né marrjen e pérfundimeve gjygésore
pér fajin e fatkeqésisé sé trafikut té ndodhur.
Gjaté mbikqyrjes, nése eksperti éshté pjesé e
ekipit pér mbikqyrje, apo éshté né rrjedhé té
rekonstrukcionit té rastit, kujdes té posagém
duhet t'i kushtohet pércaktimit té sakté té ele-
menteve, qé jané nga aspekti profesionalo-
teknik, qé jané me réndési t¢ madhe pér marr-
jen e pérfundimit, si¢ jané gjurmét e gomave
gjaté frenimit, gjurmét gjaté rréshgqitjes, llojit
té shtresés pérbérése té rrugés, nga e cila va-
ret koeficienti i férkimit, qé do té verifikohet
gjaté llogaritjes e té ngjashme. Detyré theme-
lore e ekspertit gjaté udhéhegjes sé procedurés
éshté, gé hulumtimi té béhet me analizé pro-
fesionale, ashtuqé duke u nisur nga té dhénat
né dispozicion, té vijé deri te pérfundimi pér
rrjedhén e fatkeqésisé sé trafikut. Si pikénisje
pér shqyrtimin e pérfundimeve, merret
shpejtésia e lévizjes e llogaritur né bazé té
gjurméve té konstatuara nga mbikqyrja né
procesverbal.

Llogarija e shpejtésisé mé sé shpeshti re-
alizohet me ndihmén e thyesave mé té thjesh-
ta nga té cilat jané eliminuar té gjithé faktorét,
té cilat nga cilatdo shkage nuk mund té
pérkufizohen saktésisht, ashtugé edhe rezulta-
tet e pérfituar né masé mé té madhe apo mé té
vogél, varésisht nga sasia dhe vénia e faktoréve
me ndikim, térhigen nga vlerat e vérteta. Nga
ana tjetér, vlerat numerike né thyesat mate-
matikore pér llogaritje té shpejtésisé, si¢ jané
koeficienti i ngjitjes sé pneumatikéve dhe
sipérfages sé tokés, pjerrtésisé ngjitése dhe
tatpjetése (1éshuese) té rrugés etj., verifikohen
si vlera mesatare sipas vlerésimit té gjendjes
né vendin ku ka ndodhur fatkeqgésia e trafi-
kut pér llojin e dhéné té autorrugés (koefici-
ent i ngjitjes) apo shpesh pércaktohet nga syri
pjerrtésia e rrugés sé vendit té fatkeqésisé),
ashtuqé, nganjéheré dukshém largohen nga
vlerat e vérteta dhe né masé té¢ madhe nega-
tivisht ndikon mbi saktésiné e llogaritjes sé
shpejtésisé. Qé té shmangen gabimet e kétilla
gjaté realizimit té mbikqyrjes apo pas saj, me
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vézhgimin e vendit té fatkeqésisé (rekons-
truktimit), duhet té grumbullohen té dhéna
té sakta. Pérshkak té gjithé késaj, madhésia e
shpejtésisé sé llogaritur né kété ményré, mund
té pranohet veganérisht né ményré orienti-
mi, pérndryshe me saktési absolute. Pér kété
qéllim, pérfundimet nga shpejtésia e lloga-
ritur formohen né kété ményré: shpejtésia e
lévizjes sé automjetit para fillimit té ndalimit
éshté afér 90 km/h, ndérsa gjendet né kufinj
té 88 — 92 km/h. Ményra e kétillé e formulimit
té pérfundimeve nga ana e ekspertit teknik-
trafikor éshté posagérisht e réndésishme dhe
pérshkak té késaj, mendimi i tij ka rol té madh
gjaté marrjes sé vendimit gjyqésor pér fajésiné
e ndonjérit nga pjesémarrésit né fatkeqésiné
e trafikut. Prandaj mé sé miri éshté, qé gjaté
marrjes sé vendimeve, eksperti té béjé kraha-
simin e té té dhénave késhtu té marra me té
dhénat tjera qé i ka né dispozicion.

Distancé e sigurté ndérmjet automjete-
ve gjaté kapércimit né rrugg, né té cilén trafi-
ku zhvillohet né dy kahje mund té shihet né
figurén 51.

S,=0,4+0,005. (V, +V,)metra

Sul =0,2 + 0,005 V - metra

Gjaté sé cilés:

B, -sipérfage e dobishme e autorruggs;

S, - distanca e sigurté ndérmjet
automjeteve, té cilat kapércehen;

S, - distanca e sigurté nga tehu i rrugés
nga ana e djathté e automjetit;

V, dheV, - shpejtésia e automjeteve qé
lévizin né kahje té kundérta njéra
kah tjetra.

Nga numri i pérgjithshém i fatkeqgésive
té trafikut qé shkaktohen né autostradat dhe
rrugét, shumé éshté e réndésishme pérqindja
e fatkeqésive té trafikut, té cilat ndodhin gjaté
ndérrimit té korsive té trafikut a posagérisht
gjaté anashkalimit. Shkaku themelor pér
shkaktimin e fatkeqésive té kétilla trafiku jané
vlerésimet e gabuara té kohés dhe hapésirés
né rrugé, gabimet e teknikés sé vozitjes dhe
mosrespektimi i rregullave té trafikut nga

ana e pjesémarrésve né
trafik. Ndrrimi i korsisé
sé trafikut &shté rast
mé specifik i lévizjes sé

automjeteve dhe pér

Fig. 53 - Distancé e sigurté gjaté kalimit té automjeteve

kété  qéllim, vozitési
duhet té jeté maksi-
malisht 1 koncentru-

Distanca e sigurté mund té paraqitet me
ekuacionet né vijim:

ar. Vozitési, i cili ka pér qéllim qé ta ndrrojé
korsiné e trafikut, doemos duhet qé té
vértetohet qé mé paré, se nuk do ta vejé vet-
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Fig. 54 - Paragitja skematike e procesit té anashkalimit
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veten né rreyik por as pjesémarrésit tjeré né
trafik, poashtu shpejtésiné e automjetit ta
pérshtaté sipas kushteve té lévizjes dhe duhet
té vértetohet, se né até pjesé té rrugés a éshté
i lejuar realizimi i njé veprimi té tillé. Pérskaj
té té gjitha masave pér parandalim, gjaté
ndérrimit té korsisé sé trafikut, vozitési nuk ka
té drejté qé ta pengojé l1évizjen e pjesémarrésve
té tjeré né trafik, duke marré distancé jo té rre-
gullt ndaj tyre.

Gjaté tejkalimin, vozitési i cili bén tejka-
limit, shpeshheré nuk e bén miré vlerésimin e
distancés nga automjeti apo pengesa, té cilén
e tejkalon, ndaj vjen né pozité té palakmuesh-
me pérshkak té pasqyrimit t€ dobét dhe né
pamundési pér vérejtjen me kohé té pengesave
té tjera. Posagérisht paraqet rast té shpeshté du-
kuria e tejkalimit té automjeteve pér transport
masovik té udhétaréve, qé vozitési ta harrojé
mundésiné qé papritmas apo né ményreé jo té
drejté ta béjé kalimin e udhétaréve népér rrugé,
ndaj shpesh kjo mbaron tragjikisht.

Rruga né anashkalim mund té pércak-
tohet sipas ekuacionit né vijim:

S,=L, +L +L +L, metra
Gjaté sé cilés:

L, - gjatésia e automjetit, i cili bén anash-
kalimin;

L, - gjatésia e automjetit apo e ndonjé
objekti tjetér té palévizshém, qé
tejkalohet;

L, - distanca e sigurté ndérmjet automje-
tit g€ bén tejkalimin dhe té objektit té
palévizshém né fillim té tejkalimit;

L, - distanca e sigurté ndérmjet automje-
tit g€ bén tejkalimit dhe té objektit né
mbarim té tejkalimit.

Né fig. 52 éshté dhéné njé pasqyré ske-
matike e anashkalimit.

Distanca e sigurté gjaté tejkalimit né
praktiké éshté shumé e lloj - llojshme. Gjatésia
e saj varet nga shpejtésia e lévizjes dhe nga ka-
rakteristikat e automjetit, i cili bén tejkalimin,
nga lloji i objektit té palévizshém qé tejkalohet,
giendja e shtresés sé autorrugés, qartésia dhe
shikueshméria né zonén e objektit qé tejkalohet,
nga stili dhe teknika e vozitésit qé e bén tejkali-
min etj. Né bazé té disa hulumtimeve té caktuara,
né lidhje me ndikimin e faktoréve té pérmendur,
éshté e vértetuar se distanca e sigurté mund té
llogaritet sipas formulés qé vijon:

L,=L,=0,5-V,  metra
Gjaté sé cilés:

V- shpejtésia e automjetit, q€ e bén
tejkalimin.
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Koha e nevojshme pér realizimin e tej-
kalimit mund té llogaritet varésisht nga rruga
pér tejkalim, sipas thyesés né vijim:

sekonda

Gjaté sé cilés:

t,- koha e nevojshme pér realizimin e
tejkalimit;
S, - rruga e tejkalimit.

Nése automjetit, q¢ e bén tejkalimin
i vien ndonjé automjet tjetér nga kahja e
kundért e rrugés, atéheré rruga e tejkalimit do
té jeté:
SV,

S = ———
»= TV, metra

Gjaté sé cilés:

S.- distanca ndérmjet automjetit
qé e bén anashkalimin dhe
automjetit qé i vjen nga kahja e
kundért né fillim té tejkalimit;

V. - Shpejtésia e automjetit, i cili
vjen nga kahja e kundért.

Koha qé éshté e nevojshme pér kryerjen
e tejkalimit, né kété rast do té jeté:

t, < & sekonda
¢ V. +V,

Shpeshheré gjaté ekspertizés sé fatke-
qésisé sé trafikut, konstatohet se vozitési a ka
filluar pér tejkalim né distancé té mjaftueshme
(S,) nga automjeti qé vjen nga kahja e kundért.
Ajo distancé duhet té jeté:

S «(V.+V
S > —Ob( V) metra
r Vl
t (V.+V
S > Ob(—l ) metra
r 3,6

Te fatkeqésité e trafikut qé kané ndod-
hur né procesin tejkalimit, shumé rrallé gjen-
den gjurmé té frenimit, sepse né raste té tilla
shumé rrallé pérdoret frenimi. Pér shkak té
asaj se nuk ka gjurmé té frenimit, nuk mund
té pércaktohet saktésisht distanca e sigurisé né
fillim dhe né mbarim té tejkalimit (L, dhe L)), si
dhe shpejtésia me té cilén automjeti ka lévizur.
Pikérisht pér kété, doemos duhet té nisemi
nga té€ dhénat qé jané vértetuar né procedurén
hulumtuese. Domethéné, doemos duhet té llo-
garitet distanca ndérmjet automjetit né fillim
dhe né mbarim té tejkalimit, dhe né bazé té saj
té bihet pérfundim pér gabimet eventuale, té
cilat kané ndikuar né shkaktimin e fatkeqésisé
sé trafikut. Gjaté saj duhet nisur nga supozimi,
se madhésia e llogaritur e kétyre distancave né
rastin konkret siguron tejkalim pa pasoja. Né
bazé té hulumtimeve té béra pér njé numér mé
té madh vozitésish gjaté tejkalimit, éshté kons-
tatuar varshméria empirike ndérmjet automje-
teve né fillimin e tejkalimit (fig. 53), e cila éshté
paraqitur né formén gé vijon:

L, =2,5+0,25-V +0,01- V> metra
Gjaté sé cilés:

V - shpejtésia e automjeteve né koloné
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Fig. 53 - Pasqyra skematike e anashkalimit
V=V =V = =V kilometra / oré Gjaté sé cilés:

Madhésia e distancés sé sigurté ndér-
mjet automjeteve né mbarim té tejkalimit,
pérkatésisht né proces té kthimit té automjetit,
qé e ka béré tejkalimin né korsiné e vet ku ka
gené mé paré éshté:

L4 =0,75" L3 metra

Gjatésia e pérgjithshme e rrugés sé ne-
vojshme pér tejkalim té sigurté éshteé:
S,=L +L,+L +L, metra

Gjaté sé cilés:

L dheL, - gjatésia e automjetit, i cili
ka tejkaluar apo éshté i
tejkaluar;

gjatésia e sigurisé sé sigurté
ndérmjet automjeteve né
fillim dhe né mbarim té
tejka limit.

L, dhe L,-

Koha e nevojshme qé té béhet tejkalimi
mund té llogaritet sipas ekuacionit né vijim:

N
= .—2 sekond
t 3,6 v sekonda

pr

V, - Shpejtésia e automjetit gjaté kohés
sé tejkalimit.

Nése e marrim mundésiné gjaté sé cilés
paraqitet automjeti nga kahja e kundért, rruga
e sigurté e tejkalimit gjaté kalimit té automje-
tit, g€ e bén kalimin né korsiné e majté, népér
té cilén léviz automjeti i kahjes sé kundért,
nuk guxon té jeté ma e vogél se:

S < Sr'Vl
P V. +V,

metra

Pérderisa koha e tejkalimit do té jeté:
Lo 36V,
" V +V

1 3

sekonda

Gjaté sé cilés:

S, - largésia ndérmjet automjetit qé e
bén tejkalimin dhe automjetit qé
vjen nga kahja e kundért, né fillim
té tejkalimit;

V, - shpejtésia e automjetit, i cili [éviz
nga kahja e kundért.
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Ndeshja ndérmjet automobilit dhe kém-
bésorit mund té ndahet né tri faza edhe até:

= Kontakti i trupit té kémbésorit me
automjetin;

= fluturimi i trupit té hudhur té
kémbésorit;

= rréshqitja e trupit té kémbésorit
népér autorruge.

Té gjitha kéto tri faza e pérkufizojné
largésiné e hudhjes sé trupit té kémbésorit.
Gjegjésisht, largésia e hudhjes sé trupit té
kémbésorit paraqet distancé horizontale prej
vendit té kontaktit té trupit té kémbésorit dhe
té automobilit, deri te pozita e fundit e gendér
réndimit té trupit té hudhur té kémbésorit
(fig. 54).

Né bazé té hulumtimeve eksperimen-
tale éshté konstatuar varshméria ndérmjet

shpejtésisé sé automobilit t&¢ udhétaréve né
momentin e ndeshjes dhe largésisé ku éshté
hedhur kémbésori., né formén qé vijon:

V=12V S,  kilometra/ oré

Gjaté sé cilés:

S, - gjatésia e hudhjes sé kémbésorit;

V - shpejtésia e 1évizjes sé
automobilit té udhétaréve né
momentin e ndeshjes me
kémbésorin me saktési + 10 %.

Gjithashtu, me hulumtime eksperimen-
tale éshté konstatuar varshméria e ndérsjellé
ndérmjet shpejtésisé sé té méshuarit té auto-
mobilit té udhétaréve né biciklistin (apo mope-
distin) dhe largésisé né té cilén e ka hudhur bi-
¢iklistin dhe bicikletén me formén e ardhshme:

S, s = 0,044V 17

ehudhv metra

S =0,033-V 1

ehudh.C metra

Gjaté sé cilés:

FLUTURIMI NE AJR

p— S

RRESHQITJE NEPER AUTORRUGE

AV - '8 —— V=0
s _h___ 1518 h e — - d E
- E ., . oy = -
=y - = — SEN
% RRUGA E FRENIMIT =
- GJATESIA E HUDHJES e
m L} L
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VENDI KU TRUPI KA
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Fig. 56 - Rrjedha e ndeshjes ndérmjet automobilit dhe kémbésorit
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S - largésia né té cilén éshté hudhur
bigikleta apo mopedi nga vendi
i ndeshjes deri te vendi i ndaljes
s€ automjetit;
largésia né té cilén e ka hudhur
njeriun (bigiklistin), dmth.
distanca nga vendi i ndeshjes
deri te vendi ku éshté gjetur bi-
¢iklisti apo mopedisti i rrézuar;
V- shpejtésia e automjetit i cili i
ka mshuar bigiklistit apo
mopedistit.

ehudhv

ehudh.C ~

Né figurén 55 jané paraqitur vendet e
kontaktit né kokén e kémbésorit me autom-
jetin varésisht nga shpejtésia e lévizjes. Duhet
té theksohet se kéto vende té kontaktit varen
edhe nga lartésia e kémbésorit, sipérfaqja bal-
lore si dhe nga gjatésia e automobilit.

pérfundimit pér rrjedhén apo vijimin dhe
shkaget e fatkeqésisé sé trafikut.

Rruga e pérgjithshme e frenimit té au-
tomjetit mund té paraqitet me ekuacionin qé
vijon (fot 56):

Svs: S1 + SZ metra

SZ: 82 + S3+ S4 metra

Sfr:S1 +S,+5,+S, metra

Gjaté sé cilés:
" rruga e téré e frenuar e automjetit;
S, - rruga té cilén e kalon autom-
jeti gjaté kohés sé reagimit té
vozitésit, kjo rrugé e cila quhet
edhe rruga e reagimit Sr;
S, - rruga e frenimit — (frenimi i
automjetit);
S, - rruga, té cilén e

40-50km /h

1,62 - 1,75

50-60km/h

30km/h 40km/h

kalon automjeti né
kohén e vonesés sé
mekanizmit pér ndalim;
S, - rruga gé e ka-

lon automjeti gjaté
kohés sé forcimin e
ploté té ngadalésimit,
gjegjésisht té ndalimit
me ngadalésim té ploté.

60-80km /h
N

Rruga e cila kalo-

het gjaté kohés sé reagi-
mit té vozitésit, llogaritet

Fig. 57 - Vendet e kontaktit té kokés sé kémbésorit né varshméri
me shpejtésiné e automjetit

sipas ekuacionit qé vijon:

Pérskaj shpejtésisé, gjatésia e rrugés
sé frenimit mund té jeté burim i marrjes sé

SZ = ?)’T . tZ metra

Gjaté sé cilés:

t - koha e reagimit té vozitésit;

V_ - shpejtésia e lévizjes sé automjetit
né momentin e vérejtjes sé
rrezikut.
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Fig. 58 - Pasqyra skematike gjaté rriedhés sé ndalimit té automjetit

Rruga té cilén e kalon automjeti pér-
shkak té vonesés sé sistemit té frenimit mund
té llogaritet sipas ekuacionit né vijim:

S, = 3,6

Gjaté sé cilés:
t,- koha e vonimit gjaté aktivizimit té
mekanizmit pér ndalim;

V,_ - shpejtésia e [évizjes sé automjetit
para fillimit té ndalimit.

metra

Rruga té cilén e kalon automjeti gjaté
kohés sé¢ zmadhimit té ngadalésimit, pér-
caktohet sipas ekuacionit qé vijon:

V2 (
S = =
47 26b

V-18b t)
266

max

metra

\Y
S,=(t,+t,+0,5t) 306 +

Rruga té cilén e kalon automjeti me
pérshpejtim maksimal, pércaktohet sipas eku-
acionit qé vijon:

Pércaktimin e gjatésisé sé rrugés sé ka-
luar né reagim dhe ndalim, si dhe shpejtésiné
mund ta pércaktojmé né mé shumé ményra.
Megjithaté, pér kryerjen e detyrave praktike
gjaté ekspertizés, mé shpesh pérdoret ekuaci-
oni:

VZ

26 (b, - Cosa+g-Sina)

Gjaté sé cilés:

S, - gjatésia e rrugés sé ndalesés;

t - koha e reagimit té vozitésit;

t, - koha e vonesés gjaté veprimit té
mekanizmit t€ ndalimit;

t, - koha e rritjes sé€ ngadalésimit;
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Fig. 59 - Ményra e matjes sé gjatésisé sé pérgjithshme té gjurmeéve té dukshme nga ndalimi
V - shpejtésia e lévizjes sé automjetit nuarit e veprimit té sisttemit pér ndalim varet
para fillimit té ndalimit; nga lloji i freréve.
b_ - ngadalésimi maksimal gjaté Te sistemi hidraulik pér ndalim, kjo

ndalimit té automjetit, pércaktohet
me llogaritje apo né ményré
eksperimentale.

V, V2

S,= (Lt 4 05, ) e e b Cosat gSin o)

Nése rruga éshté me pjerrtési rénése,
ekuacioni do ta keté formén e ardhme:

Gjaté sé cilés:

g-  ngadalésim tokésor (9,81 m/s?);

o-  kéndii pjerrtésisé sé rrugés né
shkallg, parashenja (+) éshté pér
vozitje né pérpjetézé, ndérsa
parashenja (-) éshté pér vozitje
tatépjeté.

Sipas ekuacioneve té theksuara mund
té pérfundojmé, se gjatésia e rrugés sé ndali-
mit, varet nga shpejtésia e lévizjes sé autom-
jeteve, nga efikasiteti i sistemit té ndalimit,
pérkatésisht nga lloji i mekanizmit pér ndalim
dhe nga koha e reakcionit té vozitésit. Efika-
siteti i sistemit pér ndalim varet nga gjendja
teknike e etij, nga mekanizmi, apo nga fu-
gia e ndalimit mbi njé pjesé té rrotave dhe
ngarkesés sé rrotave, poashtu nga lloji dhe
gjendja e shtresés sé autorrugés dhe pneuma-
tikut, si dhe nga madhésia e pjerrtésisé. Té vo-

vonesé éshté mé e vogél dhe éshté afér 0, 2 se-
konda, pérderisa te sistemi ajror éshté prej 0, 6
deri mé 1, 0 sekonda.

NE fig. 57 éshté paraqitur ményra e mat-
jes sé gjatésisé sé pérgjithshme té gjurméve té
dukshme té ndalimit. Matja fillon qé nga ven-
di prej ku shihet fillimi i gjurmés sé paré dhe
gjithnjé deri té gjurma e fundit qé shihet.

Gjaté ekspertizés sé fatkeqésive té tra-
fikut éshté e nevojshme qé té pércaktohet
shpejtésia e lévizjes sé automjetit motorik..
Shpejtésia e [évizjes mé sé shpeshti pércaktohet
nga gjurmét e ndalimit. Né figurén 102 éshté
paragqitur dijagrami i ndryshimit té shpejtésisé
sé 1évizjes né varshméri me kohén e ndalimit,
gjegjésisht éshté dhéné dijagrami V = f (t).

Lakesa mbi kohét t dhe t, e paraqesin
shpejtésiné e 1évizjes sé automjetit motorik
para fillimit té ndalimit.

Vo=18"t,- bmax+ N26 - bmax- S, kilometra/oré

Gjaté sé cilés:
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V - shpejtésia e lévizjes sé
automjetit para fillimit té
ndalimit, gjegjésisht né
momentin e fillimit té shkeljes
(shtypjes) sé pedales sé frenit
nga ana e vozitésit;

t,-  kohaezmadhimit té
ngadalésimit;

b_ - ngadalésimi i arritur maksimal i
frenimit ekstremn té automjetit;

S,  rruga, té cilén e kalon automjeti

gjaté kohés sé ngadalésimit
maksimal té automjetit;
shpejtésia e 1évizjes sé automjetit
né mbarim té ndalimit.

Kjo éshté thyesa e pérgjithshme pér
pércaktimin e shpejtésisé sé lévizjes sé au-
tomjetit nga gjurmét e ndalimit. Né praktiké
mund té gjenden raste t€ ndryshme té kushte-
ve pér té cilat duhet té pérdoren ekuacioni té
tjera edhe até:

= Automjeti motorik t&¢ mos ndalet né
mbarim té gjurméve té ndalimit, por
té vazhdojé me lévizjen e ashtuquaj-
tur lévizje e liré dhe nén ndikimin e
rezistencés sé rrokullisjes ndalet;

= Automjeti né procesin e ndalimit
gjendet né ndonjé vend té ngritur, si
p.sh. trotoari pér kémbésoré;

= nése ndalimi i automjetit mo-
torik éshté kryer me bartje té
njékohésishme gjaté sé cilés
njékohésisht edhe éshté rrokullisur
pérreth boshtit té vet, e cila kalon
népér pikéréndimin;

= nése ngadalésimi maksimal i
automjetit éshté pércaktuar né
ményré eksperimentale nga autorruga
horizontale, ndérsa fatkeqésia e
trafikut ka ndodhur né autorrugg, e
cila gjendet me pjerrtési té caktuar.

Shumé me réndési éshté, qé vozitési ta
kuptojé se pérheré éshté e nevojshme njé kohé
e caktuar qé té vendoset kémba nga pedala pér
shpejtési né até pér ndalim, dhe se gjaté asaj
kohe automjeti e kalon njé rrugé, e cila varet
nga shpejtésia e lévizjes.

Koha e reagimit t€ vozitésit varet nga
mé shumeé faktoré, si¢ jané:

= Temperamenti (njerézit qé jetojné

né vendet jugore reagojné mé shpejt

nga ata té cilét jetojné né vendet

veriore);

mosha e vozitésit;

frika (e vazhdon kohén e regimit);

shkalla mé e larté e aftésimit

dhe pérvojés né vozitjemundéson

automatizim té lévizjeve, a me

te shkurtohet edhe koha e

reagimit;

= kushtet e vozitjes (monotonija

gjaté vozitjes e vazhdon kohén

e reagimit);

gjendja psiko - fizike e vozitésit;

lodhja dhe gjendja shéndetésore

e vozitésit;

= konsumimi i alkoolit e vazhdon
kohén e reakcionit.

448
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Nuk éshté konstatuar se a ekziston dal-
lim né kohén e reakcionit ndérmjet gjinisé
mashkullore dhe femérore. Né praktikén gjy-
qésore éshté pranuar si kohé e reakcionit qé té
verifikohet koha prej 0, 8 sekondash. Por, né
praktiké, koha e reakcionit sillet prej 0, 4 deri
mé 1, 5 sekonda e mé tepér.

Sa jané té réndésishme koha e reagi-
mit té vozitésit dhe koha e reagimit té siste-
mit té frenimit, éshté dhéné né shembullin e
ardhshém:



Tabela numeér 3 : Koha e reagimit

KOHA E REAGIMIT = 0, 75 SEKONDA

Ekspertiza teknike trafike } — Q

SHPEJTESIA
NE (km/h) 20 30 40 50 60 70 80 90 100
RRUGA E
REAGIMIT 42 | 6,3 8,3 10,4 | 12,5 14,6 16,7 | 18,8 20,8
NE (m)

gjaté shpejtésisé sé lévizjes prej 60 kilometrash
né oré, automjeti né kohé prej 1 sekonde, kalon
rrugé prej 16 metrash, apo gjaté kohés sé reagi-
mit prej 0,4 sekonda - te vozitési i shkélqyeshém,
automjeti kalon 6, 66 metra (tabela 3).

Ndikimi i gjendjes psikofizike té njeriut,
stabiliteti i tij, si dhe koha e reakcionit, varen
nga lodhja, nga sasia e alkoolit né gjak, nga
ndikimi i llojeve té ndryshme té barérave etj.

Hulumtime té caktuara kané déshmuar
se koha e reakcionit, né té cilén pérgjigja du-
het té jepet me doré éshté pér afér 20 % mé e
shkurtér nga pérgjigja qé jepet me kémbé, gjé
qé éshté me réndési té madhe pér konstrukti-
min e komandave té automjeteve.

Pérgjigja e komandés akustike éshté mé
e shkurtér se sa ajo vizuele. Pérgjigja éshté mé e
shkurtér kur duhet té jepet komandé me léshim
sesa kur duhet té truset. Gjithashtu, éshté me
réndési, se me cilén gjymtyré kryhet pérgjigja
(me doré té majté — apo me doré té djathté, me
kémbé té majté — apo me kémbé té djathté) etj.

Koeficienti i shfrytézimit té kushteve té
ndalimit mund té paraqitet me ekuacionin qé
vijon:

V (m/ sec)
"

V=0

g' “’kp
KCX= l;

Gjaté sé cilés:

M- Koeficienti i ngjitjes (rénies)
ndérmjet pneumatikut té
rrotés sé shtresés sé rrafsht
dhe té thaté té rrugés

» bashkékohore;

- tl_";" tz"'%"_ ts_";"'— t—

Fig. 60 -Dijagram i ndérrimit té shpejtésisé sé lévizjes
né varshméri nga koha e ndalimit

t (sek)'

madhésia normale e
ngadalésimit gjaté ndalimit
té shtresés sé autorrugés sé
thaté horizontale
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Nése té gjitha rrotat e automjetit té
frenuar motorik né térési e shfrytézojné
forcén e adezionit, apo nése té gjitha rrotat
lévizin té bllokuara (rréshqasin), atéheré
madhésia e koeficientit K ka vleré prej 1,
1 deri 1,2, pérderisa te ngadalésimi i autom-
jeteve transportuese dhe te trenat térheqés,
ky koeficient e arrin vlerén deri mé 1, 4 e mé
tepér. Né rast té shfrytézimit jo té volitshém
té forcés sé adezionit té automjetit gjaté
procesit té frenimit, gjithnjé e mé i shpeshté
éshté rasti kur automjeti éshté i ngarku-
ar, késhtugé frenat e rrotave té para nuk
sigurojné frenim efikas.

Sistemi i ndrigimit né rrugét e trafikut
duhet té jeté kualitativ, ndaj duhet té siguro-
hen kushte té shikueshmérisé, me té cilat do
té arrihe;j:

= njé shkallé e sigurisé gjaté 1évizjes
sé automjeteve gjaté natés, e cila
nuk guxon té jeté mé e vogél sesa
lévizja e automjeteve gjaté dités;

= njé shkallé e caktuar e komoditetit
e arritur gjaté vozitjes natén, nuk
guxon té jeté mé e vogél né
krahasim me vozitjen qé béhet
gjaté dités;

= kapaciteti i pércaktuar i rrugéve
té trafikut gjaté natés duhet té
jeté i ngjashém me até, qé éshté i
paraparé pér lévizjen e automjeteve
gjaté dités;

= siguria e lévizjes sé automjeteve
gjaté natés do té€ zmadhohet, nése
rritet niveli i ndricueshmérisé sé
autorrugéve né njé nivel té
caktuar.

Duke i analizuar kushtet pér shikuesh-
mériné e autorrugéve né vendbanime dhe jasht
vendbanimeve, vérehen dallime té médha.

Né autorrugét jasht vendbanimeve, au-
tomjetet lévizin me shpejtési mé t€ médha,
ndérsa distanca ndérmjet tyre, varésisht nga
shpejtésia e 1évizjes éshté relativisht mé e madhe.

Né trafikun e qytetit shpejtésité e 1évizjes
sé automjeteve jané dukshém mé té vogéla,
ashtuqé edhe distanca ndérmjet tyre éshté mé
e vogeél.

Me fjalén fushé shikimi té vozitésit
nénkuptojmeé téré hapésirén, e cila gjendet para
syve té vozitésit. Fushé shikimi mund té jeté
monokulare dhe binokulare. Fushé shikimi te
njeriu éshté né kufinjté prej 140 — 200 shkallg.

Sendet mé qarté mund té shihen né
fushén e hapésirés sé shikimit deri mé 3
shkallé, qarté deri mé 10 shkallé, ndérsa né
ményré té mjaftueshme deri mé 20 shkallé.
Kété pjesé té fushés sé shikimit e quajmé shi-
kim periferik.

Né mesin e fushés sé shikimit, né drité
té dités, mund té vérehen deri mé 60 sende té
dukshme né sekondé, ndérsa né periferi vetém
deri mé 20.

Né momentet e drejtimit té automje-
tit, n€ mesin e fushés sé shikimit éshté rruga,
ndérsa me tehet e rrjetézave shihet kufiri i
majté dhe i djathté i rrugés.

Sa mé shumé qé rritet shpejtésia e 1évizjes
sé automjetit, aq mé shumé zvégelohet fusha e
shikimit té vozitésit. Késhtu, pér shembull, né
shpejtési prej 25 km né oré, fusha e shikimit
éshté 100 shkallé, ndérsa né shpejtési prej 100
km né oré fusha e shikimit éshté 40 shkallé.

Né figurén 59 éshté paraqitur shikuesh-
méria né varshméri me ngjyrén e garderobés
sé kémbésorit. Né pozicionin A kémbésori ka
veshje té errét dhe mund té vérehet né distancé
prej 26 m. Né pozicionin B kémbésori ka té
veshur rroba té murrme dhe mund té vérehet
né distancé prej 31 m. Né pozicionin C kém-
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Fig. 61 - Shikueshmeéria né varshméri nga ngjyra e garderobés sé kémbésorit

bésori mban veshje té bardhé dhe mund
té vérehet nga distanca prej 38.

Né pozicionin ¢ kémbésori ka
té veshur rroba nga materje reflektu-
ese dhe mund té vérehet nga distanca

prej 136 metrave. Kjo analizé éshté béré
gjaté vozitjes me drita té uléta dhe me
pjesémarrje té automjeteve nga kahja e
kundért me drita té dhezura. Né tabelén
numér 4 éshté paraqitur gjerésia e
shikueshmérisé né varshméri nga pam-
ja népér mjegull.

«— Rrugé ndalimi pér V, — .
: :
A |

g _'::" .-"'.--":&;1:? o _.--'_:*'__,:"_,:r-’f,:?.-\ i IrI

e e A

e T I
e o \
o

A\
5"
|‘*Rrugé§_ nd
pér

Fig. 62 - pasqyrimi i *T* kryqézimit

Tabela numeér 4 - gjerésia e shikueshmérisé

Gjerésia e shikuehmérisé te llojete | | metra
ndryshme té mjegullés
Mjegulla e dobét 500-1000
Mjegulla e mesme 200-500
Mjegulla e dendur 50-200
Mjegulla shumé e dendur 0-50

Siguria né trafik varet nga pasqyrimi né
rrugé, qé vozitési né ¢do moment t€ mundet
qé t'i shmanget pengesés sé paraqitur paprit-
mas, apo qé ta ndalé me kohé automjetin.

Pasqyrimi varet nga konfiguracioni i
terrenit, nga trasimi i rrugés, vija e saj gjeo-
metrike dhe nga sendet, té cilat e mbulojné
apo e pamundésojné fushén e shikueshmeérisé.

Pasqyrimi mund té pérkufizohet si
madhési konkrete (gjerési) e hapésirés, e cila
vozitésin mund ta pérfshijé me shikim nga njé
piké e caktuar.

Fig. 63 - Skema pér pércaktimin e gjatésisé sé
pasqyrimit té rrugés né kthesén horizontale
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Fot.64 - Skema pér pércaktimin e gjatésisé sé
pasqyrimit té rrugés né kthesén vertikale

Pasqyrimi doemos duhet té jeté

Pjerrtésia né njé pjesé té rrugés (i) =

h-100
l

%

Gjaté sé cilés:

h - dallimi i lartésisé né njé pjesé té rrugés;
| - gjatésia né njé pjese té rrugés.

vazhdimisht i siguruar, a posagérisht
né kryqézimet, meqenése pasqyrimi ka
posagérisht rol té réndésishém gjaté laki-
mit, kapércimit, tejkalimit dhe ndalimit
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té automjeteve. Né figurén 104 éshté pa-
raqitur pasqyrimi i “I” kryqézimit.

Né fig. 61 éshté paraqgitur skema
pér pércaktimin e gjatésisé sé pasqyrimit

- l
Fig. 66 - Matja e madhésisé sé pjerrtésisé

L

té rrugés né kthesé horizontale.

Né fig. 62, éshté paraqitur skema pér
pércaktimin e gjatésisé sé pasqyrimit né kthe-
sén vertikale.

Né figurén 63 éshté paraqitur e ashtu-
quajtura “zoné e verbér” nga vendi i vozitésit.
Shenjat e fotografisé paragesin:

Fig. 65 - Zona e verbér nga vendi i vozitésit

A- tatépjeta (zbritja) para vozitésit;

B - pamjen e térthorté - né té
djathté nga automjeti;

C - pamjen e térthorté — né té
majté nga automjeti;

D - pozita e syve té vozitésit.

Shumé shpesh éshté e nevojshme, qé té
pércaktohet pjerrtésia e rrugés (fig. 64). Pér kété
qéllim duhet té pérdoret ekuacioni qé vijon:

Megenése kémbésori éshté njéri nga
faktorét themeloré pér siguriné né trafik, ai
mund té jeté edhe pjesémarrés né fatkeqésiné
e trafikut.

Manggsité trupore, psikike dhe gjend-
jet negative té kémbésoréve, shpeshheré ¢cojné
deri te 1évizja e pakontrolluar e tyre, dhe me
veté kété vjen deri te fatkeqésité e rénda té tra-
fikut. Pikérisht pér kété, éshté e domosdoshme
qé té konstatohet me aktivitete taktike opera-
tive dhe hulumtuese (po edhe me ekspertiza),
se mos vallé aftésité e kémbésorit jané té pen-
guara dhe té dobésuara nga ndonjé smundje e
caktuar, nga pleqéria, nga shqisat e t&€ pamurit
dhe té té dégjuarit, vallé me ané té syzave a i
pérmirésohet mungesa e té pamurit, mos vallé
kémbésori éshté daltonist, mos éshté i sémuré
nga sémundja e verbimit té pulés (hemera-
lopia) etj. Eshté e nevojshme qé té hulumto-
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hen edhe ndikimet q¢ mund té vijné edhe nga
kushtet atmosferike.

Elementet mé té réndésishme, qé jané té
lidhura me kémbésorin jané: shpejtésia e ecjes
sé kémbésorit, vrapimi, lartésia e kémbésorit
dhe pesha e tij. Té gjithé kéto elemente kané
njé rol té caktuar gjaté analizés sé fatkeqésisé
sé trafikut.

Ekzistojné njé numér i madh tabelash
dhe treguesish grafiké nga autoré té ndryshém
dhe pér nevojat tona do t'i paragesim disa
prej tyre. Né tabelén numér 5 &éshté dhéné
shpejtésia e 1évizjes s¢ kémbésoréve, varésisht
nga gjinia dhe mosha e tyre si dhe sipas
ményrés sé lévizjes sé tyre.

Tabela numeér 5: Shpejtésia e kémbésorit

ECJE ECJE E VRAPIM
MOSHA | | S | |NORMALE | | sHPEJTE km /h
~ km/h km/h
M 4,0 8,2 11,2
8 - 12 vjeg —
@ 3,9 8,1 10,8
M 5,1 8,8 15,1
12 - 16 vjeg .
@ 5,0 8,4 14,8
M 52 9,0 16,4
16 - 25 vjeg (—
@ 5,0 8,6 16,0
M 5,0 8,2 16,0
25 - 45 vjeg —
© 5,0 8.4 14,8
M 4,0 8,3 -
45 - 60 vjeg (—
@ 3,9 7,9 10,8
M 2,8 53 -
60 vj —
2T [ 2 52 -

Né tabelén numér 6 éshté dhéné shpejtésia
e lévizjes sé kémbésoréve kur 1évizin né grup.

Tabela numér 6: Shpejtésia e kémbésoréve né grup

- . SHPEJTESIA E LEVIZJES (km/h)
NUMRI I KEMBESOREVE
NE GRUPIN QE LEVIZ ECJE E ECJE ECJEE_
NGADALSHME NORMALE SHPEJTE
R EREERER
| sxiwmisons || 250 | 380 |[ 530 |

Ekspertiza teknike trafike } [— @

* LARTESIA
(metra)
1,75
1,55
Bras
LT L]
1,35 A
e -ﬁ'f"
0,95 Al
L4 =
0,75 - i,f -]
;.r‘ !
0,55 /4
/
0,35 MOSHA
1 3 5 7 9 11 13
Fig. 67 - Lartésia e fémijéve né varshméri nga
mosha

Lartésia dhe pesha mesatare e kém-
bésoréve té moshés madhore &shté pérfituar
nga njé analizé e caktuar dhe éshté:

= pér meshkuj: 1, 78 metra dhe masé 74,

5 kilogram;
A MASA
(kilogram)
60 .
,r’}
50 .. /
7
40 . B
A1 z
30 IR {
1 = .'"/
- r —_.,-'
20 - Ll H B
A1
F 1
L]
10 a2 MOSHA
" .
(vite)
1 3 5.7 9 11 13
Fig. 68 - Masa e femijéve né varshmeéri
nga mosha e tyre
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= pér gra: 1, 63 metra lartési dhe masé
58 kilogram.

Shumé mé véshtiré éshté qé né bazé
té pérvojés té pércaktohen masa dhe lartésia
e fémijéve. Lartésia dhe masa e fémijéve
varésisht nga mosha e tyre, né bazé té disa hu-
lumtimeve té caktuara né Francé jané dhéné
né figurat 109 dhe 110.

NEé rrugét népér té cilat zhvillohet trafik
i pérzier, né ato rrugé né té cilat trafiku i bi-

gikletave nuk éshté i ndaré nga ai motorik dhe
né pérgjithési, bigiklistat mund té jené edhe
pjesémarrés né fatkeqésiné e trafikut.

Sipas ligjit éshté e ndaluar qé bigik-
listat t¢ mbahen pas ndonjé automjeti tjetér
né lévizje, patjetér duhet té lévizin né anén e
djathté té autorrugés dhe sa mé afér nga tehu
i djathté i autorrugés, ndérsa nése ka rrugicé
pér bicikleta, duhet t& 1évizin népér rrugicén
e bicikletave.

Né praktiké, automobilat, automjetet
pér transport, autobusét dhe té ngjashme
quhen automjete me dy gjurmé, ndérsa bi-
cikletat, bigikleta me motor, mopedat dhe
motogikletat shénohen si automjete me njé
gjurmeé.

Tabela numér 7: Shpejtésia e lévizjes sé bigiklistit né varshméri nga gjinia dhe mosha

- -
NUMRI . shpejtésia e bi(;iklistit
RENDOR GJINIA E VOZITESIT — MOSHA E TIJ m /sec km/h

PERSON I GJINISE MASHKULLORE NE BIGIKLETE RRETH
01 40 VJEG - VOZITJE NORMALE 4,18 15,02
PERSON MASHKULL NE BIGCIKLETE RRETH 55
02 VJEG — VOZITJE NORMALE 2,94 10,60
PERSON FEMER NE BICIKLETE RRETH 16 VJEG —
03 VOZITJE NORMALE 3,85 13,86
PERSON MASHKULL NE BICIKLETE RRETH 10 VJEC — 4,18 15.02
04 VOZITJE NORMALE >
PERSON MASHKULL NE BICIKLETE RRETH 30 VJEC NE
05 L ¢ 30 VIEG 3,34 12,01
BIGIKLETE ME RIMORKIO
PERSON MASHKULL NE BICIKLETE RRETH 55 VJEG ME
06 KANTE PER QUMESHT DHE STRAJCE NE BIGIKLETE — 4,18 15,02
| AUTOMJET TE PERFORCUAR
PERSON MASHKULL NE BICIKLETE RRETH 13 VJEC —
07 VOZITJE E SHPEJTE ¢ 3 VRS 541 19,50
08 BIGIKLIST ME BARRE TE GJATE NE BICIKLETE 2,22 7,99
BICIKLIST ME VOZITJE TE LEHTE
09 ¢ 2,56 9,23
10 BIGIKLIST RRETH 35 VJEG — VOZITJE NORMALE 4,55 16,40
11 BIGIKLIST RRETH 15 VJEC — VOZITJE NORMALE 323 11,61
b




Njésoj sikurse pér kémbésorin, ash-
tu edhe pér bigiklistin si pjesémarrés né
fatkeqésiné e trafikut, ekzistojné njé numér i
madh tabelash nga autoré té ndryshém, por
pér nevojat tona do ta paragesim vetém njé.
Né tabelén numér 7 éshté dhéné shpejtésia e
lévizjes sé bigiklistit varésisht nga gjinia dhe
mosha e tij (4).

Gjaté analizés sé fatkeqésisé sé trafikut
éshté e nevojshme qé té merren parasysh edhe
gjurmét tjera té gjetura pikérisht né vendin e
fatkeqésisé sé trafikut, si¢ jané pjesét e réna
nga veshmbathja e kémbésorit apo sendet t&
cilat ai i ka mbajtur né momentin kritik, balta
e réné apo papastértia nga automjeti, pjesé té
réna nga ngjyra, pjesé té gelqit té erémbrojtésit
apo té fareve, pjesé té automjeteve etj.

Ekspertiza teknike trafike } — O

dhe kémbésorit. Shumé éshté me réndési té
theksohet se largésia e hudhjes sé copézave té
qelqit shumé varet nga forma e pjesés frontale
té automyjetit.

Te automjetet né formé pontone, pjesa
mé e madhe e copézave té gelgit do té bijné
brenda né automjet, ndérsa njé pjesé e vogél e
tyre do té bijné né pjesét anésore té automjetit.
Kjo dukuri éshté rast gjaté 1évizjes me shpejtési
konstante apo gjaté ngadalésimit té vogél, gjé
qé e njéjta vlen edhe pér 1évizje me shpejtési té
vogél. Pérderisa gjaté shpejtésisé mé té madhe
té lévizjes dhe ngadalésimit té madh, si¢ éshté
treguar né figurén 69, copézat e qelqit sé pari
bijné né haubé e pastaj bijné né autorrugé para
automjetit.

VS (m/s)

1,2 (m)

h:

S (m)

e————— §  ——————>

odf

Fig. 69 - Dijagram i pércaktimit té shpejtésisé sé
levizjes né bazé té largésisé sé gjuajtjes
sé copézave té qelqit erémbrojtés
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Fig. 70 - dijagram i pércaktimit té shpejtésisé sé
lévizjes né bazé té largésisé sé hudhjes sé
copézave té gelqit nga dritat e thyera

Gjithésesi, sa mé shumé qé té keté té
dhéna, aq mé e madhe éshté mundésia pér
pércaktimin e saktésisé sé pozités dhe vendit
ku ka ardhé né kontakt ndérmjet automjetit

Te automjetet me formé sanduku (fig.
70), copézat e erémbrojtésit té thyer edhe né
gjiendje qetésie, drejtpérdrejté do té bijné né
autorrugé ku do té kércejné duke formuar
njé hapésiré rrethore nga copézat. Pikérisht
pér kété, edhe gjaté lévizjeve me shpejtési té
vogla, copézat e thyera té erémbrojtésit mund
té gjenden pikérisht né aférsi té vendit té kon-
taktit.
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Né fig. 112 éshté paraqitur largésia e
hudhjes sé copézave té qelqit nga dritat e au-
tomjetit gjaté sé cilés:

k - vendi i kontaktit;

ka - distanca nga vendi i kontaktit deri
te copézat e para té gelqit;

lévizjes, rruga e kaluar, koha e vozitjes dhe ajo
e géndrimit té automjetit.

VS (m/s)

10 12 14 16 18

Fig. 71 - Dijagram i pércaktimit té shpejtésisé sé
levizjes né bazé té largésisé sé hudhjes sé
grimcave nga qelqi erémbrojtés te
automjetet me formé pontone
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Fig. 72 - Dijagram i pércaktimit té shpejtésisé sé
levizjes né bazé té largésisé s¢ hudhjes
sé grimcave nga erémbrojtési i qelgit te
automjetet me formé sanduku

ab - zona né té cilén gjenden copézat e
qgelqit.

Tahogratfi éshtéinstrument me ndihmén
e sé cilit regjistrohen parametrat themeloré
té lévizjes sé automjetit edhe até: shpejtésia e

Tahografi éshté aparat apo rregullator
né formé té orés, i cili punon sipas parimit té
regjistrimit apo pércjelljes sé lévizjes lineare
té rregullatorit centrifugal né 1évizje lineare té
indikatorit.

Funksioni themelor i mekanizmit té ta-
hografit éshté né pllakézén apo né letrén, e cila
éshté e lyer nga njé shtresé e hollé parafine apo
nga njé shtresé tjetér, q¢ né ményré automati-
ke dhe mjafté precize té shkruajé vija precize
me ndihmén e gjilpérés nga safiri, té cilat né
letér mbeten té dukshme.
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s té automjeteve té cilat kané marré pjesé né
> ' ' fatkegésiné e trafikut
g P e
Tahografi éshté rregullator, i cili i shé- Té dhénat tahografike jané shumé té

non ngjarjet ashtu si¢ jané si dhe kohén se kur ~ dobishme pér ndérmarrjet transportuese, por
ndodhin. Tahografi éshté objektiv, i sakté dhe  ato mund té pérdoren edhe jasht ndérmarrjeve
i paanueshém pér dallim nga njerézit, té cilét  transportuese edhe até:

padallim se a jané pjesémarrés né fatkeqésiné

e trafikut apo jané déshmitaré, shpeshheré ja- = né organet pér siguri né trafik — pér
pin té dhéna jo té sakta dhe jo objektive. kontrollé gjaté procesit té transporti-
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mit apo si dokument gjaté
fatkeqésisé sé trafikut e té ngjashme;

= né organet gjyqésore — gjaté
pércaktimit té teknikés sé
pérgjegjésisé;

= ekspertéve té trafikut dhe avokatéve —
si mjet pér déshmim;

= né entet pér siguri — pér pagesé apo
kérkesé pér démin e shkaktuar.

Shiritat tahografik mund té lexohen me
sy, me mikroskop apo me ndonjé mjet tjetér.
Anomalité e caktuara té cilat ndodhin, leht
mund té zbulohen se jané vepér e vozitésit
té pandérgjegjshém, p. sh. lakimi i gjilpérés
tregon shpejtési mé té vogél né varshméri
me kéndin e lakimit e té ngjashme. Né fig.
71 éshté paraqitur se si lexohet shpejtésia e
lévizjes sé automjeteve né shiritin tahografik,
nga té cilét kané marré pjesé né fatkeqésiné e
trafikut.

Shpejtésia e madhe e fryerjes sé erés
mund ta sjell né pyetje siguriné né trafi-
kun rrugor, sepse prodhon shumé shtypje
té madhe mbi automjetin. Nése kétij rreziku
ia shtojmé edhe vozitjen e shpejté té autom-
jetit, posagérisht mbi 100 km /h, fuqia e erés
ndikon negativisht mbi mbajtjen e kahjes, té
cilén e ka zgjedhur vozitési. Domethéné, kur
era papritmas has né automjetin, ai vetém pér
njé pjesé té sekondés mund té zhvendoset nga
autorruga ( mé sé shpeshti né rrugicén zik
- zak apo t€ hudhur deri te tehu i kahjes sé
kundért té autorrugés). Ky proces i rrufeshém
e pamundéson vozitésin, qé njékohésisht ta
mbizotérojé kohén e pashmangshme té reak-

cionit dhe me kontrollim pérkatés ta mbajé
automjetin né autorrugg, t'i shmanget ndesh-
jes etj.

Lokacioni dhe momenti i thithjes sé
ajrit si dhe shtypja e madhe né automjetin
nuk mund té parashihen, ndaj pér kushte
té tilla té vozitet i pérgatitur. Erérat mund
té paraqiten edhe befas edhe até né formé
”dimri® pér té cilén vozitési nuk éshté aspak i
pérgatitur. Fugia anésore e erés primare dhe
erés qé e prodhon vet, era gjithésesi rritet
me rritjen e shpejtésisé sé vozitjes, qé do té
thoté se ndonjé automjet mund té zhvendo-
set nga rrugica e vet e l1évizjes, si dhe mund té
pérmbyset. Késhtu pér shembull, né shpejtési
té erés prej 100 km/h, shtypja né njé metér
katror éshté 85 kg/m né katror. Llogaritet se
gjaté shpejtésive mesatare t€ erés prej 50 deri
mé 60 km/h, shumé jané té rrezikuara autom-
jetet motorike transportuese, sipérfagja e té
cilave éshté shumé e madhe, por nése lévizin
me shpejtési mé té médha, atéheré éshté edhe
meé rrezik..

Rreziku mé i madh éshté né momentet
kur automjeti hyn né kthesé, kur era fryné né
pjesén e prapme té automjetit. Fuqisé ekzistuese
centrifugale e cila shkaktohet gjaté kalimit népér
kthesén i shtohet edhe fuqia e erés anésore.

Pér praktiké éshté mjaftéiréndésishmém
konstatimi, se gjaté shpejtésisé sé vozitjes prej
65 km/h dhe shpejtésisé sé erés prej 18 m/s, bi-
giklistat mund té jené té hudhur prej njérés ané
té autorrugés né tjetrén, ashtuqé nganjéheré
vjen deri te ndeshja me automjetin, i cili vjen
nga kahja e kundért apo me automjetin qé e
tejkalon.

Era mund té jeté e pavérejtur, e dobét, e
fugishme, ndérsa mund té jeté edhe si orkan.
Era mund té jeté anésore, té fryjé né té njéjtén
kahje, né té cilén léviz automjeti apo né kahje
té kundért nga kahja e 1évizjes sé automjetit.

Pyetjet kriminalistike — taktike, té cilat
duhet té zgjidhen né lidhje me erén jané:



= aka fry era, ¢faré ere dhe me cilén
fuqi?

= né ¢faré kahjeje ka fry era né
varshméri nga pjesémarrésit né
fatkegésiné e trafikut?

= sa ka gené shtypja e erés mbi autom-
jetin (né vend apo né lévizje) dhe
mos vallé fuqia e erés ka ndikuar né
gjenezén e fatkeqésisé sé trafikut?

Pérmbysja e automjetit shkaktohet si
rezultat i té gjitha veprimeve té fuqive verti-
kale dhe horizontale, té cilat e presin vijén e
drejté, qé i lidhé pikat prekése té rrotave té
jashtme me sipérfagen e autorrugés (fig. 72),
gjaté sé cilés:

Fig. 74 - Pérmbysja e automjetit kur rezultantat e té
gjitha fuqive vepruese e presin vijén e drejté
té pikave mbéshtetése ndérmjet rrotave dhe
shtresés sé autorrugés

G - rezultanta e té gjitha fuqive vertikale
dhe horizontale;

G,,G, - Komponente t& fuqisé G né drej-
tim té boshteve x dhe y;
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C, - pesha e automjetit;

R - radiusi i kthesés;

h - lartésia e shtresés sé autorrugés deri
te gendér rendimi i automjetit;

[- distanca ndérmjet qendrés sé
réndimit té automjetit dhe pikés S.

Ekuacioni i fundit pér pérmbysjen e au-
tomjetit e ka formén qé vijon:

I+ hi . i
=11, w/ L
VPr 3 R . kilometra/oré

Gjaté sé cilés:

R - radiusi i kthesés;

- distanca ndérmjet gendér réndimit
té automjetit dhe pikés S;

h - lartésia nga shtresa e autorrugés deri
te gendér réndimi i automjetit;

i- pjerrtésia e térthorté e rrugés.

Alkoolizimi akut shpeshheré éshté gjendje
akute patologjike, e cila sjell deri te fatkeqésia e
trafikut, padallim se a béhet fjalé pér vozités té
dehur apo kémbésor té dehur.

Alkooli, etil alkooli (etanoli) éshté helm
tipik nervor dhe té gjitha dukurité té cilat
vérehen te helmimi akut me alkool, jané pasojé
e ndikimit té saj né sistemin nervor. Ky vep-
rim éshté depresiv me ndikim shumé mé té
shkurtér narkotik se sa éshté rasti me etrin.
Alkooli kalon népér organizém né dy faza:
resorpcim dhe eliminim. Me fjalén resorpcim
nénkuptojmé procesin e depértimit té alkoolit
né gjak.
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Né organizém, né pjesén mé té madhe
té rasteve béhet resorpcimi népér traktin di-
gestiv, shumé mé rrallé népér mushkérité e
bardha (me nuhatjen e alkoolit) apo me ané té
lékurés (me férkim té leckave té alkoolit). Du-
het té theksohet se me marrje té erés sé avullit
té alkoolit, asnjéheré nuk mund té vihet deri
te koncentrimi mé i madh i alkoolit né gjak.
Ky koncentrim nuk e kalon kufirin prej 0, 1
promila alkool né gjak.

Eliminimi, gjegjésisht ménjanimi i alko-
olit nga organizmi béhet né dy ményra. Pjesa
mé e madhe e alkoolit shéndrrohet né diok-
sid karboni dhe né ujé edhe até nén ndikimin
e fermentimit né mushkériné e zezé dhe né
muskujt. Pjesa mé e vogél ka tajitur e pandr-
yshuar népér veshkét, mushkérité e bardha,
djersé, quméshti (te lehonat) etj. I pandryshu-
ar tajon afér 10 % nga sasia e pérgjithshme e
alkoolit té konsumuar. Téré alkooli éshté i ta-
jitur dhe i absorbuar pér 24 oré.

Nése éshté e njohur réndésia e personit,
me shfrytézim té faktorit té reduktimit, mund
té llogaritet sasia e térésishme e alkoolit té piré
dhe e kundérta, nése éshté e njohur pesha e
trupit dhe sasia e alkoolit té piré, mund té llo-
garitet koncentrimi i tij.

A = p +r-C
Gjaté sé cilés:

A - sasia e pérgjithshme e alkoolit té piré;

c - koncentrimi i gjetur i alkoolit né gjak;

p - pesha e trupit;

r - faktori reduktues (mesatarisht te
graté 0, 50, ndérsa te burrat 0,68).

Nga kjo nuk éshté véshtiré qé té realizo-
het ekuacioni pér pércaktimin e koncentrimit
té alkoolit né gjak, nése éshté e njohur sasia e
alkoolit té¢ konsumuar dhe pesha e njeriut:

A
pr
Nése ndérmjet marrjes sé alkoolit dhe
kontrollimit ka kaluar kohé mé e gjaté, pér-
katésisht nése personi gjendet né fazén e eli-
minimit té alkoolit, sasia e alkoolit té piré do
té llogaritet sipas ekuacionit né vijim:

C=

A=p-r(C, +p-T)
Gjaté sé cilés:

T - koha e kaluar nga ngjarja deri né
momentin e marrjes sé gjakut;

C, - koncentrimi i alkoolit i gjetur né
momentin e marrjes sé gjakut pér
kontrollim;

B - indeksi pér zvogélimin e koncentri-
mit pér njé oré.

Ekziston edhe njé ekuacionit pér lloga-
ritjen e koncentrimit té alkoolit né gjak pér
njé kohé té caktuar para marrjes sé gjakut pér
kontrollim, pér shembull, pas fatkeqésisé sé
trafikut:

C=C+BT
Né fig. 75 éshté paraqitur koncentrimi i
alkoolit né gjak i shprehur né pérqgindje te nje-

riu me peshé prej 75 kg. Vlerat e pérqindjeve
kané té béjné né sasiné e alkoolit né pijen.

Tabela numeér 8: Manifestimi i alkoolizimit

deri 0,5%o NE GJENDJE TE ZHDEHUR

prej 0,5 - 1,5%o QE KA PIRE

prej 1,5 - 2,5% NE GJENDJE TE DEHUR

prej 2,5 - 3,0%o0 GJENDJE E DEHJES SE RENDE

3.0 %o NE KOME
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1,00 %o
0,90 %,
0,80 %,
0,70 %,
0,60 %,
0,50 %,

0,40 %,

35%  45%  10%

Fig. 75 — Koncentrimi i alkoolit né gjak i shprehur né promila te njeriu me peshé prej 75 kg

18% 40%  30%

Né tabelén 8 éshté dhéné manifestimi
i alkoolizimit né varshméri nga koncentrimi
i alkoolit. Pér personat, pér té cilét dyshohet
se jané nén ndikimin e alkoolit béhet kont-
rollim mjeksor né institucion shéndetésor,
né té cilin njékohésisht merret materijal (gjak

dhe uring) pér analizé kimike. Né ményré ob-
liguese shénohet edhe dita, ora dhe minuti i
marrjes s€ materijalit, q¢ té mund té llogaritet
koncentrimi i alkoolit né gjak né momentin e
fatkeqésisé sé trafikut.
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Pyetje pér verifikimin e njohurive:

& C’nénkupton me nocionin distancé sigurie gjaté kapércimit té automjeteve né rrugé
dhe cilat jané formulat pér llogaritjen e saj?

@ Cfaré éshté rruga e qarkimit dhe cila éshté formula pér llogaritjen e saj?

@ Cka paraget koha e qarkimit dhe cilat jané formulat pér llogaritjen e saj?

@ Cka paraqget rrugae tejkalimit dhe cila éshté formula pér llogaritjen e saj?

@ Cka paraget koha e tejkalimit dhe cilat jané formulat pér llogaritjen e saj?

®  Sqaroje rrjedhén e ndeshjes ndérmjet automjetit dhe kémbésorit?

@ Si pércaktohet gjatésia e rrugés sé térésishme té frenimit?

& Si pércaktohet shpejtésia e lévizjes né bazé té gjurméve té frenimit?

#  Nga cka varet koha e reagimit té té vozitésit?

@ Si ndikon shikueshméria, né pérgjithési si faktor i sigurisé né trafik?

@ Cfaré ndikimi ka kontrolli i rrugés, né pérgjithési si faktor i sigurisé sé trafikut?

®  Sqaroje varshmériné ndérmjet largésisé sé hudhjes sé copave té xhamit dhe shpejtésisé
sé lévizjes sé automjetit?

& Cila éshté formula pér llogaritjen e shpejtésisé sé rrokullisjes?

& Cfaré ndikimi ka alkoolizimi i vozitésit mbi kohén e reagimit?
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

T’i sqarosh té gjitha procedurat gjaté analizés sé démit té automjetit, vlerén
e pjeséve té démtuara dhe ta pérshkruash gjendjen e pérgjithshme té automjetit;

Ta verifikosh sasiné (nivelin) e démtimit té automjetit;
Ta kuptosh shkallén e démtimit té automjetit;

Ta njohésh vlerén e automjetit (automobil, automjet ngarkues, autobus, traktor,
automjet ngjités, motocikleté, automjete pune);

Ta pérshkruash gjendjen e térésishme té automjetit;

Ta pércaktosh vlerén e automjetit né bazé té shfrytézimit;
Ta pérshkruash ofertén dhe kérkesén e ¢mimit té tregut;
Ta verifikosh ¢mimin e e vlerés sé “pjeséve té shpétuara”;

Ta verifikosh vlerén e zvogéluar té automobilit té udhétaréve-hétaréve.



Trafiku béhet problem themelor so-
cial, i cili lajmérohet né kushtet e motorizi-
mit intenziv. Fatkeqésité e trafikut paragesin
njé rrezik t€ vogél social nga léshimet mé té
rénda té béra me qéllim. Kjo rrjedh nga ajo
se fatkeqésité e trafikut shkaktohen pérshkak
té gabimeve té vozitésve, por paqéllim qé té
shkaktohen kundérvajtje dhe pasoja mé té
rénda. Por pesha e pasojave, té cilat shkakto-
hen gjaté kohés sé fatkeqésisé dhe pas saj, jané
té médha. Ekzistojnjné té dhéna té caktuara, té
cilat flasin se gjaté vitit né boté, népér rrugét
né fatkeqésité e trafikut vdesin afér 300 000
njeréz.

Démet mund té analizohen né mé shumé
aspekte: nga njerézit e vdekur, rruga, objektet
ndértimore, nga vlera e barrés, shkatérrimi i
automjetit, nga pagimi i pensioneve dhe shte-
save si ndihmé né té holla shtesé pér harxhi-
met gjyqésore, humbjet té cilat paraqiten pér
shkak té mos shfrytézimit té automjetit etj.

Domethéné, démet gjaté fatkeqésisé
sé trafikut mund té jené té shuméllojshme.
Qéllimi i késaj teme &shté, qé t'i sqarojmé
démet nga aspekti i automjetit.

Niveli i démtimit t€ automjetit thekso-
het né procesverbalin pér démtim. Procesver-
bali pér démtim té automjetit doemos duhet
té pérmbajé:

= Identifikimin e automjetit (marka,
tipi, numri motorit dhe i shashisé,
numri i uléseve apo kapaciteti bartés,
viti i prodhimit, data e regjistrimit t&
paré, numri i kilometrave té kaluara
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apo numrin e motoréve, fugia e
motorit, angazhimi punues, numri
i dyerve dhe ¢do gjé tjetér qé do té
ndihmojé pér identifikimin e
automjetit);

= té gjitha llojet e démtimit me
gradacion té shkallés s¢ démtimit;

= kohén e duhur pér ndregje e
automjetit, e cila pércaktohet né bazé
té normativave pér até tip té
automjetit, apo nése nuk ka
normative, krahasohet me tipin mé
té ngjashém pér té cilin ka normative;

= gjendja e pérgjithshme dhe ruajtja e
automjetit;

Gjaté pérshkrimit té démtimit, eksper-
ti duke e njohur teknologjiné e riparimit té
automjetit duhet ta béjé né bazé té shkallés
sé¢ démtimit dhe té ndikimit t€ pjeséve té
démtuara né bazé té sigurisé sé trafikut, qé ta
béjé klasifikimin e pjeséve:

= pjesé pér ndérrim;

= pjesé pér riparim (nga démtimi i
vogél, i mesém apo nga démtimi i
madh);

= pjesé pér kontrollé dhe rregullim
(rregullim gjeometrik té rrotave, té
sistemit té drejtimit, kontrollim i
ftoftésit etj.).

Te automjetet, te té cilat démtimi éshté i
asaj natyre, qé duhet té ngjyroset mbi 70% nga
sipérfagja e automjetit, do té lejohet ngjyrosja
e téré automjetit.

Plotésimi i procesverbalit pér autom-
jetin e démtuar béhet kur gjaté ndreqjes apo
riparimit, konstatohet se me procesverbal
nuk jané pérfshiré té gjitha démtimet e béra
(démtimet e fshehta, gjaté kontrollimit zbulo-
hen démtime té caktuara etj.), ndérsa jané té
lidhura me démtimet, té cilat jané té pérfshira
né procesverbalin themelor.

Niveli i démtimit té automjetit pércaktohet
né bazé té procesverbalit themelor pér démtim té
automjetit dhe té procesverbalit plotésues, nése
i njéjti éshté béré. Llogaritja e lartésisé sé démit
té automjetit, nése automjeti éshté rregulluar né
servis, dokumentohet me llogaring, e cila duhet ta
pérmbajé edhe specifikacionin e materijaleve té
instaluara dhe té punés sé dorés, ndérsa nése eks-
perti e pérpilon llogariné, ajo duhet té pérmbajé:

vlerén e pjeséve;

vlerén e punés sé dorés;

vlerén e materialit té harxhuar dhe
té atij pér ngjyrosje.
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Vlerén e pjeséve dhe té pajisjes do ta
sqarojmé me shembujt qé vijojné:

% Vlera e akumullatorit:

Tabela numer 9: Vlera e akumullatorit

VJETERSIA E AKUMULLATORIT 1 2 3
(NE VITE)

VLERA E AKUMULLATORIT NE %

73,36 | 46,72 20

Zvogélimi mujor i vlerés sé¢ akumullato-
rit &shté 2, 22%.

¢ Vlera e ceradés:

Tabela numér 10: Vlera e ceradés

VJETERSIA E CERADES 1 2 3 4 5
(NE VITE)

VLERA E CERADES SE

PLASTIFIKUAR (NE %) 84,4 | 68,8 53,3 37,6, 20

VLERA E CERADES NGA 73.6 472 20 . .

JUTA (NE %)
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Vlera minimale e ceradés padallim
té afatit té pérdorimit éshté 20%. Vlerésimi
i zvogélimit mujor té vlerés sé ceradés
(mushameés) éshté 2, 2% pér jutanén dhe 1,3
pér ato té plastifikuara.

% Vlera e radio pajisjes:

Tabela numér 11: vlera e radiopajisjes

VJETERSIA E RA-
DI0S (NE VITE)

1 /2 34 5 6 |7

VLERA E RADIOS
(NE %)

80 |65 54 |43 |34 26 20

Démtimi i automjeteve ku ndregja tek-
nikisht éshté e pamundshme apo ekonomi-
kisht éshté e paarsyeshme, pérkatésisht, ku
harxhimet pér ndregje dhe eventualisht nése
vlera e zvogéluar do té ishte mé e madhe apo e
barabarté me vlerén e vérteté (té tregut), né até
rast duhet té vlerésohet si dém total.

Gjaté llogaritjes sé démtimit total, ¢mimi
i automjetit té ri éshté ¢mimi i shitjes sé tij né
kohén e llogaritjes sé démit. Te automjetet, te
té cilat mé nuk jané né program té prodhimit,
¢mimi caktohet sipas “katalogut pér ¢mime
orientuese t€ automjeteve motorike”, nga kata-
logu i “Cmimeve aktuale té automjeteve moto-
rike” nga lista e gmimeve té katalogjeve té tjeré,
apo duke e krahasuar me automjete té tjeré me
karakteristika té njéjta té té njéjtit prodhues.

Gjaté vlerésimit té démtimit total té au-
tomjeteve, thelbésore éshté qé té pércaktohet
vlera e automjetit (vlera e vérteté pér automjetet,
té cilat ende prodhohen, dhe vlera orientuese
pér automjetet té cilat tani mé nuk prodhohen).
Llogaria béhet né bazé té treguesve né vijim:

= vjetérsia e automjetit (amortizimi
kohor);

= kilometrazha e kaluar apo numri i
motoréve (amortizimi funksional);

gjendja e démtimit té automjetit;
ményra e shfrytézimit;
investimet e béra;

oferta dhe kérkesa e tregut.
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Vlerésimi i paraparé i amortizimit varet
nga lloji i automjetit dhe sillet prej 8 deri mé
12 vite, ndérsa pér automjetet bashkangjitése
deri mé 15 vite.

Pér té gjitha llojet e automjeteve (au-
tomobil, automobil bartés, autobus, traktor,
automjet bashkangjités — shtues, motogikleté,
automjete punuese etj.), ekzistojné tabela né té
cilat jané dhéné té dhéna, si:sasia e punés sé
motorit, kilometrat e kaluar, moto orét, kapa-
citeti bartés i automjetit etj.

Pér ¢do lloj té automjetit ekziston kor-
rigjiim pér moto orét apo pér kilometrat e ka-
luar edhe até korrigjim maksimal. Poashtu,
pér automjetet, pér té cilat jané mé té vjetér
nga afati i paraparé, gjegjésisht vjetérsia e
shprehur né vite, parashihet sipas koeficientit
té caktuar me té ciléin zvogélohet vlera e au-
tomjetit pér ¢do muaj.

Né shembullin e ardhshém do té sho-
him se si pércaktohet vlera e automjetit té
udhétaréve (tabela 12) apo nése pércaktohet
korrigjimi pér automjetet e punés (tabela 13).
Vlera e té gjitha automjeteve tjeré llogaritet né
ményré té njéjté sikurse né shembullin me ta-
bela, pérkatésisht pér automjetet.

¢ Vlera e automobilave té udhétaréve

Afati i paraparé i géndrueshmérisé sé
automjetit té udhétaréve éshté 10 vite. Vlera
pércaktohet varésisht nga ruajtja e automjete-
ve, vietérsia dhe nga mesatarja e kilometrave
té kaluar.
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Tabela numeér 12: Vjetérsia e automjetit

::JETTOE;IS;;E VELLIMI I PUNES 1000 m? VELLIMI I PUNES 1000 > 1600 m? VELLIMI I PUNES > 1600 m?

(VITE) V % km V % km V % km
1 84 12.000 82 15.000 80 18.000
2 72 24.000 69 30.000 66 36.000
3 62 36.000 59 45.000 56 54.000
4 54 48.000 51 60.000 48 72.000
5 46 60.000 43 75.000 41 90.000
6 40 72.000 36 90.000 35 108.000
7 34 84.000 30 105.000 30 126.000
8 29 96.000 26 120.000 26 144.000
9 24 108.000 23 135.000 23 162.000

10 20 120.000 20 150.000 20 180.000

Pér automjete, té cilat jané mé té vjet-  tomjetit zvogé€lohet pér 0,2% pér ¢do muaj té
ra nga afati i paraparé i vjetérsisé, vlera e au-  ardhshém, por mé sé shumti 10%.

Tabela numér 13: Pércaktimi i korrigjimit té automjeteve punuese

AUTOMJETE KOMUNALE MAKINA PESHENGRITESE AUTOMJETE ZJARRFIKESE
PER KM APOMO
ME PAK APO ME =+ 10.000 km +300mc ' =+ 1.000 km
SHUME TE KALUAR
KORRIG]IM %0 o5 t15 +1,5
KORRIGJIMI
MAKSIMAL *5 * 10 +5
I KM APO I MO
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Ky element e parasheh dhe e pérkufizon
korrigjimin pér pércaktimin e vlerés sé au-
tomjeteve té shfrytézuara né bazé té gjendjes
sé pérgjithshme té automjetit, qé konstatohet
gjaté kontrollimit vizuel professional. Masa e
medhésisé pér korrigjim, e cila éshté né funk-
sion té gjendjes sé pérgjithshme té automjetit,
ndérsa até sipas gjendjes klasifikuese (mbime-
satare, mesatare dhe té keqe) do t’i sqarojmé
meé voneé veg e veg.

= Pérshtypja e pérgjithshme e
automjetit: e kege

X karoseria: ekzistojné thellime, shumé
vende jané té sulmuar nga korozioni,
mé shumé ndreqje nga fatkeqésité e
trafikut, té cilat kané ndodhur mé
paré dhe mungojné pjesét e kromuara.

X Mekanika: pér pérmirésim (ndregje)
gjenerale, éshté e nevojshme qé té
béhet freskimi i sistemeve, zaptivanje e
keqe dhe té ngjashme;

X Ngjyra: éshté e nevojshme ngjyrosja
e re e téré automjetit, sulmi nga
korozioni i njé sipérfaqeje té madhe,
ngjyrosje té vogla né mé shumé
vende;

X Gjendja e pjesés sé brendshme té
hapésirés sé punés: uléset jané té
prihura, mungon apo éshté démtuar
tapaciri, deformimi i hapésirés sé
ngarkimit apo té pajisjes sé punés;

X Pjesa tjetér: gomat térésisht té
brejtura - té rrafshuara, motori i
zhytur me vaj, bagezhi éshté shumé
i pérlyer;

» Korrigjim prej 0 deri mé 10%

= Pérshtypja e pérgjithshme e

automyjetit: mesatare

Karoseria: ekzistojné shumé

gérvishje apo té shtypura té thella,
pajisje té instaluara gabimisht,
ndryshkje dukshém mé té vogeél;
Mekaniké: ekzistojné zbardhime

té vogla, por nuk éshté e nevojshme
ndregja, ekzistojné gjurmé té
intervenimeve té vogla;

Ngjyra (llaku): ngjyré origjinale me
ngjyrosje té re (me pérmirésime) té
gérvishjeve té vogla apo té vendeve

me korozion mé té vogél;

Gjendja e pjesés sé brendshme e punés:
démtim i vogél i uléseve, tapicerité,
hapésira e punés, e hapésirés sé
ngarkimit etj.;

Pjesa tjetér: gomat jané té harxhuara deri
mé 40%, motori dhe hapésira ngarkuese
jané té pérlyer pak apo né minimum.

Korelacioni prej 0%

Pérshtypja e pérgjithshme pér
gjendjen e automjetit: mbimesatare

Karoseria: e padémtuar, nuk ka
gérvishje as vrima né karoseri, nuk

ka gjurmé té korozionit.

Mekanika: kilometrazhé pak té kaluar,
pa kurrfaré té metash dhe respektim i
rregullave nga prodhuesi.

Ngjyra: ngjyré origjinale, shkélgim té
larté, pa njolla dhe padémtime.
Gjendja e brendshme e hapésirés sé
punés: nuk ka gjurmé té démtimit té
uléseve, té tapacirit, té hapésirés sé
punés dhe té hapésirés sé ngarkimit.
Pjesa tjetér: gomat jané té harxhuara
deri mé 20%, ndérsa motori dhe pjesa e
barrés — ngarkesés nuk jané té zhytura.

» Korelacioni prej 0 deri mé + 10%.
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Varésisht nga ményra e shfrytézimit, si
dhe nga qéllimi pér té cilin éshté shfrytézuar
automjeti (pér trajnimin e vozitésve, shérbim
taksi, shérbimi “rentakar”) pér kryerjen e
punéve pér mirémbajtje apo pér servisim
té disa prodhimeve té caktuara, pérshkak té
shfrytézimit té automjetit né kushte té paza-
konshme shfrytézuese (né terrene dhe rrugé
té kéqija, né temperatura shumé té larta apo
tepér té ulétaetj.) apo pérshkak té numrit té
pronaréve té méparshém, parashihet kor-
rigjiim i cili ndikon né vlerén e automjetit né
kufinjté prej 0 deri mé 10%.

Depozitimet e médha té investimeve né
automjet, ndikojné dukshém né pérmirésimin
e gjendjes sé pérgjithshme té tij dhe né até
ményré e rrité vlerén e tregut té automjetit
(me ndérrimin e motorit, té kabinés, shasisé,
etj.). Ngritja e kétillé e vlerés sé tregut merret
parasysh varésisht nga lartésia e investimeve.

Cmimit mesatar nuk i jepet vlera e téré e
investimeve té béra, por vetém njé vleré e kor-
rigjuar, e cila llogaritet sipas kétij ekuacioni:

V,=35%Fs-Fp-Fa

Gjaté sé cilés:

V, - vlera e korrigjuar e investimit;

F - ¢mimi i vérteté i investimit té béré
(kaullcioni né ditén e llogaritjes apo
vlera e revalorizuar e investimeve);

F - faktori pér riparimet (ndregjet) vje-
tore - varésisht nga koha e

kaluar nga koha e kaluar nga
ndregja (in vestimi);

F_- Faktori pér vjetérsiné e
automjetit.

Né tabelén 14 éshté paraqitur faktori
i ndregjeve vjetore té automjetit. Pas tri vi-
tesh nga investimet e béra ky faktor éshté i
barabarté me njésh (Fp =1).

Tabela numér 14: Faktori i ndreqjeve vjetore

KOHA E KALUAR QE NGA NDREQJA E
(NE VITE) P
1 15
2 1,3
3 1,0

Né tabelén 15 éshté treguar faktori i
vjetérsisé s€ automjetit, pér automjete mé té
vjetra se teté vite faktori Fa éshté konstant,
pérkatésisht éshté 0, 4.

Tabela numeér 15: Faktori i vjetérsisé sé automjetit

FAKTORI I VJETERSISE
SE AUTOMJETIT 3 4 5 6 7 8
(NE VITE)

Fa 1 08 0,7 0,6 0,5 0,4

Vlera e korrigjuar e investimeve i shto-
het vlerés sé pércaktuar té automjetit. Vetém
te automjetet e udhétaréve mund té merren si
investime té béra edhe até:

= ngjyrosjen e ploté té automjetit deri
mé dy vite;

= Pjesét e ndrruara té karoserisé
(mbrojtéset e baltés, pragjet, etj.)
deri mé dy vite.

Varésisht nga investimet e béra si dhe
nga koha e kaluar prej punéve té kryera, vle-
ra e korrigjuar mund té jeté + 5% nga vlera e
automjetit.
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Oferta dhe kérkesa e shprehur sipas
lévizjes sé ¢mimeve té tregut, ka ndikim té
réndésishém mbi llogariné e vlerés sé autom-
jeteve té pérdorura. Ky faktor varet nga vendi,
koha, kushtet e shitjes sé¢ automjeteve té reja
dhe té elementeve tjera, té cilat e korrigjojné
vlerén e automjetit £ 10% né varshméri me
automjetin e ri.

Vlera e pjeséve té démtuara, té cilat
kané mbetur né automjetin, paragesin vlerén
e tregut té pjeséve té pérdorshme me shtesé té
harxhimeve té demontimit dhe té pérgatitjes
sé pjeséve me kontrollim dhe harxhime pér
shitje me tatim té caktuar.

Tabela numér 16: Pércaktimi i vierés sé pérbérjeve
dhe pjeséve té caktuara

MOTOCIKLETA %
Motor me ndrrues té shpejtésive 2-20%
Rrota e pérparme me pirun, 1-8%
Drejtues me instrument tabelé

_40
Rroté e mbrapme me pirun L-4%
Kornizé 1-5%
Pjesa tjetér 1-3%
GJITHSEJ — NE MAKSIMUM 40 %

Vlera e pjeséve, té cilat nuk mund té
pérdoren, vlerésohen si materijal pér hedhuriné.

Pér orientim, gjaté pércaktimit té kufirit
té vlerave té sipérme, pér pérgindjen e pjeséve
dhe té pérbérjeve té caktuara te disa lloje té au-
tomjeteve, mund té shérbejné tabelat né vijim
(16 dhe 17).

Pér automjetet, té cilat nuk jané né tabe-
lat, shuma procentuale e pjeséve té shpétuara,
pércaktohet né ményré té ngjashme sikurse te
automjetet e pérmendura.

Gjaté pércaktimit té sasisé procentuale té
pjeséve té shpétuara, zbatohet faktori i korrig-
jimit té ofertés dhe kérkesés né kufinjté + 10%.

Tabela numeér 17: Vierat e kufirit té larté
té disa pérbérjeve dhe pjeséve te automjetet
e udhétimit

AUTOMJETE UDHETARESH %
Motori 3-15%
Ndrruesi i shpejtésive 1-5%
Ura e pérparme 1 ose2 %
Ura e prapme lose2%
Mekanizmi drejtues deri 1%
Rrota deri 0,5 %
Hauba e pérparme 1%
Hauba e prapme 0,5 %
Dera (dhe dera e pesté) 02-1%
Qelgqi i pérparmé 1%
Qelgi i prapmé 0,5 %
Ulésja e pérparme 0.1 %
Ulésja e prapme 0.2 %
Kundérshtuesi i pérparmé 0,3 % né
dhe i mbramé kundérshtues kundérshtues
Pjesa tjetér 1-5%

NE TERESI _ NE MAKSIMUM 40 %
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Pas kryerjes sé riparimit apo ndreqjes sé
automjeteve té démtuara, né bazé té gjendjes
sé automjetit mund té ndodhin tri situata:

= Me ndregjen té véhet né gjendjen,
e cilla ka gqené para se té ndodhé
démtimi;

= Té shkaktohet zvogélimi i vlerés pér
shkak té asaj se né térési nuk éshté
dhéné gjendja e cila ka gené para
démtimit;

= Me kryerjen e ndregjes éshté
zmadhuar vlera e automjetit.

< Vlera e zvogéluar e automjetit

Te automjetet e udhétaréve ekziston
zvogélim i vlerés, ndérsa kompenzohet me mjete
finansiare, edhe até posaqérisht te démet, te té ci-
lat likuidohen né bazg té sigurimit té automobilit
- nga pérgjegjésia. Vlera e zvogéluar paragitet né
formé té vlerés teknike apo té tregut té autom-
jetit, e shkaktuar pas ndreqjes profesionale dhe
kualitative, e cila varet nga: marka, tipi, vjetérsia,
gjendja e automjetit, shkalla e démtimit, ekzisti-
mi i démtimeve t&€ méparshme etj.

Automjetet e udhétaréve nuk kané vleré
té zvogéluar né rastet kur démtimi éshté bére
vetém né pjesét qé€ vijojné:

= Te pjesét e ndérruara té karoserisé,
té cilat jané té bashkuara me lidhje
ndarése, siq jané: mbrojtési, dera,
kapaku i motorit, kapaku i bagazhit,
llajsnet e zbukurimit, gelqet, faret,
bandashét e té ngjashme;

= Te ndérrimi i pérbérjeve
themelore (karoseria) motori,

ndrruesi i shpejtésive etj, te pjesét
me montimin dhe demontimin e t&
cilave nuk jané prishur sistemet e
automjetit (gjysémboshte,
mekanizma drejtuese, ftohése etj.);
= Kur vérehen gjurmé nga
ndregjet e méparshme, kur
automobili i udhétaréve éshté mé
i vjetér se 4 vite;
= Vlera e zvogéluar e automjetit nuk
pranohet pér shkak té ndregjes sé
kege dhe jokualitative nga ndregja e
kryer, ndérsa pér até éshté pérgjegjés
servisi né té cilin kryhet ndreqja.

Q¢ té vértetohet vlera e zvogéluar e au-
tomjetit té udhétaréve, doemos duhet té njihen
té dhénat qé vijojné: marka e automjetit, tipi,
data e regjistrimit té paré, vjetérsia e automje-
tit né muaj, vlera e automjetit né ditén e démit
- ¢mimi i tregut, harxhimet e pérgjithshme pér
ndreqgjen e automjetit (puna e dorés dhe pjesé
té instasluara).

R= YU 100%

Vr

Marrédhénia procentuale e harxhimeve
té ndregjes (R) mund té llogaritet sipas ekua-
cionit né vijim:

Vr + Vt
100

Nv = P denaré

Gjaté sé cilés:

V_- Vlera e automjetit né ditén e
démtimit;

V, - Harxhimet e pérgjithshme pér ndreq-
)&

N, - Vlera e zvogéluar e automjetit té
udhétaréve;

P - Faktori i tregut i cili pércaktohet nga
tabela 18.
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Tabela Nr. 18: Marrédhénia procentuale e harxhimeve pér ndreqjen dhe vlerén e automjetit

VJETERSIA E MARREDHENIA PROCENTUALE E HARXHIMEVE PER NDREQJEN DHE VLEREN E AUTOMJETIT
AUTOMJETIT (NE MUAJ) 2-9 9-20 20-32 3244 44-60 60-75
0-6 1,70 2,00 2,30 2,50 2,85 3,25
6-12 1,30 1,50 1,80 2,05 2,30 2,70
12-24 0,85 1,00 1,30 1,60 1,90 2,20
24 - 36 0,60 0,70 0,95 1,20 1,50 1,80
36 - 48 0,25 0,30 0,60 0,85 1,15 1,40

S Vlera e zmadhuar e automjetit

Gjaté ndregjes sé automjetit té démtuar
mund té vijé deri te zmadhimi i vlerés sé tij né
rastet gé vijojné: =

= Nése instalohet ndonjé pjesé apo
pérbérje me karakteristika dukshém
té pérmirsuara teknike né
bazé té pjesés apo pérbérjes sé
démtuar(motor me fugi mé té madhe, =
modifikime té ndryshme etj.).

mundur. Lartésia e démit né késo
raste llogaritet sipas kalkulimit

edhe até né lartési té ndregjes dhe
materialit té harxhuar;

nése me ndregjen zvogélohen
investimet e béra t¢ domosdorshme,
pérkatésisht, pérmbushet rregullorja
e gjendjes sé rregullt teknike, do té
ishte e nevojshme qé té kryhet pa
marré parasysh démet e shkaktuara;
gjaté ndérrimit té pjeséve té
automjetit,i cili éshté mé i vjetér se 4

Né raste té tilla, dallimin e plotéson
pronari i automjetit;

nése gjendja e automjetit té démtuar
éshté e atillé, qé té jeté e pamundur
ndregja pér shkak té vjetérsisé sé
madhe (shkallé e larté e ndryshkjes
dhe té ngjashme) ndérsa né kushte
normale ndregja do té ishte e

vite, llogaritet rénia e vlerés sé pjeséve
té ndérruara, té cilat né varshméri me
gjendjen e pjeséve té ndérruara mund
té jené prej 0-50%. Rénia e vlerés nuk
llogaritet pér pjesét zbukuruese, pér
pjesét e gelqit, gjegjésisht sipas
rregullit pér pjesét pér té cilat nuk
jané mé té vjetra se 4 vite.
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Pyetje pér verifikimin e njohurive:

& Cilat jané procedurat gjaté analizés sé¢ démit té automjetit?
@ Si pércaktohet lartésia e e démit té automjetit?

& Siklasifikohet gjendja e pérgjithshme e automjetit?

& Siverifikohet vlera e automjetit né bazé té eksploatimit?
& Si pércaktohet ¢gmimi i vlerés sé “pjeséve té shpétuara™?

& Siverifikohet vlera e zvogéluar dhe e smadhuar e automjetit?



PASQYRA

Siguria aktive e automijetit
Siguria aktive e vozitésit
Siguria aktive e rrugés
Siguria pasive e automijetit
Siguria pasive e vozitésit
Siguria pasive né rrugé dhe
né mjedisin

Elemente karakteristike té
sigurisé aktive dhe pasive

Kontrollimi i rregullsmérisé
teknike té automjeteve
motorike

ELEMENTET E SIGURISE AKTIVE
DHE PASIVE
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

L T’i pérshkruash dhe t'i sqarosh karakteristikat aktive dhe
pasive té sigurisé sé: autojetit,vozitésit dhe kémbésorit;

L Ta kuptosh nevojén e kontrollimit pér rregullshmérin teknike
té automjetit motorik, kontrollimit té kohés sé punés sé vozitésve
dhe kontrollit té lévizjes sé automjeteve automjeteve motorike.



Duke i shqyrtuar shkaqget pér ndodhité
e fatkeqésive té trafikut, jané kérkuar masa
pér zvogélimin e tyre, duke kérkuar sigurim
té kushteve pér zhvillimin e sigurt té trafi-
kut (lévizje té¢ automjeteve, kémbésoréve dhe
pjesémarrésve té tjeré né trafik). Para sé gjit-
hash, duhet pérmendur se té gjitha masat du-
het shikuar nga dy aspekte, edhe até nga as-
pekti i sigurisé aktive dhe pasive.

Me siguriné aktive nénkuptohen té
gjitha cilésité eksploatuese té kompleksit
“automjet-njeri-rrethiné rrugore”, té cilat
sigurojné zvogélimin e fatkeqésive té trafi-
kut. Me siguriné pasive nénkuptojmé cilésité
eksploatuese té kompleksit “automjet-njeri-
rrethiné rrugore”, té cilat pamundésojné
léndime té njerézve ose maksimalisht i
zvogélojné pasojat, prané kushteve kur nuk
éshté e mundur gé t'i shmanget ndodhisé sé
fatkeqésiseé.

Thelbi i sigurisé aktive t& automjetit
géndron né pamundésimin qé té vijé deri te
thyerjet e papritura té elementeve vitale té tij,
vegmas té elementeve té atilla qé jané té lidhura
me drejtimin e automjetit. Siguria aktive mva-
ret nga mundésité qé i sigurohen vozitésit, me
siguri dhe me komoditet mé té¢ madh ta drejtojé
automjetin népér rrugé. Sipas késaj, kérkesat
themelore qé paraqiten para automjetit jané:

= Sigurimi i pérputhshmérisé sé
dinamikés té térheqjes dhe frenimit
té automjetit drejt kushteve té rrugés
dhe situatés sé trafikut, poashtu edhe
ndaj cilésive psikofizike té vozitésit.
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< Nga dinamika frenuese e automjetit
varet madhésia e rrugés frenuese qé
duhet té jet mé e vogél. Pérveg kéaj
sistemi frenues doemos duhet ti
lejojé vozitésit zgjedhje elastike té in-

tenzitetit t¢ domosdoshém té frenimit.

< Nga dinamika térheqése e
automjetit varet shumé besimi dhe
siguria e vozitésit gjaté kryerjes sé
arritjes dhe kalimit népér udhékryqe
dhe sheshe. Dinamika térhegése e
automjetit ka réndési té veganté
né rastet e nxjerrjes nga situata té
véshtira té trafikut, kur frenimi nuk
éshté i sigurté, kurse manevrimi
majtas ose djathtas éshté i pa
mundur pér shkak té hapésirés sé
liré té kufizuar né rrugé ose ndérmjet
automjeteve. N¢ até situaté, shpétim i
vetém éshté tejkalimi, i cili mé shpejté
do té realizohet me automjet, i cili ka
shpejtési mé té madhe dhe rezerva mé
té médha té forcés né motor.

= Stabiliteti dhe drejtueshméria e
automjetit:

Stabiliteti éshté aftésia e kundérvénies
sé bajtjes, dhe pérmbysjes né kushte

té ndryshme rrugore gjaté vozitjes me
shpejtési té madhe.

Drejtueshméria éshté cilési
eksploatuese e automjetit, qé i
mundéson vozitésit gjaté vozitjes

né rrugé, me pérdorim minimal té
energjisé psikofizike, qé t€¢ mund té
béjé manevrime me automjetin.
Manevrimi éshté cilési e automjetit,

té cilin e karakterizojné madhésia e
radiusit mé té vogél té kthimit (lakimit)
dhe dimensionet e gabaritit.

Stabiliteti éshté aftési e elementeve nga
sistemi automjet-vozités-rrugé-mjedisi

rrugor, qé t'i kundérvihet lévizjes jo

té sigurté té automjetit ose aftési e
sistemit té theksuar vet ose me ndihmén
e vozitésit t'i sigurojé pozita optimale
(natyrore) boshtit té automjetit gjaté
1évizjes.

Kushtet elementare qé kérkohen nga
automjeti jané:

Né sistemin bashkékohor té

frenimit té sigurojé puné té sigurt

dhe té keté sistem té ndaré té frenimit
té rrotave té para dhe té prapme.

Té posedojé pajisje frenimi me
rregullim automatik té hapjes tek
frerét me pajisje pér pamundésimin

e bllokimit té rrotave gjaté frenimit
intenziv, qé t¢ mundésohet ngadalésim
intenziv dhe bajtje té automjetit gjaté
ndalimit me rrota té bllokuara et;j.
Mekanizmi drejtues duhet té sigurojé
lidhje té pérhershme me rrotat
drejtuese, té cilat duhet té sigurojné
realizim té kontaktit té€ pérhershém pér
derisa e bén mbéshtetjen e gomave me
sipérfagen e autorrugés me mund mé
té vogél té vozitésit gjaté drejtimit té
automjetit. Poashtu, mekanizmi
drejtues duhet té jet i sigurt né punén
nga aspekti i déshtimit, pra duhet té
keté njé rezervé té caktuar té aftésisé
punuese nga aspekti i mos harxhimit té
pjeséve elementare.

Eshté shumé me réndési

orientimi i drejté (gjurmét e rrotave
drejtuese),né rast té kundért kjo
pasiguri mund té sjell deri tek déshtimi
i ”dégjueshmérisé” sé automjetit gjaté
drejtimit nga ana e vozitésit ,qé né
kushte té ndérlikuara té lévizjes mund
té vijé deri né situaté kritike.

Gomat e sigurta ndikojné shumé né
lévizjen e sigurté té automjetit, duke
lejua 1évizje me shpejtési mé té médha
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edhe gjaté gjendjes sé véshtiré té
rrugés, meqenése sigurojné kontakt
té pérhershém me shtresén né té cilén
miré shtrihen.

< Sistem i sigurt i ndri¢imit dhe i
sinjalizimit.

Déshtimi i njérit prej sistemeve dhe joinfor-
mimi i vozitésit pér até, mund t’i sjell deri né
huti pjesémarésit tjeré né trafik, cka e zvogélon
siguriné aktive té kompleksitetit né térési.

= Kushtet optimale pér mbikqyrjen
vizuele té kushteve rrugore dhe té
situatés sé trafikut jané:

Qartésia;

Shikueshméria népér sipérfagen

e rrugés dhe e mjeteve té tjera té
ndri¢imit nga drita e automjetit (fari);
< Larés dhe ngrohés i gelgit
(erémbrojtés-té prapmé dhe anésoré).

<

Komoditeti i vozitésit:

Izolimi i zérit (zhurmés);

Komoditeti i uljes dhe i shfrytézimit té
pajisjeve drejtuese dhe komanduese té
automjetit.

+ <8

= Renditje té qarté dhe té tipizuar dhe

puna e pajisjeve pér drejtim dhe ko-

mandimet tek té gjitha tipat e mjeteve

transportuese, vegmas:

Vendi dhe renditja;

Forcat qé veprojné mbi pajisjet pér

drejtim dhe komandim t€ barazuara tek

té gjitha tipat e automjeteve;

< Metoda té njéjta té bllokimit dhe té
debllokimit.

<

Me siguriné aktive té vozitésit nén-

kuptojmé shkallé té larté té zhvillimit té
cilésive té tija psikofizike, njohje té miré té rre-
gullave dhe teknikés sé vozitjes dhe pérvojé té
mjaftueshme, qé i ofrojné mundési mé té gjeré
pér parashikim dhe ikje té situatave kritike né
trafik dhe gjetje té zgjidhjeve mé té drejta dhe
veprime pér ikje mé té shpejté nga fatkeqésité.
Siguria aktive e vozitésit pérmbledh:

=

43

43

Aftési té tij pér vlerésim té sakté
analitik t€ zhvillimit té situatave
rrugore-trafike dhe zgjedhje té regjimit
pa rrezik té lévizjes (vozitjes);

Siguri dhe aftési punuese né shumé
situata t€ rrezikshme dhe té
ndérlikuara;

Siguri té drejtimit, mé té miré nga té
tjerét, gjegjésisht dhénie shembull né
té drejtuarit dhe té sinjalizuarit etj. dhe
aftési pér zgjidhje té mvetésishme té
situatave té ndérlikuara né trafik;
Rezistencé té vozitésit ndaj lodhjes ;
Radhitje té gjeré dhe koncentrim té
shpejté té vémendjes, organizim té
drejté té vémendjes né kushte té
ndérlikuara rrugore;

Zhvillim té drejté fizik;

Shkallé té larté té automatizimit té
shprehive né lévizje dhe veprime

gjaté drejtimit me automjetin;
Koordinim té miré té lévizjes, reakcion
té shpejté dhe té sakté e tjeré.
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Me siguriné aktive té rrugés nénkup-
tojmé aftésiné e saj pér mos lejimin e kushte-
ve pér té ndodhur fatkeqési né trafik. Rruga
duhet té projektohet né ményré té qarté, qé
té shihet miré nga vozitésit, si pér vozitje né
kushte té réndomta, ashtu edhe né kushte té
vozitjes né koloné (né rrjedhé trafiku).

Né siguri aktive té rrugés béjné pjesé:

= Madhésia e harmonizuar e gjatésisé
sé pjerrtésisé mé karaktiristikat e
shpejtésisé dhe té térhegjes sé
automjeteve.

= Elementet gjeometrike té kthesave
duhet té jené gjegjése, me shpejtési té
llogaritura té lévizjes dhe té gabariteve
nga pérbérja lévizése (rrjedhé trafiku).

= Stabilitet i sigurté i rrugés pér lévizje té
automjeteve (shikueshméri té kthesave,
pjerrtési té térthorta té harmonizuara).

= Gjerésia e mjaftueshme e rrugés
pér automjete pér sigurimin dhe
zhvillimin e shpejtésisé sé¢ matur té
pérbérjes vozitése (madhésia e
distancave anésore, si dhe distancat
dhe gjerésia e rrugés pér qarkullimin
e automjeteve).

= Sigurimi i forcave gjegjése té shtrirjes
né fushén e prekjes ndérmjet gomave
dhe rrugés pér drejtim té sigurté gjaté
manovrimit né lévizje né gjatésiné e
rrugés (pa marré parasysh lagéshtiné e
sipérfages-bazés).

= Baza e sigurté e bankinave, té cila
sigurojné lévizje té automjetit gjaté
shmangies dhe manevrimit né bankinat,
qé kryhen si domosdoshméri (shmangie
pér t'i ikur fatkeqésisé, ndalim pérshkak
té defektit etj.).

=

=

Rregullimi i hapésirés pér ndalimin e
automjeteve.

Gjerésia e mjaftueshme anésore dhe

té siguruarit e hapsirave té sigurisé

pér izolimin e automjeteve té ndalura,
qé té shmanget ndikimi i démshém i
regjimit té lévizjes sé automjeteve qé
kalojné rrugés.

Ndértimi, rregullimi dhe sigurimi i
stacioneve pér autobusé jashté rrugés
pér automjete népér gjatésiné e rrugés.
Pamja e nevojshme pér tejkalim té
sigurté té automjeteve me shpejtési mé
té vogél té vozitjes.

Dhénia e informatave té sigurta
vozitésve pér objektet rrugore dhe
stacionet, duke e pérfshiré ¢dokund
kompleksin e ardhshém té pyetjeve:
Vendosja e shenjave dhe e
reklamimeve gjegjése té trafikut;
Renditja e objekteve rrugore né zona té
sigurta pérskaj rrugés;

Aplikimi i metodés “trasim optik” i
cili i siguron vozitésit orientim pér té
vazhduar lévizjen (kalim pér skaj
objektit, vizita dhe shfrytézimi i
shérbimeve té objektit inkuadrimi i
lehté né rrugé pér té vazhduar lévizjen
(vozitjen).

Sigurim i t€ pamurit pa verbim dhe
orientim gjaté natés dhe gjaté rénies sé
muzgut, si dhe né kushte té ndérlikuara
meteorologjike (pérdorimi i sinjalizimit
gjegjés dhe ndri¢cimi i miré).

mos ekzistimi i elementeve té duhura
né rrugé. Pa kéto elemente vozitésit
vehen né situata qé né ményreé té
ashpér dhe shpejt ta ndryshojné
drejtimin e lévizjes sé automjetit
(gardh jo i ndértuar miré, dhénie e
rrugés paragqitje e papritur e gropave
té aférta dhe té thella, diga térthore
dhe té rrépishme, prerje té rrugés etj.).
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= Mungesa e zonave konfliktuoze
népér gjatésiné e rrugés né vendet pér
kryqézim, né zonat konfliktuoze té
térhequra dhe té rregulluara né vendet
e hyrjes né rrjedhat e trafikut dhe té
ngjajshme.

= Mungesa e ¢rregullimeve mekanike
dhe aerodinamike gjaté sé cilave
automobili vetvetiu, ashpér dhe
papritmas e ndryshon drejtimin dhe
shppejtésiné e lévizjes (vende jo té
rrafshta né rrugg, pjerrtési e kundért
dhe e térthorté e rrugés né kthesé,
kundérshtim aerodinamik dhe krijim i
rezistencés né drejtim té rrugés).

=  Aplikimi i parimit té projektimit pamés,
i cili siguron rrugé mé té miré dhe té
kéndshme pér vozitésin dhe lodhje
minimale té tij gjaté vozitjes.

Té gjitha masat e lartpérmendura mé
paré né konstrukcionin e automobilit jané
dhéné me qéllim qé té pengohen fatkeqésité e
trafikut.

Megjithaté, numri i fatkeqésive té tra-
fikut q¢ ndodhin né rrugé dhe né autostrada
éshté shumé i madh. Zvogélimi i pasojave mé
té médha né fatkeqsité e trafikut éshté problem
pér té cilin interesohet shkenca pér siguri pasi-
ve té automobilit, e cila konfirmon se té gjitha
rastet e vdekjeve, q¢é ndodhin né fatkeqésité
e trafikut, edhe né shpejtési aq t¢ médha
nuk éshté dashur té ndodhin. Kjo shkencé
pérgjigjet né pyetjen, pse disa njeréz mund ti
mbijetojné edhe ndeshjet mé té rénda té au-
tomjeteve kurse né té njejtén kohé té tjerét
nuk mund t'u rezistojné ndeshjeve shumé mé
té dobéta. Pérgjigjen e késaj pyetjeje ua jep
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mundésia e konstruktoréve té automobila-
ve, qé té fitojné pasqyré gjegjése té kushteve
gjaté té cilave vjen deri te léndimet minimale.
Tek llojet e ndryshme té automjeteve mund té
gjenden shumé shembuj té mospérfilljes sé pa-
rimeve elementare té sigurisé gjaté konstruk-
timit té automjeteve. Para njé kohe té caktuar
né SHBA éshté sjellur rregullore me té cilén
rregullohet ¢éshtja e sigurisé sé konstrukcio-
nit té mjeteve té ardhshme transportuese, ¢ka
gjithésesi paraget paraprijése té ligjeshmérisé
sé ardhshme botérore, e cila do té jeté e drejtu-
ar kah zmadhimi i sigurisé pasive té automjetit

Fig. 76 - Udhétarét i mbron kafezi sigurues i
cili e pérforcon karoseriné né formé
té shkronjés H

Njé ligj i kétillé mund té béhet efikas
vetém né até rast, nése bazohet mbi hipoteza
té rrepta teorike dhe eksperimentale. Siguria
pasive e automjetit ka té béjé me ekzistimin
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e mjeteve té€ ngritura brenda né karoseriné e
automjetit, ekzistimi i qelqit erémbrojtés jo té
rrezikshém, mbéshtjellése té karroserisé, rroté
drejtuese dhe mbéshtjellése, bravat e dyerve
dhe konstruksion qé siguron zbutjen dhe e
sjell né minimum numrin e léndimeve gjaté
frenimeve intenzive dhe bajtje té ngarkesés qé
ndodh gjaté ndeshjes dhe hasjes né pengesa.

té buta (té rrafshta). Qelqi i kalitur thyhet né
pjesé té imta me mé shumé skaje jo té€ mpreh-
ta dhe si pjesé pllakash del nga kornizat e
erémbrojtésit, me ¢ka rreziku i shkaktimit té
plagéve éshté i zvogéluar (fig. 120).
Konstruksioni racional i bravave té
dyerve té automobilit duhet té sigurojé mos
hapjen e dyerve né kohén e ndeshjes dhe
mundési pér hapje té lehté té tyre pas

ndodhjes sé fatkeqésisé. Me géllim té
zmadhimit té sigurisé pasive té auto-
mobilit, disa forma krijojné konstruk-
sione té karoserisé prej mbéshtjellses sé
drunjté, paisjen pér automjetin e béjné
nga materiali i buté, véjné rrota té buta
drejtuese dhe elemente tjera brenda
né automjet, si¢ jané mbéshtjellése té
buta, sipérfaqe té rrafshta né brendiné
e automobilit. Né SHBA dhe vende
té tjera sot éshté aprovuar konstruk-

Fig. 75 - Ic (Infatebie Curtain) jastuk icili e mbron
nga réniet anésore

sion i ri i mekanizmit drejtues, i cili
mundéson qé né rast t€ ndeshjes sé
automobilit té zbutet té mshuarit e

Né siguriné pasive té atomjetit, gjit-
hashtu, géndrojné mbrojtésit jo té rrezikshém,
forma e karoserisé, mosekzistimi i mjeteve dhe
elementeve jashté té nxjerra dhe té mprehta
dhe té ngjashme.

Nése i véshtrojmé, pér shembull, disa pa-
jisjespecialepérzbutjeneenergjisésété mshuarit,
do té shohim se njé numér i madhitélénduarve
né fatkeqésité automobilistike,ve¢mas vozitésit
dhe udhétarét, té cilét jané né uléset e para té
automjetit kané pésuar léndime né koké, duke
i réné gelqit erémbrojtés, gjé qé e kushtézon
pérdorimin e gelqeve mé pak té rrezikshém (té
kalitur, me shumé shtresa e tjeré).

Hulumtimet speciale té qelgit té ka-
litur dhe té erémbrojtésit shuméshtresor
vértetojné se gjaté ndeshjes mbeturinat e gel-
qit shuméshtresoré mbeten né kornizé, kur-
se skajet e tyre té mprehta shkaktojné plagé

trupit té vozitésit né rrotén drejtue-
se (timonin), sepse né sistemin e boshteve té
drejtuesit vihen paisje elastike (pjesé), té cilat
e amortizojné energjiné e goditjes.Gjaté késaj
njé pjesé e madhe e energjisé amortizohet,
duke e pranuar mbi vete pajisjen e instaluar
- mekanizmin e drejtimit, i cili gjaté ndeshjes
deformohet ose shkatérrohet. Boshti i drejtue-
sit béhet nga shumé pjesé me géllim qé né até
té sigurohet instalim sigurues.

Me instalimin e brezave té sigurimit
pamundésohet lakimi i trupit né pozité ho-
rizontale dhe i rénies sé¢ mbéshtjellses sé au-
tomjetit, me ¢ka pamundésohet t€ ramunit
me fytyré né gelqin erémbrojtés, apo goditjes
me gjunj te mbéshtjellésja e karoserisé dhe né
tabelén e instrumenteve. Trupi i njeriut nén
veprim té inercionit mbetet né pozité ulése.
Ekzistojné konstruksione té brezave dhe veg-
mas jané té pérshtatshém qé né goditje té pap-
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ritura jané té forté, por prapé se prapé jané
elastik dhe sigurojné shkallé té larté té siguriseé.
(fig. 121). Falé brezave té sigurisé, udhétari
me peshé prej 75 kg, gjaté ngadalésimit prej
20 - 25(m/s), 1éviz pérpara vetém pér 30 - 40
(cm). Pa probleme brezat sigurues pérballojné
ngadalésim prej 40-50 (m/s).
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jeve prej 600 fatkeqésive té ndodhura, tregon
se prej 837 vozitésve dhe udhétaréve, 552 kané
ngelur té palénduar. Prej 218 rasteve réndé
té 1énduar, 180 hyjné né até numér, te té cilét
nuk kané gené té lidhur me brez. Brezat si-
gurues né masé t&¢ madhe e zvogélojné edhe
numrin e rasteve té vdekjeve gjaté té rrotul-
luarit dhe ndeshjes. Statistika vérteton se gjaté

30% - qelq erémbrojtés termo i gjyrosur

Fig. 78 - Qelqi erémbrojtés termorezistues reflekton 30%
rreze infra té kuqe,ndérsa i errésuari vetém 5%

pérdorimit té brezave, numri
i té pésuarve me vdekje éshté
zvogéluar pér 60 %. Duhet ta
kemi parasysh, se brezat siguru-
es nuk garantojné siguri absolute
dhe jo ¢doheré i pegojné 1éndimet
nga réniet prej pjeséve té mpreh-
ta dhe té forta té karocerisé té au-
tomobilit.

Sot, gjaté konstruksionit té
automjeteve, brendia e karocerisé
mbéshtjellet me siperfaqe té hollé
prej llojesh té ndryshme té mate-
rialeve plastike etj., té cilat gjaté
té méshuarit, apo gjaté ndeshjes i
mbrojné udhétarét né automobil
nga léndimet. Trashésia e kétyre
mbéshtjelléseve té brendshme

Me pérdorimin e brezave té sigurisé
zvogélohet numri i té lénduarve réndé né ko-
munikacion pér tri heré. Njé analizé e ndesh-

sillet prej 30 deri mé 60 (mm).
Né kohét mé té reja éshté punu-
ar projekti pér sigurimin dhe mbrojtjen mé té
madhe té vozitésve dhe udhétaréve té€ autom-
jeteve pér udhétaré.

Fig. 79 - WHIPS pérbérje - e programuar pér zhvendosjen
e karrikés pér ta mbrojtur boshtin e kurrizit




Siguria dhe rregullimi né trafikun rrugor

} —/

Fig. 80 - Mbéshtetése pér kokén me lidhje
té drejtépérdrejté me pjesén pér shpinén
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kokés prapa, si rezultat i saj mund té vijé
deri tek léndimet e sipérfaqes sé qafés
dhe unazave té saj. Numri mé i madh
i ndérmarrjeve automobilistike sot né
ményré standarde, né uléset e automje-
teve té tyre instalojné mbéshtetése pér
kokén ose prodhojné ulése té larta me
pjesé pér kokén (fot.78).

Ende né térési nuk éshté hulumtu-
ar pérparésia e instalimit t&€ mbéshtetésve
pér koké. Llogaritet se prezenca e tyre
e stimulon vozitésin pér gjumé, ¢ka
gjithésesi ka ndikim negativ ndaj sigurisé
sé trafikut.

Sipas kétij projekti, né hapésirén e
brendshme té automobilit, pér vendet mé
kritike té 1éndimeve instalohen gese té najllo-
nit té cilat né rast té ndeshjes, automatikisht
né kohé prej 0,3 sekonda mbushen me ajér
dhe pamundésojné léndime té vozitésit dhe
té udhétaréve té automobilit, té cilat do té
ndodhnin gjaté rénjes sé trupit t€ njeriut né
mbéshtjellésen e karocerisé sé automjetit dhe
té pjeséve té tjera té saj.

Gjaté ndeshjes sé automjetéve, rénjes
nga prapa, forcat e inercionit né shumé raste
nuk sjellin deri né 1éndime, sepse mbéshtetéset
pér kokén dhe shpatullat miré i amortizojné
réniet. Gjaté rénieve té ashpra dhe té pa pri-
tura nga prapa, gjaté suljes sé automjeteve né
koloné, ndodhé 1évizje e trupit, apo vegmas e

Me siguriné pasive té vozitésit nénkup-
tohet aftésia e tij gjaté ndodhive té fatkeqésisé
sé trafikut, qé t&€ mos e humb vetédijen né
momentin kritik, menjéheré pas ndeshjes té
z€ né kabiné pozité té atillé, qé tu shmanget
léndimeve nga suljet e peshés, nése ajo éshté
meritore, shpejt té gjejé zgjidhje dhe né mo-
mentin e vérteté ta léshojé kabinén e automje-
tit. Kjo ka té béjé me aftésiné e vozitésit gjaté
fatkegésive té pashmangshme té trafikut, qé
t'1 jep mundésité maksimale pér shpétimin
e jetés sé njerézve ose té té lénduarve réndeé.
Nga aspekti i sigurisé pasive té vozitésit, me
réndési éshté aftésija e tij punuese, gatishméria
(aftésimi), gjendja shéndetsore dhe afinitetet
ndaj profesionit vozités.
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Me siguriné pasive té rrugés nénkup-
tojmé sigurimin e kushteve pér shkaktimin
e humbjeve dhe pasojave mé té vogéla nga
fatkeqésité né trafik, si dhe deformime dhe
démtime mé té vogla té automjeteve, né ras-
te kur ato né fatkeqésiné e trafikut rrokullisen
jasht rrugés, sulen né ndonjé pengesé dhe té
ngjashme.

Pér krijimin e sigurisé pasive té rrugés
parashtrohen kéto kérkesa:

= Pjerrtésité anésore té rrugés duhet
té sigurojné léshim té sigurté té
automjetit né sipérfagen pérreth
rrugés, kurse kjo sipérfaqe duhet té
jeté e dukshme, sepse ajo u mundéson
vozitésve siguri mé € madhe té
drejtimit me automjetin dhe né rast
té nevojés, aftési pér shfrytézim mé
té miré té terrenit pérreth rrugés, pér
ndalim té sigurté té automjetit dhe pér
shmangie té fatkegésive té trafikut.

= NEé tokén mé té ngushté rrugore, né

tive dhe pasive } /= Q

hollé e té shpeshté etj), q¢é t'i mundésojé au-
tomjetit frenim pa démtime mé té médha.

< Qelget siguruese

Automjeti i paré me motor me benziné
éshté konstruktuar mé vitin 1886 (Karl Benc
dhe Dajmler). Qé atéheré dhe shumé vjet mé
voné, automobilat patén formé té gerres me
motor nén ulésen, kurse si mbrojtse nga era
shfrytézoeshin syzat. Qelqi éshté pérdorur
vetém pér fenerét ku ka patur girinj.

Me zmadhimin e shpejtésisé rritej edhe
rezistenca e ajrit, prandaj konturat e kéndeve
qgen té lakuara, kurse qgelqi filloi dalé nga ndalé
té shfrytézohet pér prodhimin e erémbrojtésve
(erémbrojtsi i paré éshté pérpunuar mé vitin
1902) dhe pér qelge anésore; qelqi i drita-
res éshté vendosur né kornizé dhe i siguru-
ar me balté qgelqi (kit), kurse mé voné e kané
péorforcuar me dérrasé té hollé .

rrethiné nuk do té duhej
té keté 1éndé dhe objekte
ndértimi té cilat do té
shkaktonin démtimin e
automjetit gjaté 1éshimit
té tij nga rruga dhe gjaté
kalimit pérreth tyre.
Gardhet duhet té konstruk-
tohen me aso llogarish, qé té si-

gurohet shkatérrim i shkalléshka-
llshmérishém, gjegjésisht absor- Fig. 81 -
bim té energjisé nga té ramunit
(aplikim i shkurreve, drunj té

Sistemi i ri i Simensit pér lévizje elektrike t¢ dritareve me
forcé minimale (100 Nm)pér lévizje. Baloni i réndomté

i ngatérruar mes qelqit dhe kornizés e bllokon lévizjen e
métutjeshme té dritares.
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Me zmadhimin e numrit té automje-
téve né trafik éshté zmadhuar edhe numri
i té lénduarve nga qelqi (goditja me guré,
pélcitja e gelqit pér shkak té deformacioneve
té shkaktuara nga gjendja e keqe e rrugéve),
ashtu qé, qysh né fillim té automobilizmit
jané béré pérpjekje qé té vihet deri tek gel-
qi i sigurisé, i cili né rast té thyerjes do té
shkaktojé léndime mé té vogla. Qelqi i paré
i sigurisé €éhsté prodhuar mé vitin 1909 nga
prodhuesi francez ”La societe du vere trip-
lex“. Eshté shfrytézuar qelq shtresor mbi
baza té celuloidit i cili éshté pérdorur deri
mé vitin 1930, kurse pastaj éshté hedhur pér
shkak té mbrojtésve. Pastaj te ndérmjet shtre-
sat éshté pérdorur acetat celuloid. Mirépo,
skajet éshté dashur té jené té mbrojtura pér
shkak té ndjeshmérisé sé kétij materiali nga
lagéshtia. Rreth vitit 1930 né pérdorim hyn
qelqi i kalitur.

Fill pas luftés sé dyté botérore fillon té
pérdoret najlloni polivinilbutirol si mbrojtése
tek gelqi shtresor, qé tregon aq cilési té mira
sa qé edhe sot pérdoret. Prej viti 1930 qgelqi
shuméshtresor prodhohet masovikisht dhe
né ményré serike, instalohet népér automje-
te, kurse SHBA- té€ mé vitin 1938 sjellin rre-
gulloren e paré pér qelqe siguruese pér au-
tomjetet.

Sot shfrytézohen té dy llojet e gelqe-
ve té sigurisé: qelqi shtresor pér erémbrojtés
dhe qelqi i kalitur pér gelqet e prapme dhe
anésoré. Perdorimi i erémbrojtési nga qelqi
shtresor tani pér tani ka pérdorim obligativ né
SHBA, Suedi, Itali, pérderisa né shtetet tjera
lejojné pérdorim alternativ té qelqit shtresor
dhe té kalitur.

Pikérisht, ka mendime se edhe gel-
qi shtresor éshté i miré pér pérpunimin e
erémbrojtésve. Késhtu, pér shembull, né RF
té Gjermanisé rreth 80% té automjeteve kané
erémbrojtés nga qelqi i kalitur. Arsyeja éshté
kryesisht e natyrés ekonomike, sepse qelqi i
kalitur éshté mé i liré.

Standardi ndérkombétar ISO” gelqe
siguruese pér automjete”, pér erémbrojtés
parasheh qelq sigurues shtresor. Komisioni
gjegjés i tregut té Evropés peréndimore, qysh
né vitin 1976 propozoi qé gelqi shtresoré té
hyjé né pérdorim.

Pér arésye té cilésive té tij themelore;
té tejdukshmérisé dhe rezistimit ndaj ndi-
kimeve atmosferike, qelgi éshté material i
pazévendésueshém pér automjetet. Megjithaté,
thyeshméria e tij né até kohé shkaktonte shumé
pakénaqési. Me trajtim special apo me lidh-
jen me materiale té tjera, sot pérfitohet gelq,
i cili éshté rezistues ndaj thyerjes dhe lakimit,
ndérsa gjaté thyerjes shkakton léndime me se-
riositet mé té vogél. Aplikohen tri ményra pér
zmadhimin e rezistencés sé qelqit, gjegjésisht
pér pérmirésimin e cilésive té tjera:

= Kalitja (kalitje e gelqit sigurues);

= Trajtim kimik i sipérfages (qelq i
kalitur kimik - tek ne nuk prodhohet);

= Lidhja e gelqit me plastmasa (qelq
shtresor i sigurisé).

< Retrovizori

Pérdorimi i retrovizoréve bazohet né
déshirén, ndikimin dhe siguriné e vozitésit, qé
té ndihmohet me vendosjen e pasqyrave té cilat
syve do t'u ndihmojné shikueshméri anash dhe
pas pa lévizje té shumta té syve dhe té kokés.

Lévizjet optimale té syve né rrafsh ho-
rizontal jané 15 shkallé majtas dhe djathtas,
kurse gjaté lévizjeve té pérshpejtuara arriné
deri mé 30 shkallé. Lévizje e lehté e kokés rea-
lizohet deri mé 45 shkallé majtas dhe djathtas,
kurse maksimalisht edhe deri mé 60shkallé.

Lévizja optimale e syve né rrafsh verti-
kal béhet né 15shkallé lart dhe poshté. Lévizja
maksimale e syve éshté 45 shkallé pérpjeté dhe
65 tatépjeté. Lévizja e lehté éshté 30 shkallé
lart e poshté.



Qé té zvogélohet lodhja e syve dhe té
realizohet pamshméri efikase, retrovizori ven-
doset brenda né hapésirén 60shkallé majtas
ose djathtas né krahasim me drejtimin dhe
fushén pamése té vozitésit (45shkallé lévizje
e lehté e kokés + 15shkallé 1évizje optimale té
syve). Efikasiteti vizuel do té jeté mé i madh
nése retrovizori éshté i vendosur brenda né
hapésirén 45 shkallé mbi vijén pamése ose 45
nén até.

Retrovizorét instalohen né formé té
pasqyrave té rrafshta té lakuara né forma
té ndryshme (té rrotés, té kénddrejtit dhe té
ngjashme), mvarésisht nga lloji i automjeteve,
ato mund té jené té brendshme dhe té jashtme.

Industria pér qelq i prodhon té gjitha
llojet e formave té retrovizoréve me proceduré
bashkékohor té metalizimit né vakum té
larté. Me réndési t¢ madhe éshté rezistimi
i pérhershém dhe mbrojtja e sipérfageve té
pasqyrave nga korozioni dhe mjegullimi.
Rezistenca ndaj korozionit hulumtohet si-
pas standardit amerikan AYTM B 117-64
"Metodé standarde pér hulumtim me mjegull
té kripur®.

< Brezat (rripat) sigurues

Karakteristikat e pérgjithshme té breza-
ve sigurues jané:

= Brezat sigurues paragesin mjet
shumeé efikas pér mbrojtjen e
udhétaréve nga léndimet né
fatkeqésité e trafikut dhe perdorimi
i tyre pa rezervé duhet té preferohet.

= Pérdorimi masovik i brezave
sigurue gjithésesi do té sjell deri
né zbutjen e dukshme té bilancit
katastrofal té pasojave nga fatkeqésité
né trafik.

= Deri mé sot shumé pak éshté béré
né propagandimin e pérdorimit té
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késaj paisjeje né mesin e vozitésve,
dhe né t€ ardhmen do té duhej té
béhen pérpjekje mé té médhe né
kété drejtim.

Ekzistojné disa lloje té brezave sigurues,
edhe até:

<> Brez nénabdomenal (brez nén bark);
<~ Brez diagonal;
< Brezikryqézuar.

Me kété ndarje jané pérfshiré brezat pér
té rritur, pérderisa pér fémijét dhe foshnjet ekzi-
stojné pajisje dhe breza té posacém.

|

Fig. 82 - shiriti e merr forcén e
shtréngimit. Energjia kinetike
e trupit "harxhohet“ né punén
pér deformimin e shiritit

Qé té jené efikas brezat e sigurisé duhet
té kénaqin njé numér kérkesash pa marré pa-
rasysh se cilit tip i takojné. Kjo para sé gjithash
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kabrioletét dhe né situata ekstremne
Senzorét japin urdhér pér katapultim
té tyre

Fig. 83 - Roll - over bar, mbrojtja e ¢elikté, e cila
gjendet né pjesén e prapme, pas uléseve tek

ka té¢ béjé me madhésiné e sipérfages
me té cilén trupi mbéshtetet né brez nén
veprim té forcave té inercionit me rast té
ngadalésimit té shpejté.

Eshté e qarté se, né rast se kjo ha-
pésiré éshté mé e madhe, aq mé tepér
shtypja e shiritit té brezit sigurues mbi
trupin éshté mé e buté, gjegjésisht
mundésia éshté mé e vogél qé shtypja e
shiritit mbi trupin té shkaktojé léndime
mé té rénda. Pér shkak té asaj, gjerésia
minimale e shiritave éshté e kufizuar né
43 (mm) né pjesén gé kalon népér supin
e shfrytézuesit. Duhet theksuar, se shiri-
ti duhet té jeté i punuar ashtu qé skajet
e tij t& mos lakohen, gjegjésisht, gjerésia
e téré e tij ta pérballojé ngarkesén. Shi-
riti né njé kuptim té caktuar duhet té
léshohet, qé t'i mundésojé lévizje té cak-
tuar shfrytézuesit pérpara, né momentin
kur ngadalésimi i tij do ta arrijé vlerén
maksimale, por nuk guxon té jeté elas-
tik né até kuptim qé pas té shtérnguarit
maksimal ta hedh prapa shfrytézuesin
né ulése, ¢cka do té shkaktonte pasoja

mé té rénda pér kurrizin dhe gafén. Si-
pas késaj, né sistemin e shiritave siguru-
es éshté pérjashtuar pérdorimi i pajisjeve
me pérdorimin e léshueseve, té cilat do té
shérbenin pér amortizimin e forcés me té
cilén shfrytézuesi vepron ndaj brezit.

Pas ndeshjes direkte pra shpejtsive té
médha, brezat duhet té zévendésohen me t&
rinj, me qé vjen der tek lirimi i madh i tyre,
késhtugé ata e humbin elasticitetin. Rripat
zakonisht pérpunohen ng stofi i tjerrur,
kurse shfrytézohen edhe masat plastike.

Brezi sigurues duhet té jeté ashtu i
konstruktuar dhe i pérpunuar, gé ta mbajé
trupin si térési sa mé shumé dhe té veprojé
né sipéréfage mé té madhe té trupit, ashtugé
shtypja e tij edhe prané vlerave maksimale té
ngadalésimit nuk do té shkaktojné léndime
mé té rénda tek shfrytézuesit.

Fig. 84 - Seria luksoze 7 e’BMW “- sé instalon shumé risi
teknologjike té dobishme — ulése pér masazhim
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Qéndrueshméria e rripave, tjerrja, pérballojé edhe ngarkesave mé té médha té
kapset dhe skajet duhet té jené té mjaftuesh-  parapara. Né ¢'masé brezi do t'i pérgjigjet des-
me, meqéllim qé brezi si térési t¢ mund t'u  tinacionit té vet, varet nga tipi i brezit.

SHTRENGIMI I BREZAVE

Fig. 85 - PRE - SAFE - koncepti i ri i mbrojtjes sé¢ udhétaréve tek automjetet e mercedesit
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Né figurén 83 éshté prezantuar
mbrojtja para se té vijé deri te ndeshja
e automjeteve Daimler Chrysler.

Né pozicionin 1 nga fotografia
83 shihet se gjaté frenimit té papritur
udhétarét lévizin pérpara, prandaj
PRE - SAFE menjéheré e aktivizon
shtrénguesin e brezit. Né pozicio-
nin 2 nga fotografia 127 PRE-SAFE,
shtrénguesi i brezit e pengon zhven-
dosjen e tepért té udhétarit pérpara,
dhe e mban né pozicion té sigurté. Né
situaté si né pozicionin 3 nga fotografia
127 rripi mbrojtés dhe jastéku me ajér
nuk munden térésisht ta plotésojné
veprimtariné mbrojtése. Para ndesh-
jes sé trafikut PRE - SAFE automa-
tikisht e ngrit mbéshtetésin, dhe me
até e pérmiréson pozitén ulése dhe
mbéshtetésin pér kokén - pozicioni 4
nga fotografia 83. Né pozicionin 5 nga
fotografia 83, éshté prezantuar veprimi
i mbrojtésve anésoré, té cilét ndodhen
né deré, bartésit dhe hekrat hidhen
pérpara dhe zvogélohet zhvendosja e
démshme e vozitésit. Né pozicionin
6 nga fotografia 83 PRE - SAFE auto-
matikisht e mbyll mbulesén lévizése té
automjetit. Drejtuesi lévizé pérpara,
kurse nén gjunjét vihet mbéshtjellés
prej plastikés sé shkumézuar.

< Kujdesi pér kalimtarét

Fig. 86 - Daimler Chrusler e patentoi kapakun e buté

( hauba) té motorit

dhe bigiklistét

Industria automobilistike  investon
miliarda dollaré pér siguri mé té madhe té
udhétaréve dhe té vozitésve né automjete. Por
¢’éshté me udhétarét dhe bigiklistét, té cilét
shpeshheré jané né shénjestér té automjete-
ve. Statistika tregon se né até ményré éshté
viktimé ¢do i katérti njeri né fatkeqésité e
trafikut. Pér kété géllim Ford dhe Daimler e
Chrysler ofrojné zgjidhje té reja.

Né figurén 84 éshté prezantuar sis-
temi i patentuar prej Daimler Chrysler né
té ashtuquajturin kapak i buté (hauba) té
motorit. Nga pozicioni 1 i fotografisé 128
mund té shihet se gjaté kontaktit té trupit té
kémbésorit me automjetin regjistrohet nga
senzorét.

Né pozicionin 2 mekanizmi pér ngritje té
kapakut aktivizohet dhe ajo éshté e ngritur, me
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Fig. 87 - FORD e zhvillon sistemin pér jasték
té jashtém me ajér

kété zvogélohet rreziku nga té méshuarit me
koké né pjesét e forta t&€ motorit - pozicioni 3.

Né figurén 85 éshté prezantuar sistemi
i jastékve té jashtém, i cili ende nuk aplikohet
tek automjetet pér derisa nuk fitohen zgjidhje
mé té mira.

HONDA arriti qé ta zhvillojé kukullén
speciale - njeri, me numér té madh senzorésh,
pér hulumtimin e sigurisé sé udhétarit né trafik.

1000mm

‘ 40 % GJERESIA E

AUTOMOBILIT

540mm
-~

64km/h

Fig. 88 - Euro - NCAP ndeshje me
kémbésoré

Fig. 89 -Euro - NCAP ndeshje anésore

Unioni Evropian, prej mé 01. 09. 1998
aplikoi teste té reja pér hulumtimin e sigurisé
sé automjeteve. Prej atéheré automjetet pa-
tjetér duhet t’i plotésojné kriteriumet qé dalin
nga testet parapara.

Ekzistojné mé shumé teste, ndérsa né
tekstin né vijim do t'i prezantojmé disa prej tyre:

1 Euro - NCAP ndeshje ballore: kriteri-
umet nga ky test jané pranuar pothuajse nga
té gjithé prodhuesit botéror té automjeteve,
kurse ky test éshté lejuar edhe nga Unioni Ev-
ropian, fig. 86.

2. Euro-NCAP ndeshje anésore: kriteri-
umet nga ky test jané pranuar pothuajse nga
té gjithé prodhuesit botéroré té automjeteve,
kurse ky test éshté lejuar edhe nga Bashkimi
Evropian, fig. 87.

1. KOKA

2. KOKA E FEMISE
3. MBIGJUNJESJA

4. NENGJUNJESJA

Fig. 90 - Euro — NCAP ndeshje anésore
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3. Euro-NCAP ndeshje me kémbésor:
kriteriumet nga ky test jané pranuar pothuajse
nga té gjithé prodhuesit botéroré té automjet-
ve, kurse éshté i lejuar edhe nga Unioniu Ev-
ropian, fig. 88.

Kontrollimi i rregullshmérisé tekni-
ke i automjeteve motorike realizohet me
qéllim, qé té sigurohen teknikisht automje-
te né rregull pér kryerjen e detyrave trans-
portuese, qé me até té sigurohet zhvillim i
sigurté i trafikut. Dallohen tri lloje té€ kont-
rolleve:

= Kontrollim teknik i detyrueshém
i automjeteve, i cili kryhet nga
institucionet e autorizuara, ku
jepet vértetim pér gjendjen
normale té automjetit, qé éshté
kusht, qé t¢ mund té regjistrohet
automjeti;

= Kontrollimi i gjendjes sé
rregullt té automjetit para daljes
nga parku vozités dhe para
dérgimit pér kryerjen e detyrés
transportuese;

= Kontrollimi i gjendjes sé rregullt té
automjetit pas kthimit nga kryerja e
detyrés.

Realizimi ikontrollit té rregullshmérisé
sé automjetit duhet té sigurohet patjetér, me
qéllim qé té mos kygen né trafik automjetet né
gjendje jo té rregullt.

< Ndikimi i lodhjes

Lodhja ka ndikim t&€ madh mbi vozitésit
pér drejtim té sigurté té automjeteve. Pran-
daj, sipas rregullave pér siguriné né trafik
éshté rregulluar ¢eshtja pér kohén e punés sé
vozitésve té autobuséve dhe automjeteve té
tjera transportuese, pesha bartése, e té cilave
éshté mé e madhe se 3500 kilogram.

Vozitésit e automjeteve té tilla, nuk
guxojné t'i drejtojné pandérpreré automjetet
motorike mé shumé se 5 oré. Pas 5 orésh vozit-
jeje me automjetin, patjetér duhet té pushojné
sé paku gjysmé ore dhe té dalin nga automje-
ti. Ndérprerja e vozitjes mé pak se gjysém ore
nuk llogaritet si pushim. Koha e téré e vozit-
jes me kéto kategori té automjeteve brenda 24
oréve nuk guxon té jeté mé shumé se 8 oré.
Nése pér shkak té natyrés sé punés ose pér
shkage té tjera automjeti duhet té punojé mé
tepér se 8 oré né dité, atéheré ndérmarrja pér
até bartje duhet té angazhojé dy vozités.

Para fillimit té kohés sé punés sé vozitésit,
doemos duhet t'i sigurohen 10 oré pushim té
pandérpreré. Cdo vozitési duhet t'i sigurohen 8
oré pushim té pandérpreré né ¢do 30 oré vo-
zitje, né rastet kur né automjet ka té instaluar
shtrat dhe automjetin e drejtojné dy vozités.

Autobusét dhe automjetet pér transport
dhe grupe té automjeteve, pesha bartése e té ci-
lave éshté e lejuar mbi 20 tonelata, né relacione
mbi 500 km, duhet patjetér té keté dy vozités,
gjegjésisht né relacione té tilla vozitési duhet
té zévendésohet pas kalimit té rrugés prej 500
km. Pér vozitésit e automjeteve, qé punojné né
linja té hapura té trafikut té qytetit, kéto kush-
te nuk vlejné, sepse kushtet e kétyre vozitésve
jané mé té volitshme (pushim né terminalet e
fundit dhe té ngjajshme), por gjithésesi, i kané
té siguruara teté oré puné gjaté dités.
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Pyetje pér verifikimin e njohurive:

Cka nénkuptohet me nocionin siguri aktive e automjetit dhe ¢ka pérfshin?
Cka nénkupton me nocionin siguri aktive e vozitésit dhe ¢ka pérfshin?
Cka nénkupton me nocionin siguri aktive e rrugés dhe ¢ka pérfshin?

Cka nénkupton me nocionin siguri pasive e automjetit dhe ¢ka pérfshin?
Cka nénkupton me nocionin siguri pasive e vozitésit dhe ¢ka pérfshin?

Cka nénkupton me nocionin siguri pasive té rrugés dhe té mjedisit rrugor dhe ¢ka
pérfshin?

Cilét jané elementet karakteristike té sigurisé aktive dhe pasive?
Cili éshté qéllimi i kontrollimit teknik té rregullshmérisé sé automjeteve motorike,

kontrollimit té kohés sé punés sé vozitésve dhe kontrollimit té 1évizjes sé automjeteve
motorike?
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v Ta sqarosh procesin e anashkalimit;

v" Ta dallosh anashkalimin me shpejtési té kufizuar dhe
té pakufizuar té lévizjes;

v" Ta pérshkruash procedurén e anashkalimit me pérshpejtim
dhe ngadalésim konstant gjaté lévizjes me shpejtési té kufizuar;

v' T’i dish rreziqet gjaté anashkalimit né aspektin e sigurisé
sé trafikut;

v" T’iidentifikosh parametrat pér llogaritjen e anashkalimit;
v" Té dish ta tregosh anashkalimin né ményré skematike;
v" Dé demonstrosh shembuj nga anashkalimi dhe

v' Té zgjidhésh detyra nga anashkalimi.



Anashkalimi éshté vozitja prané au-
tomjetit apo ndonjé objekti tjetér qé gjendet
né rrugé né drejtim té cilin léviz automje-
ti. Fatkeqésité e trafi kut, qé shkaktohen né
procesin e anashkalimit, karakterizohen si
fatkeqési me pasoja mé té rénda.

Sipas analizave éshté konstatuar se
shkaget pér fatkeqésité e trafi kut pér kohén
dhe rrugén e anashkalimit jané: mosres-
pektimi i rregullave té trafi kut, gabimet né
teknikén e vozitjes dhe gabimet né vlerésimin
e kohés sé situatés hapésinore né rrugé. Pér
kété, né rrugét ku zhvillohet 1évizje dyanésore
e automjeteve, kérkohet vémendje e posagme
né té gjitha fazat gjaté anashkalimit, qé té mos
vijé deri te fatkeqésia e trafikut.

Né trafik t&¢ dendur né shumé rrugé
vjen deri te anashkalimet e shpeshta té cilat né
masé té madhe né vete bartin edhe rrezige té
shkaktimit té fatkeqésive té trafi kut.

Anashkalimi éshté dukuri e shpeshté
né trafi k né rrugét publike, ndaj kété veprim
vozitési mund ta zbatojé vetém né rast se gjaté
anashkalimit nuk e pengon lévizjen normale
té trafi kut gjegjésisht lévizjen e automjeteve
qé vijné nga drejtimi i kundért dhe nése né
rrugé ka hapésiré té€ mjaftueshme pér realizi-
min e anashkalimit.

Vozitési nuk guxon té béjé anashkalim
nése me até rast i rrezikon pjesémarrésit tjeré
né trafik.

Rrjedha e anashkalimit, thjesht nuk
mund té vérehet nga automjeti qé éshté né
lévizje. Né té géndron edhe shkaku i ndodhjes
sé njé numri té madh fatkeqgésish té trafi kut.
Gjaté realizimit té procesit t€ anashkalimit,
shumé me réndési éshté qé té vlerésohet situ-
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ata né rrugé dhe mundésité pér ndryshimin
e asaj situate gjaté gjithé procesit té anash-
kalimit. Pér kété paragitet edhe nevoja pér
pércaktimin e gjatésisé sé rrugés dhe kohés sé
anashkalimit.

Mjaft me réndési éshté koha dhe rruga,
qé e kané né dispozicion automjetet té cilat e
kryejné anashkalimin, meqenése né até mo-
ment, ato gjenden né rrugén e destinuar pér
automjetet qé lévizin né drejtimin tjetér. Sa
mé e gjaté té jeté koha dhe rruga pér anashka-
lim, aq mé i madh éshté edhe rreziku pér rre-
zikimin e sigurisé né trafik.

Né praktiké, vozitésit shumé shpesh
gjenden né situaté qé té anashkalojné autom-
jete qé nuk éshté né lévizje, gjegjésisht nuk
léviz apo ndonjé objekt tjetér i palévizshém.
Vozitési me automjetin qé bén anashkali-
min, prej fi llimit té anashkalimit e deri né
momentin e barazimit me automjetin qé nuk
léviz né rrugé apo me ndonjé objekt tjetér
té palévizshém e pérshpejton shpejtésiné e
1évizjes sé automjetit té vet, pastaj e ngadaléson
deri né fund té procesit té anashkalimit, a
mandej vazhdon té 1éviz me shpejtésiné me
té cilén e ka pasur né fi llim té anashkalimit.
(fig. 1).

Rruga e anashkalimit, né kété rast pér-
caktohet sikurse te anashkalimi me shpejtési
konstante:

Sob=L1+L2+L3+L4 (m)

Gjaté sé cilés:

L, - gjatésia e automjetit qé bén anashka
limin;

L,- gjatésia e automjetit apo e
objektit tjetér té palévizshém qé
anashkalohet;

L - distanca e sigurisé ndérmjet autom
jetit qé e kryen anashkalimin dhe
ob jektit té palévizshém né fi llim té
anashkalimitt;

L - distanca e sigurisé ndérmjet autom
jetit qé e kryen anashkalimin dhe
objektit té palévizshém né mbar im
té anash kalimit.

Nése né formulén e méparshme vihet
shpejtésia e lévizjes sé automjetit qé kryen
anashkalimin, fi tohet forma qé vijon:

SOb =L1+L2+0,5'V1+0,5'V1 (m)
Gjaté sé cilés:

V- shpejtésia e [évizjes sé automjetit qé
kryen anashkalimin.

Nése shpejtésia maksimale, t€é cilén
automjeti e arrin né procesin e anashkalimit
shénohet me V m, né até rast shpejtésia mesa-
tare Vpr mund té shprehet né formén e ardh-
shme:

Vo +V,

Vor = =5 (km/h)

Koha e nevojshme pér anashkalim mu-
nd té shprehet me formulén:

Sob .

t,=-2.36=—2"_
ob Vo + V4

Sob
7,2 (sec
7, (sec)



Anashkalimi

% Vl = '-_‘ sz 0

N i EEEEEEEEEEEEEE T

Fig. 1 - shembulli skematik i procesit té anashkalimit me pérshpejtim dhe
ngadalésim konstant

Nése né automjetin qé kryen anashka-
lim nga kahja e kundért i vjen tjetér autom-
jet, duhet t€ merret parasysh edhe largésia S
(distancé minimale) ndérmjet automjetit qé
e kryen anashkalimin prej fi llimit té anash-
kalimit dhe automjetit qé vjen nga drejtimi i
kundért me shpejtési V. :

Sr _ Sob
Vi + V4 A4
T + V3 T

Me barazimin e formulés sé méparshme
pérfi tohet forma né vijim:

Vm+V1+2'V3
Vi + V1

Sy = Sop -

(m)

Ky rast i anashkalimit paragqitet kur au-
tomjeti i cili anashkalon, né fi llim té anash-
kalimit fi llon qé ta rrité shpejtésiné e lévizjes
deri né njé shpejtési té kufi zuar, me té cilén njé
kohé léviz dhe pastaj fi llon me ngadalésim, qé
né mbarim té procesit té anashkalimit ta arrijé
shpejtésing, té cilén e ka pasur né fi llim té
anashkalimit (fig. 2).

Rruga e anashkalimit pércaktohet njésoj
sikurse né rastin e méparshém té anashkali-
mit, gjegjésisht:
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Fig. 2 - Shembull skematik né proces t¢ anashkalimit me pérshpejtim dhe
ngadalésim konstant me shpejtési té kufi zuar té lévizjes

SOb=L1+L2+0'5'Vl+O'5'Vl (m)

Né fund té kohés sé pérshpejtimit,
automjeti qé e kryen anashkalimin e arrin
shpejtésiné (e kufizuar) maksimale.

Vp=Vi+a-t, (m/s)

Koha e pérshpejtimit mund té shprehet
nga formula e méparshme:

Né mbarim té anashkalimit dhe kohés
sé ngadalésimit, automjeti e arrin shpejtésiné
me té cilén lévizte para anashkalimit:

Vi=V,—b-t, (m/s)

Koha e ngadalésimit mund té shprehet
nga formula e méparshme:

Vin = V-
tbz—mb ! (sec)

Shpejtésia mesatare v, gaté pérshpej-
timit dhe ngadalésimit mund té shprehet né
formén si¢ vijon:



Anashkalimi

Vi + V.
Vor = —5— (km/h)

Rruga e pérgjithshme e anashkalimit do
té jeté:

top =tg +t, +t, (sec)
Nga formula e méparshme mund té
shprehet koha e kaluar e vozitjes gjaté anash-

kalimit:

ty =top —ta —tp (sec)

Rruga e kaluar gjaté anashkalimit mund
té shprehet me formulén e ardhshme

Vn (Ve = V1)? (a + b)
Sob = 376" tob = g7 o) ™

Nga formula e méparshme mund té
shprehet koha e nevojshme pér anashkalim:

36 (V= V1)? (a + b)
too =3 S0 5555 (gop )| (569

Distanca ndérmjet automjetit qé bén
anashkalimin dhe automjetit qé vjen nga kah-
ja e kundért, né fillim t€ anashkalimit nuk gu-
xon té jeté mé e vogél se:

Sr = top - V3 + Sob (m)

-9

Detyra numer 1

Né rrugén Prilep - Manastir, autom-
jeti i udhétaréve me gjatési prej 3,729 m bén
anashkalimin e automjetit me gjatési prej 4,85
m. Distanca e sigurt ndérmjet automjetit té
udhétaréve dhe automjetit tjetér qé anashka-
lohet éshté 80 m (fig. 3).

Sa éshté rruga e anashkalimit?

Zgjidhje:

L,=3,729 (m) L, = 4,85(m)
L,=L,=80,0 (m)

Rruga e anashkalimit llogaritet sipas for-
mulés né vijim:

SOb :L1+L2+L3+L4 (m)
Sop = 3,729 + 4,85 + 80,0 + 80,0
Sep = 168,579 ~ 169 (m)

Rruga e anashkalimit éshté afér 169 m.

Fig. 3 - Shembull skematik i procesit té anashkalimit
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Detyra numér 2

Fig. 4 — Shembull skematik i procesit té anashkalimit

NEé rrugén magjistrale Shkup — Kuma-
nové, automobili i udhétaréve me gjatési té
pérgjithshme prej 4, 481 m bén anashkali-
min e automjetit ngarkues. Rruga e anash-
kalimit &shté 155, 501 m, distanca e sigurisé
ndérmjet automobilit dhe automjetit té ngar-
kimit, qé anashkalohet, &shté 80 m, pérderisa
distanca e sigurisé ndérmjet automobilit qé
bén anashkalimin dhe automjetit té ngarki-
mit né fund té S a éshté gjatésia e automjetit
té ngarkimit?

Zgjidhje:

8., = 155,501 (1m)
L, =60 (m)

L, = 4,481 (m)
L,=60,0 (m)

Pér ta llogaritur gjatésiné e automjetit
ngarkues, do ta transformojmé formulén pér
rrugén e anashkalimit:

Sob:L1+L2+L3+L4 (m)

Ly =Sop—L1— Lz — Ly (M)

L, = 155,501 — 4,481 — 80,0 — 60,0

L, = 11,02 (m)

Gjatésia e automjetit ngarkues éshté 11,
02 m.

Detyra numeér 3

Né drejtimin rrugor Radovish - Stru-
micé, automobili léviz me shpejtési afér 90
km/h .Né distancé té caktuar paraqitet nevoja
e anashkalimit té njé pengese té palévizshme
né rrugé. Anashkalimin e kryen me shpejtési
maksimale prej 120 km/h. Né momentin e
fi llimit té anashkalimit, nga ana tjetér para-
qitet automjet ngarkues, shpejtésia e té cilit
éshté 60 km/h. Qé ta ménjanojé ndeshjen
e drejtpérdrejt, né momentin e fundit au-
tomobili kalon né anén e djathté té rrugés.
Gjatésia e distancés sé sigurisé éshté 250 m
(fig. 5).

Sa éshté rruga e anashkalimit?

Zgjidhje:
S =250 (m) V=120 (km/h)

V,=90 (km/h)  V, =60,0 (km/h)

Qé té llogaritet rruga e anashkalimit, do
ta transformojmé formulén pér distancén e
sigurisé:

V +V1+2‘V3
SrZSob'mV TV (m)
m 1




e ‘ Anashkalimi
Fig. 5 - Shembull skematik i procesit t¢ anashkalimit
Vo, +V, Sa éshté koha e anashkalimit?
Sob = S (m)

T Vm+V1+2'V3

Shpejtésité e lévizjes sé automjeteve
jané dhéné né km/h dhe duhet té shndérrohen
né m/s.

V. =334 (m/s)
V,=25(m/s) V, =163 (m/s)

33,4+ 25

=250 330 5+ 2 166

Sob

Sop = 160,4 (m)

Rruga e anashkalimit éshté afér 160,4 m.

Detyra numeér 4

Automobili 1éviz me shpejtésiné afro 70
km/h. N& njé pjesé té rrugés paragqitet nevoja e
anashkalimit pér shkak té paraqitjes sé objek-
tit té palévizshém né rrugé. Automobili anash-
kalimin e bén me shpejtési maksimale prej
100 km/h. Pérshpejtimin e kryen me 2,0 m/s,
ndérsa ngadalésimi me frenim intensiv prej
6,0 m/s pér shkak té rrezikut qé ta godet au-
tomobilin para tij, nga i cili tani mé e ka kryer
anashkalimin. Gjatésia e rrugés sé anashkali-
mit éshté 250 m.

Zgjidhje:

S,, = 180 (m) a=2,0(m/s?
b =6,0 (m/s%
V, =70 (km/h) V,=60,0 (km/h)

Qé té llogaritet koha e anashkalimit,
shfrytézohet formula gé vijon:

316 (Vm - V]_)z a + b
fob =y [5"” TT2592 (a : b) (sec)
L 3,6 180+ (100 — 70)2 <2 + 6)
°b 7100 25,92 2.6

tOb = 7,31 (S)

Koha e anashkalimit éshté afro 7,31 s.
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& Pyetje pér pérforcimin e njohurive!
@ Sqaroje procesin e anashkalimit!

@ Cili éshté dallimi ndérmjet anashkalimit
me shpejtési té kufi zuar té lévizjes dhe
anashkalimit me shpejtési té pakufi zuar
té 1évizjes?

& Pérshkruaje procedurén e anashkalimit
me pérshpejtim konstant gjaté
shpejtésisé sé kufi zuar té 1évizjes!

& Pérshkruaje procedurén e anashkalimit
me ngadalésim konstant gjaté shpejtésisé
sé kufi zuar té 1évizjes!

@ Cilat jané rreziget gjaté anashkalimit né
aspektin e sigurisé né trafik?

#  (Cilat jané parametrat pér llogaritjen e
anashkalimit?

@ Tregoje né ményré skematike
anashkalimin e automjetit té ndalur
né rrugé me dy korsi pér lévizje né
drejtime té kundérta!

®  (Cilat jané parametrat pér llogaritjen e
anashkalimit?



PASQYRA

Nocione té pérgjithshme
pér tejkalim

Tejkalimi me shpejtési té
lévizjes konstante té autom
jetit

Tejkalimi me pérshpejtim
dhe ngadalésim konstant
Tejkalimi me pérshpejtim

konstant dhe ngadalésimi
gjaté shpejtésisé sé kufizuar
té automjeteve

Shembuj dhe detyra té zgjid
hura nga tejkalimi

TEJKALIMI
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VI
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g
Rruga e kthimit né

»ld
»

Rruga e tejkalimit

<
mit

Rruga e vézhgi

korsiné e njéjté

Shembull skematik i procesit té tejkalimit
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v" Ta sqarosh procesin e tejkalimit;
v" T’i dish rreziget dhe pasojat nga tejkalimi;

v Ta pérshkruash tejkalimin me pérshpejtim dhe ngadalésim
té ndryshueshém gjaté shpejtésisé sé kufizuar té lévizjes;

v" Ta pérshkruash tejkalimin me pérshpejtim dhe ngadalésim
konstant gjaté shpejtésisé sé kufizuar té lévizjes;

v" T’iidentifikosh parametrat pér llogaritjen e tejkalimit;

v" Tallogaritésh distancén e sigurisé ndérmjet automjeteve
né procesin e tejkalimit;

v" T’i identifikosh gabimet né procesin e tejkalimit;
v' Té demonstrosh shembuj nga tejkalimi;

v' Té zgjidhésh detyra nga tejkalimi.



Tejkalim éshté kalimi pérskaj automjetit
tjetér qé éshté pjesémarrés né trafikun rrugor,
i cili léviz né drejtim té njéjté, népér korsiné e
njéjté apo népér njé pjesé té rrugé qé éshté e
destinuar pér trafik. Si proces i tejkalimit du-
het té nénkuptohet, qé automjeti mé i shpejté
kalon pérskaj automjetit mé té ngathté, ndérsa
pas tejkalimit do té 1évizé para automjetit mé
té ngathté, pérkatésisht para automjetit té tej-
kaluar.

Duhet té theksohet se vozitja mé e
shpejté e njé kolone automjetesh nga kolona
tjetér e rrugés, e cila ka sé paku dy korsi pér
vozitje né drejtim té njéjté, nuk llogaritet si
tejkalim.

Procesi i tejkalimit duhet té llogaritet si
operacion i komplikuar, i cili duhet té béhet
me kujdes duke i zbatuar té gjitha rregullat pér
tejkalim dhe té realizohet vetém atéheré kur té
jené siguruar té gjitha kushtet pér tejkalim té
sigurt nga ana tjetér e destinuar pér automjetet
qé vijné nga kahja tjetér, ndaj ekziston rrezik
pér ndeshje té drejtpérdrejté me automjetet qé
vijné nga drejtimi i kundért.

Tejkalimi mund té ndahet né tri faza
themelore:

* Rruga e zbatimit;

= Rruga e tejkalimit dhe

* Rruga e kthimit né korsiné e njéjté nga e
cila ka filluar tejkalimi.

Fatkeqésité e trafikut q¢ ndodhin gjaté
procesit té tejkalimit, njésoj sikurse edhe te
procesi i anashkalimit, karakterizohen me pa-
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sojat mé té rénda. Procesi i tejkalimit mund té

paragitet me shembullin skematik (fig. 6)
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Fig. 6 Shembull skematik i procesit té tejkalimit

Tejkalimi me shpejtési konstante té au-

tomjetit éshté paraqitur né figurén 7.

Rruga e tejkalimit gjaté 1évizjes sé au-

tomjetit, i cili kryen tejkalimin dhe automjetit
qé tejkalohet me shpejtési konstante, mund té
llogaritet sipas formulés qé vijon:

Vl‘n

S =

n=L1+L2+L3+L4 (m)

Gjaté sé cilés:

gjatésia relative e rrugés;
gjatésia e automjetit qé tejkalon;
gjatésia e automjetit qé tejkalohet;

distanca e sigurisé ndérmjet autom
jetit qé tejkalon dhe atij qé tejkalohet
né fillim té tejkalimit;

distanca e sigurisé ndérmjet autom
jetit qé tejkalon dhe atij qé tejkalohet
né mbarim té tejkalimit;

shpejtésia e 1évizjes sé automjetit,

i cili e kryen tejkalimin dhe
shpejtésia e automjetit, i cili

tejkalo het.
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Fig. 7 - shembull skematik i procesit té tejkalimit me shpejtési
konstante té lévizjes

Distancén e sigurisé gjaté tejkalimit (L,
dhe L)) e rregullojné vet vozitésit né vet pro-
cesin e tejkalimit, prandaj kéto distanca jané
té ndryshme né kushte té njéjta té tejkalimit.
Né praktiké, distanca e sigurisé llogaritet sipas
formulés qé vijon:

L3 = L4 = 0,5 . V1 (m)

Koha e tejkalimit llogaritet sipas for-
mulés né vijim:

S
tpr = 3,6 - (sec)
Vi

Gjaté tejkalimit duhet té merret pa-
rasysh edhe mundésia e paraqitjes sé ndonjé
automjeti tjetér nga drejtimi i kundért. Rruga

e sigurt e tejkalimit gjaté kalimit té automjeti,t
qé tejkalon nga ana e majté e korsisé, né té
cilén lévizin automjete né drejtim té kundért,
nuk guxon té jeté mé e vogél se

ST * Vl
S <
LA A A
Koha e tejkalimit llogaritet sipas for-
mulés qé vijon:

(m)

Sr

t,, <
Pr=y, 4+

3,6 (sec)

nga e cila:

S - largésia ndérmjet automjetit qé bén
tejkalimin dhe automjetit qé e arrin né
fillim té tejkalimit;
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V. - Shpejtésia e lévizjes s€ automjetit e
cila vjen nga drejtimi i kundér.

Largésia ndérmjet automjeteve qé afro-
hen njéra kah tjetra né té njéjtén korsi autoko-
munikacioni (t€ majtén) nuk guxon té jeté mé
e vogél se:

Vi+V;
Spr = Spr . V1 (m)
apo
Vi+V;
Sy =ty - 36 (m)

Né praktiké, né té shumtén e rasteve,
tejkalimi béhet né ményré qé automjeti qé tej-
kalon e rrit shpejtésiné, ndérsa pas kryerjes sé
tejkalimit kthehet né korsiné autorrugore para
automjetit té tejkaluar dhe me ngadalésim e
zvogélon shpejtésiné, qé té vazhdojé té lévizé
me até shpejtési gé e kishte para tejkalimit.

Gjaté tejkalimit té kétillé, automjeti i
tejkaluar 1éviz me shpejtési konstante.

Né fillim dhe mbarim té tejkalimit, au-
tomjeti qé tejkalon ka shpejtési té barabarté
me automjetin e tejkaluar, pérkatésisht V, =
V, (fig. 8)

Kur automjeti qé tejkalon e pérshpejton
dhe ngadaléson lévizjen e tij né procesin e tej-
kalimit me vlera konstante té pérshpejtimit
dhe ngadalésimit, rruga e tejkalimit mund té
llogaritet sipas formulés qé vijon:

:M-n(m)
P Vn =12

gjaté sé cilés:

Tl=L1+L2+L3+L4 (m)
Ly=1L, =05V, (m)

V - shpejtésia maksimale e automjetit
qé kryen tejkalimin.

Nése jané té njohura vlerat e pérshpej-
timit dhe ngadalésimit té automjetit qé kryen
tejkalimin, né até rast rruga e tejkalimit mund
té llogaritet sipas késaj formule:

v, 5 a+b
~36 L

+n (m)

gjaté sé cilés, edhe né kété rast:

n:L1+L2+L3+L4 (m)

L3 = L4 = 0,5 'V2 (m)

V- shpejtésia maksimale e automjetit

qé e kryen tejkalimin;

a- pérshpejtimi i automjetit qé kryen
tejkalimin dhe

b- ngadalésimi i automjetit qé e bén
tejkalimin.
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Fig. 8 - Shembulli skematik i procesit té tejkalimit me pérshpejtim
dhe ngadalésim konstant

Koha e tejkalimit llogaritet sipas for-
mulés né vijim:

t =i-72(sec)
PP+,

Kur automjeti qé kryen tejkalimin, né
procesin e tejkalimit do té kalojé né korsiné e
autotrafikut té destinuar pér lévizjen e autom-
jeteve nga kahja e kundért, rruga e tejkalimit
llogaritet sipas formulés né vijim:

Sr'(Vm+V2)
Vm+V2+2‘V3

Spr <

(m)

Koha e tejkalimit llogaritet sipas formu-
1és qé vijon:

Sr

<
pr_Vm+V2+2‘V3

t - 7,2 (sec)

Largésia ndérmjet automjeteve, té cilat
i afrohen njéra tjetrés né korsiné e njéjté (né
té majtén), nuk guxon té jeté mé e vogél sesa
madhésia e llogaritur sipas formulés né vijim:

Vm+V2+2‘V3
S, = T, - Sy (M)
0Sse
V +V2+2'V3
r—m 72 'tpr (m)
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maksimale, 1évizje né njé kohé té caktuar me
até shpejtési, a pastaj me ngadalésim té shpej-
tésisé zvogélohet edhe automjeti vazhdon té
léviz me shpejtési e cila i pérgjigjet kushteve
rrugore. Tejkalimi i kétillé me pérshpejtim
dhe ngadalésim konstant me shpejtési té ku-
fizuar (fig. 9).
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Fig. 9 - Shembull skematik i procesit té tejkalimit me pérshpejtim dhe ngadalésim
konstant me shpejtési t¢ kufizuar té lévizjes sé automjetit

Kufizimi i shpejtésisé mund té jeté né
rrugén, né té cilén béhet tejkalimi apo té jeté i
caktuar pér njé lloj té caktuar automjetesh qé
bén tejkalim.

Shpeshheré, né praktiké ekzistojné ras-
te, kur tejkalimi béhet me pérshpejtim té au-
tomjetit deri né arritje té shpejtésisé sé lejuar

Vl max

(Vlmax - VZ) . a+b

NE rast se jané té njohura vlerat e pér-
shpejtimit dhe ngadalésimit, rruga dhe koha e
tejkalimit né kushte té ekzistimi té kufizimit té
shpejtésisé sé 1évizjes, mund té llogaritet rruga
dhe koha e tejkalimit:

S =
e Vl max ~ VZ

2362 a.p 2
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n

t =
P V1 max ~— V2

Né fatkeqésité e trafikut, té cilat shkak-
tohen gjaté procesit té tejkalimit shumé rrallé
gjenden gjurmé té frenimit, pér shkak se para
fatkeqésisé edhe nuk frenohet. Mungesa e
gjurméve té sigurta materiale pamundéson
qé né ményré precize té pércaktohet distanca
ndérmjet automjeteve né fillim dhe né mba-
rim té tejkalimit (L, dhe L ).

Né bazé té hulumtimeve té béra pér sjell-
jet e béra té njé numri mé t€ madh vozitésish
né procesin e tejkalimit, vérteton se éshté
varshméri empirike ndérmjet shpejtésisé sé
lévizjes dhe madhésisé sé distancés né fillim té
tejkalimit me formulén né vijim:

L; =25+025-V+0,01-V?% (m)

V=V =V - shpejtésia e [évizjes sé
autom jetit né koloné.

Madhésia e distancés sé sigurisé ndér-
mjet automjeteve né mbarim té tejkalimit,
pérkatésisht né procesin e kthimit té autom-
jetit qé kryen tejkalimin né korsiné rrugore té
tij, pérkatésisht para tejkalimit té automjetit,
mund t€ shprehet me formulén né vijim:

L4 = 0,75 . L3 (m)

- .36+

. -0

(Vlmax_VZ).a'i'b
7,2 a+b

(sec)

Detyra numer 1

Né rrugén Shkup - Tetové, automo-
bili i udhétaréve me gjithési prej 4,0 m dhe
shpejtési té lévizjes prej 19, 0 km/h bén tejka-
limin e automjetit me rimorkio prej 15,65 m
dhe shpejtési té 1évizjes prej 60,0 km/h. Auto-
mobili i udhétaréve tejkalimin e ka kryer me
shpejtési konstante nga kahja e kundért vjen
autobus (fig. 10). Nése largésia e automobilit
té udhétaréve i cili e kryen tejkalimin dhe au-
tobusit i cili vjen nga drejtimi i kundért éshté
240 m.

Sa éshté rruga dhe koha e tejkalimit té
automjetit t&€ udhétaréve?

Zgjidhje:

L, =40 (m)L,=15,65(m)

1

V,=90,0 (km/h) V = 60,0 ( km/h)
S =240 (m)
Rruga dhe koha e nevojshme pér tejkali-

min e automjetit t€ udhétaréve do té llogaritet
sipas formulés.
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Fig. 10- shembull skematik i procesit té tejkalimit

L3 =L4 = 0,5'V1 (m)

Ly =Ly =05-90 = 45,0 (m)

n:L1+L2+L3+L4 (m)

n = 4,0 + 15,65+ 0,5-90 + 0,5 - 90 (m)

n = 109,65 (m)

Rruga e nevojshme pér tejkalim éshté
afro 328,95 m e llogaritur sipas formulés:

Spr =2 (m)
Vi =V,
90 -109,65
s =222 _ 378095
T =790 - 60 (m)

Koha e nevojshme pér tejkalim éshté
pér aférsisht 13,16 s e llogaritur sipas formulés
qé vijon:

95)

7,2 (sec)

ob Sob
r

top = —= +3,6 =
"y, Vo + V4

328,95
9

tpr = 3,6 = 13,16 (sec)

Detyra numeér 2

Shpejtésia maksimale e automjetit qé
bén tejkalimin éshté 100,0 km/h, automje-
ti qé éshté tejkaluar ka lévizur me shpejtési
prej afro 50,0km/h, ndérsa automjeti i cili
ka lévizur nga kahja e kundért ka lévizur me
shpejtési prej afro 70,0 km/h. Automjeti i
udhétaréve i cili bén tejkalimin, kété aktivi-
tet e realizoi me pérshpejtim dhe ngadalésim
konstant. Pérshpejtimi éshté kryer me 1,5 m/
s?, ndérsa ngadalésimi me 5,5 m/s°. Gjatésia re-
lative éshté 89 m.

Té llogaritet:

* Rrugaetejkalimit té automjetit té udhétaréve;

* Koha e tejkalimit té automjetit té udhétaréve
dhe

= Largésia apo distanca ndérmjet automjetit
qé bén tejkalimin dhe automjetit qé i vjen
pérball né fillimin e tejkalimit.

Zgjidhje:

V. =90,0 (km/h) V= 50,0 ( km/h)
V.=70,0 (km/h) n =289 (m)

a=15(m/s?) b="5,5(m/s?)
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Rruga e nevojshme pér tejkalim éshté
afro 223,16 m llogaritur sipas formulés qé vi-
jon:

Spr=2Z |2 i
=36 |2y T
o 50 | g LS55
PT36 15-55

Spr = 233,16 (m)

Koha e nevojshme pér tejkalim éshté
afro 11, 19 s llogaritur sipas formulés qé vijon:

S
.72 (sec)

t =

v+,
t _ 23316 72=11,19
pr =50 2= 1019 ()

Largésia ndérmjet automjetit qé tejka-
lon dhe automjetit q€ i vjen pérball né fillim té
tejkalimit éshté afro 450, 68 m, llogaritur sipas
formulés:

Vm+V2+2‘V3
e 7,2

: tpr (m)

100 + 50 + 2 - 70
S, > — 11,19

S, > 450,68 (m)

Detyra numeér 3

Shpejtésia maksimale e automobilit
té udhétaréve, i cili e kryen tejkalimin éshté
120, 0 km/h, automjeti (minibusi) i cili éshté
tejkaluar me shpejtési afro 60,0 km/h, ndérsa
largésia ndérmjet automjetit qé bén tejkalimin
dhe automjeti qé i vjen pérball né fillim té tej-
kalimit éshté 420 m. Automobili i udhétaréve
qé bén tejkalimin, kété aktivitet e realizon
me pérshpejtim dhe ngadalésim konstant.
Pérshpejtimi éshté kryer me 2,0 m/s?, ndérsa
ngadalésimi me 6,0 m/s>. Gjatésia relative e
rrugés ka qené 120 m.

Té llogaritet:
* Rruga e tejkalimit t€ automobilit té¢ udhé-
taréve dhje
= Shpejtésia e 1évizjes sé automobilit té€ udhé-
taréve, i cili ka lévizur nga kahja e kundért.
Zgjidhje:
V. =120,0 (km/h) V= 60,0 ( km/h)
S =420,0 (m) n =120 (m)
a=2,0(m/s?) b=6,0 (m/s?)
Rruga e nevojshme pér tejkalim éshté

afro 330, 58 m, llogaritur sipas formulés né
vijim:

b
_3’6- . .a‘b+n(m)
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60 2,0+ 6,0
Spr=5—+ [2:120 - ————+120

3,6 12,0-6,0
% Sqaroje procesin e tejkalimit!
Spr = 330,58 (m)

#  Cilat jané rreziget nga tejkalimi?

Shpejtésia e lévizjes sé veturés sé udhé- & Pérshkruaje tejkalimin me pérshpejtim

taréve qé ka lévizur nga kahja e kundért ka dhe ngadalésim té ndryshueshém gjaté
qené 54,34 km/h, llogaritur sipas formulés né shpejtésisé sé kufizuar té 1évizjes!
vijim:
@ Pérshkruaje tejkalimin me pérshpejtim
Sy (Vi + 1) dhe ngadalésim konstant gjaté
Spr < Vo + Vo +2- Vs (m) shpejtésisé sé kufizuar té 1évizjes!

®  (Cilat jané parametrat pér llogaritjen e
420 - (120 + 60) tejkalimit?

30,58 =
330, 120+ 60+ 2 - V3

@ Cilat jané gabimet né procesin e
tejkalimit?
V, = 54,34 (km/h)



Jasték gome
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Nga kjo temé duhet té mésosh:
v' Pér réndésiné dhe domethénien e udhéhegjes dhe
té kontrollit té trafikut né mjediset urbane;

v" Qé t'i njohésh sistemet e udhéhegjes dhe té kontrollit
té trafikut né mjediset urbane;

v' Qé t'i dish metodat e kontrollit té ngufatjes né trafikun
dhe t’i pérshkruash ato;

v" Ta sqarosh kontrollin e parkimit né rrugét;
v" Ta kuptosh réndésiné e udhéhegjes ekologjike né trafik;

v' Té demonstrosh shembuj pér metodat dhe pajisjen pér
kontrollimin e qarkullimit té trafikut.



Qéllimi kryesor i udhéhegjes sé trafi
kut éshté ,,qé té shfrytézohet sistemi ekzistu-
es né akset rrugore né ményrén mé té miré té
mundshme®.

Cdokush e di se vénia e digka ,té reje”
mund té shkaktojé shqetésim té papritur. Pér
shembull, né Londér, té gjitha masat e reja pér
drejtim né trafi k, merren si masa eksperimen-
tale, deri atéheré kur efektet dhe rezultatet e
tyre mund té vérehen dhe té vlerésohen. Kjo
nuk éshté fare e lehté. Njéra nga véshtirésité
éshté se shumica e skemave individuale té
udhéhegjes sé trafi kut kané dy grupe efektesh:

® Ndikim té drejtpérdrejt té ndryshimeve
lokale té qarkullimit dhe té shpejtésisé,
dhe

@ Efekte mé té gjéra né rrjetin pér shkak
té ndérrimit té skemés sé rrjedhave
té trafikut nga mjedis lokal né rrjetin
fqinj.

Efektet lokale lehté mund té maten,
ndérsa efektet né rrjet véshtiré se mund té
njihen, posagérisht shumé skema té vecan-
ta njékohésisht vihen né zonat fqinje. Né
praktiké, pothuaj se asnjéheré nuk mund
té identifi kohen efektet né rrjetin nga ske-
ma individuale. Prandaj rekomandohet, qé
té hulumtohet né ményré periodike efekti
i pérgjithshém i udhéhegjes sé trafi kut né
rrjetin.
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Nocioni ,udhéhegje me trafikun® shfry-
tézohet qé té pérshkruhet procesi i aftésimit
dhe adaptimit té pérdorimit té sistemit ekzistu-
es té trafi kut né plotésimin e qéllimeve specifi
ke pa ndérmarré ndryshime thelbésore, si té
ndértimit té akseve rrugore dhe té ngjashme.

Udhéhegja me trafi kun éshté aktivi-
tet, i cili koncentrohet né masat pér zbutjen e
simptomave té problemeve té trafi kut, gjaté
sé cilés nuk trajtohen rrénjét e shkageve. Do
té thoté se, kétu nuk béhet fjalé pér ndryshime
thelbésore né vet rrjetin, sikurse kur béhet fjalé
pér akse rrethore, apo masa pér tatim, marrje
té lejes, apo ndikim té drejtpérdrejt né qarkul-
limin e trafi kut apo té tipit té automjeteve.

Sikur té mos ekzistonte drejtimi apo
udhéhegja me trafi kun, atéheré vozitésit do
té tentonin g€ té gjenin rrugén mé té miré
pér vete, qé té lévizin né ményrén e munds-
hme sa mé té shpejté. Ata do té kishin liri qé ta
shfrytézojné rrjetin edhe pér vozitje edhe pér
parkim.

Udhéhegja e trafi kut sipas natyrés sé vet
éshté kufi zim i lirisé. Cdo pjesé nga udhéheqja
éshté kufi zim i lévizjes pér ndonjeé lloj trafi ku.
Kéto kufi zime bé&jné pjesé né kéto kategori, si¢
vijon:

® Kufizim i lévizjes: sé té gjithé sistemeve
njékatéshe dhe rregullat pér ndalim té
hyrjes jané preventivé pér vozitésit, qé té
mos i shfrytézojné ato marshu ta, té cilat
pérndryshe do t’i shfrytézonin;

@ Kufizim té tipit té dhénies sé pérparésisé
sé kalimit: té gjitha sinjalet e trafi kut dhe
rregullat tjera pér dhénien e pérparésisé
sé shfrytézuesve e pengojné qarkullimin

e trafi kut i cili pér ndryshe do té zhvil-
lohej;

® Kufi zimi i parkimit: i pengojné disa
vozités qé ta mbarojné udhétimin atje ku
déshirojné té shkojné dhe

@ Kufi zimi i shpejtésisé: e kufi zojné liriné
e trafi kut qé té 1éviz né ményré té shpejté.

Nése udhéhegja e trafi kut paraqget kufi
zim qé ka té béjé melévizjen, atéheré parashtro-
het pyetja, cilat jané qéllimet e tij? Pa dyshim,
qéllimi éshté qé té shtohet siguria e rrjetit dhe
té pérmirésohet lévizja e kémbésoréve dhe e
mjedisit jetésor. Por qéllimi kryesor éshté té
rritet kapaciteti i rrjetit, e cila duhet té pérkufi
zohet me kujdes. Pikérisht, nuk béhet fjalé pér
rrjedhén maksimale té rrjetit, megenése ajo
né kété rast nuk funksionon né bazé té qar-
kullimit maksimal, as qé thjesht mund té rritet
mesatarja e shpejtésisé sé trafi kut. Eshté e njo-
hur, se shpejtésité mé t&€ médha térheqin mé
shumé trafi k, i cili nga ana tjetér e zvogélon
shpejtésiné. Mund té mendohet pér zmadhi-
min e shpejtésisé, e cila pér té dhéné té caktuar
mund té 1évizé, apo ndryshe mund té thuhet
rrjedhé qé mund té léviz né shpejtési té dhéné.
Megjithaté, kjo gjithashtu, nuk éshté edhe aq
e miré, sepse udhéhegja e trafi kut pothuaj se
pérheré i rrit gjatésité e udhétimit.

Ngakéto shkaqe, éshté inevojshém tjetér
koncept, i cili mund té€ quhet marrédhénie
“ajrore” e shpejtésisé dhe rrjedhés. Kjo do té
thoshte se shpejtésité e trafi kut maten gjaté
kohés qé e ka té nevojshme vozitési qé té arrijé
nga starti deri te qéllimi i udhétimit né vijé aj-
rore. Nése mund té matet marrédhénia ajrore
ndérmjet shpejtésisé dhe rrjedhimit, atéheré
ajo do té ishte masé mjaft e miré pér efi kasi-
tetin e sistemit té trafi kut. Pér fat té keq, nga
té dhénat nga terreni nuk éshté e mundur qé
té maten shpejtésité né vijé ajrore, késhtu qé



problemit i qasemi né ményré mé klasike.
Megjithaté, nuk éshté keq qé ta kemi parasysh
se ky kriter me ndihmén e té cilit vlerésohet
dhe paragjykohet efi kasiteti i udhéheqjes sé
trafi kut né kuptim té shtimit té kapacitetit.

Gjithsesi, géllimet kryesor i udhéhegjes
me trafi kun jané:

* T& mbahet apo té pérmirésohet cilésia e
shérbimeve té transportit né sistemin e
transportit ekzistues;

= T& rritet efi kasiteti i sistemit ekzistues té
trafikut;

= T&é pérmirésohet qasja pér kémbésorét dhe
automjetet komerciale;

» Téminimizohetharxhimipérpérmirésimin
e cilésisé sé shérbimit, dhe té efi- kasitetit t&
sistemit ekzistues té transportit;

» Té minimizohen ndikimet e padéshiruara
mbi mjedisin nga objektet tjera ekzistuese
dhe

= Tépromovohetshoqériaedéshiruar dhe ndi-
kimi ekonomik i objekteve dhe shérbimeve
ekzistuese té transportit.

= Qasje

Kontesti né kuadér té té cilave léviz
udhéhegja e trafi kut i treguar né skemén né
fig. 11

Mjetet, veprimet merren si elemente té
trafi kut té udhéheqjes sé trafi kut. Kétu do té
jeté né njé ményré sistematike e numéruar né
ményré kronologjike radhitja, né té cilén ato
mund té ndikojné né njé rrugétim hipotetik,
i cili fi llon qé nga shtépia. Ekzistojné teté ele-
mente kryesore (masa) t€ udhéhegjes me trafi
kun edhe até:

O)

Udhéhegja dhe kontrolli né trafik } /= O

Masa qé ndikon mbi kohén dhe vendin
e krijimit té udhétimit: shtyrja e kohés sé
punés, pagesa rrugore e qytetit, leja pér
ndryshimin e qéllimit té tokeés etj;

Masa gé ndikojné né zgjedhjen e ményrés
sé udhétimit: kontrolli i parkimit, sisteme
“parko dhe vozit”, shfrytézim i pérbash-
két i automjeteve etj;

Masa qé ndikojné né zgjedhjen e mar-
shutés té kontrollit dhe té véshtrimit té
korridorit: udhéheqje té marshutave,
kontrollimi i qasjes, detektimi i inciden-
teve né auto rrugé dhe udhéheqgje me to;

Ndarja e shfrytézimit té aseve rrugore:
sistemi njékatésh, korsi e rezervuar pér
automjetet e NP té Ndértimtarisé, zona
kémbésore;

Kontrolli i akseve: puna e sinjaleve ndri-
guese, koordinimi i sinjalizimit;

Kontrolli i parkimit: kufi zime kohore,
zhvillimi i parkimit;
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SISTEM RRUGOR ‘\
’ .

KUSHTE PER CASJE,
LEVIZJE DHE MJEDIS

/' KERKESA NGA LEVIZJA
) °

PAKENAQESI NGA KUSHTET

l

NDRYSHIME NE AKTIV-

NDRYSHIME NE

UDHEHEQJE [®—%

PAKENAQESI NGA
KUSHTET

ITETET, LOKACIONI
I TYRE APO VENDI I JETESES

Fig. 11 - Konteksti i udhéhegjes me trafi kun

® Masat té cilat drejtpérdrejt ndikojné né
siguriné: kontrollin e shpejtésisé, kon
trollin e akseve rrugore, klasifi kimin e
udhékryqeve, dhe

Masa qé jané té drejtuara drejtpérdrejt né
problemin e ruajtjes sé mjedisit jetésor.

Si¢ po shihet, ekziston njé zgjidhje e
gjeré e masave. Kjo éshté arsyeja kryesore se
pse vénia e skemés pér udhéhegje me trafi kun
éshté detyré shumé e réndé. Cdo njéra nga
elementet ka lidhje qé ka té bé&jé me integri-
min. Me fjalé té tjera, njé element duhet té in-
tegrohet me njé tjetér né procesin e vénies sé
skemés sé udhéhegjes me trafi kun. Pér shem-
bull, kontrolli i parkimit do té duhej té integ-
rohej me masat q¢ ndikojné mbi ményrén e
transportit.

Masat e drejtimit té trafi kut do té du-
hej té llogariteshin si afatshkurta, e jo afatg-
jata, meqenése skema e drejtimit té trafi kut i
zgjidh vetém simptomat, e jo rrénjét e proble-
meve té trafi kut.

Po ashtu, drejtimi me trafi kun kérkon
kohé té shkurté dhe harxhim té vogél né imp-
lementim (zbatim).

=  Udhéhegja e integruar me trafi
kun - pérkufi zime dhe qéllime

Jeta népér vendbanimet éshté e bazuar
né transportin. Kjo éshté e vetmja e vérteté
e dukshme. Por, kur syté na lotojné nga gaz-
rat dalése té automjeteve, kur nuk mund té
fl asésh nga zhurma e madhe e automjeteve,
kur parget jané té zévendésuar me parking-
je dhe kur rrémuja né trafi k éshté dukuri e
pérditshme, lehté harrohet e vérteta e vetme
pér rolin bazik té trafikut.

Si¢ duket vet mobilizimi né bazé té sé
cilés bazohet civilizimi i qytetéruar, vepron né
drejtim té zvogélimit, e jo edhe té shkatérrimit
té vlerave qé e béjné té vlefshme vet civilizi-
min. Duket sikur situata té dalé nga kontrolli.
Logjika e shéndoshé do té thoshte “nése situ-
ata éshté jashté kontrollit, atéheré éshté e ne-
vojshme udhéhegja dhe kontrolli”.



Nése rreziku i tashém é&shté rezultat i
aksioneve té ndara dhe parciale, atéheré ko-
ordinimi i integruar dhe udhéheqja mund
té sigurojé zgjidhje té drejté. Ky rezonim
péraférsisht éshté mé i thjeshté dhe mund té
sjell deri né gabim, né kuptimin se nése né
qytet ka integrim té udhéheqjes sé trafi kut, té
gjitha problemet do té zhduken. Me réndési
éshté qé kufi jté e udhéhegjes me trafi kun e
integruar né qytetet, té caktohen shumé qarté
- ¢ka munde dhe ¢ka nuk mund té arrihet.

Nése trafi ku éshté qarkullim gjaku pér
njé organizém qyteti, atéheré organizmi a
éshté pérgjegjés pér sémundjet e qarkullimet
té sistemit té vet?

Problemet ekzistuese té sistemeve té
trafi kut né qytetet nuk jané asgjé tjetér pérveg
shprehjes sé efekteve nga disa procese té cak-
tuara, si¢ jané:

= Shtimi i popullatés;

= Fenomeni i migrimit;

= Procesi i urbanizmit sé shoqérisé;

* Ndryshimi i pasurisé dhe shpérndarja e saj;

= Zhvillimi industrial;

* Motorizimi dhe

= Dhe faktorét tjeré socio ekonomik qé jané
shprehje té problemeve té trafikut né qytetet.

Kéto probleme né mas t€ madhe jané
té pérbashkéta pér qytetet né boté dhe japin
ngjashméri themelore né problemet e trafi
kut. Proceset e kétilla globale nuk jané miré té
kuptuara, as qé ka konsensus se né ¢faré drej-
timi duhet té drejtohen.

Nga kétu, udhéhegja me trafi kun né
mjediset e qytetit ballafagohet me detyrén e
pa shmangshme: qé ta ndajé pérgjegjésiné pér
udhéhegjen me problemet e trafi kut dhe duke
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mos i trajtuar né ményré afatgjate rrénjét e
problemit.

Detyra e drejtimit té trafi kut ekziston
me dekada. Duke fi lluar nga planifi kuesit qé
béjné planet urbanistike, nga ata té cilét japin
leje pér ndértim nga koncepcioni i skemés sé
trafi kut deri te shénimi i rrugéve, nga dhénia
e ligjeve rregullave dhe dispozitave.. deri te
polici- té gjithé marrin pjesé né udhéhegjen e
trafi kut.

Ta imagjinojmé udhétimin prej shté-
pisé deri né puné dhe shuméllojshméria
e masave kontrolluese té cilat ¢ mund té
ndikojné mbi té.

Koha e fi llimit t&€ udhétimit varet nga
skemat e ndérrimit té kohés sé punés, nga
strategjité pér kontroll té qasjes nga radhét
e vozitjes. Zgjedhja e ményrés sé udhétimit
mund té jeté nén ndikimin e kufi zimit té ndi-
kimit, ose té pagesés sé rrugore si dhe té ske-
mave pér dhénien e pérparésisé sé automjete-
ve t€ Ndérmarrjes Publike té Transportit NPT.

Zgjedhja e marshutés mund té kont-
rollohet me kategorizimin e rrjetit rrugor,
me shenja né udhéhegjen e marshutés me
pagimin e taksés rrugore, me kontrollin e
udhékryqeve etj.

Shumeéllojshméria e aktoréve té cilét
ndikojné né udhéhegjen e drejtimit té trafi
kut, nga njéra ané dhe lloj-llojshméria e mje-
teve pér kontrollim té trafi kut, nga tjetra, pa-
raqgesin dy kahe té trekéndéshit mbi té cilin
mbéshtetet udhéhegja integruese e trafikut.

“Udhéhegqja integruese me trafi kun né

qytetet e kontrollon ( pér njé kohé té
shkurt dhe mallrave né ményré sa mé té si-
gurt dhe efi kase dhe né pérputhje me kush-
tet sociale ekologjike dhe qgéllimet e lévizjes
me ané té koordinimit né planifi kimin dhe
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implementimin e elementeve té ndryshme né
udhéhegjen e komunikacionit késhtu gé ato
nuk duhet té jené kontradiktore dhe né qofté
se éshté e mundur, qé né ményré reciproke té
pérforcohen”;

Si pérfundim mund té thuhet se udhé-
hegja e komunikacionit né qytete éshté detyré
vitale dhe e réndé. Ajo paraget njé ¢éshtje
jetésore pér shkak se duhet té sigurohet ek-
zistim civilizues té shumicés sé njerézve qé
jetojné népér qytete. Detyra éshté e réndé
meqé problemet e komunikacionit paraqiten
né shtigje té gjata, népérmjet disa proceseve té
pakontrolluara si rezultat i késaj udhéheqja e
trafi kut népér qytete mund té rregullohet:

Né kohé té shkurté me simptomat té
problemit afatgjaté né kété, megjithaté prer-
ja (e fragmentuar) shteg i pa koordinuar, jo
gjithnjé éshté efi kase.

=  Grupe konfl iktuoze

Né procesin e drejtimit té trafi kut rru-
gor béjné pjesé shumé grupe shfrytézuese,
té cilat né té shumtén e rasteve gjenden né
ndonjé konfl ikt. Grupet konfl iktuoze qé mar-
rin pjesé mund té paraqiten si:

sipas ményrés

* Trafik transit sé transportit,

= Trafik i kryer vecanérisht
* Trafik rrethor pér automjetet
transportuese;

= NNP (Ndérmarrja Publike e
Ndértimtarisé);

= Automjete pér raste urgjente;

= Automjete pér dorézim;

= Bigikliste dhe motogikliste;

= Kémbésoré (sipas tipit);

* Njeréz té pa afté (njeréz me nevoja té
posagcme);

* Automjete té parkuara (sipas tipit dhe
kohézgjatjes sé parkimit);

* Qasje drejté objekteve frontale dhe

= Mbrojtja e mjedisit, vecanérisht te objek-
tet frontale.

=  Procesi i udhéhegqjes sé integruar
té trafi kut né qytetet

Deri mé tani u theksua nevoja pér udhé-
hegjen e integruar té trafi kut népér qytetet, si
dhe pérkufi zimi i elementeve té tij. Tani pa-
raqitet nevoja e dhénies sé strukturés sé qarté
té procesit té udhéhegjes sé integruar me trafi
kun. Procesi i integrimit i udhéhegjes sé in-
tegruar me trafi kun pérbéhet nga gjashté
komponentét e ardhshme edhe até:

@ Diagnoza e problemit dhe shkrimi:

o Né kuptimin e géllimeve qé duhet té
arrihen dhe

o Identifikimi i konfl ikteve apo i gru-
peve té konfliktit.

@ Formulimi i veprimeve krijuese (aksione-
ve) qé i kombinon elementet pérkatése té
kontrollit:

o Pérparési pér nevojat mé té médha
o Masa pér kompensim
» Pako nga masat komplementare.

® Parashikimi i pasojave;
@ Procesi i marrjes sé vendimeve nga aksio-
net e ofruara;



® Zbatimi (implementimi):

« Baza ligjore, fi nancimi

» Konsultime, arsim, trajnim

» Masa té detyrueshme (detyrim)
dhe

® Vlerésimi (evoluimi) - matje e pasojave:
« Para/ pas studime.

Kéto komponenté té procesit nuk jané té
paraqitura né ményré kronologjike, por béhet
fjalé pér interaksion dhe lidhshméri ndérmjet
komponentéve té ndryshme. Késhtu p.sh. pa-
sojat e parapara pér njé aksion té¢ mundshém,
mund té sjellé deri né formulim té njé alterna-
tive té re.

Kété proces e pércjell qasja e pérgjith-
shme ndaj problemeve té ndérlikuara, edhe
até:

® Aksionet jané formuluar si kombinim
shumé elementesh, me té cilén sigurohet
qasje e integruar;

@ Procesi qarté tregon se drejtimi apo
udhéhegja e trafi kut né qytete u dedikohet
njerézve. Pér kété shkak jané marré ve-
prime shoqgérore — politike té ndérsjel- la
(interaksio ne) né té gjitha kompo- nentét;

® Mjaft i qarté éshté obligimi qé té kryhet
vlerésimi i rezultateve té aksionit me
matje para dhe pas tij. Ndoshta kjo nuk
éshté e popullarizuar, meqenése kushton
né aspekt material dhe ko- hor, por si-
kur té mos ekzistonte, atéheré personeli
profesional i trafi kut to té mbeteshin né
errésiré.
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=  Kufi zime pér trafik

Masat pér kufi zimin e trafi kut pérkufi
zohen si masa té cilat paraqesin njé kufi zim
té caktuar pér automjetet me qéllim qé té ar-
rihet njé ndryshim i dukshém né meényrén,
kohén, marshutén apo destinacionin e fundit té
udhétimit. Qéllimet e kufi zimit té trafikut jané:

= Efi kasiteti;

= Mbrojtja e mjedisit;

= Planifi kimi i destinacionit té tokés;
= Financimi dhe

= Barazia.

Me nocionin metoda fi zike pér kontrol-
lin e trafi kut, nénkuptojmé té gjitha ato pro-
cedura té cilat né thelb jané né vete politiké
trafi ku né aspektin e ndikimit té tyre mbi
sjellien e automjeteve. Ato pérfshijné edhe
qetésimin e trafi kut né udhékryqet dhe né ak-
set rrugore,si dhe pérparésité pér kémbésorét
dhe pér biciklistét.

=  Qetésimi i trafi kut

Nj ér a nga masat pér udhéheqj e eko-
logjike té trafi kut, paraget edhe qetésimi i
trafi kut (Tratfi ¢ calming). Ky éshté kombi-
nim i njé numri mé té¢ madh masash, qé kané
pér qéllim zvogélimin e efekteve negative nga
pérdorimi i automjeteve motorike dhe ¢ojné
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deri te ndryshimi i sjelljes sé vozitésve dhe
zvogélimi i shpejtésisé maksimale té 1évizjes
né trafik.

Qetésimi i trafikut éshté shprehje qé
shfrytézohet né Britani té Madhe, qé t'i pér-
shkruajé ndryshimet né profi lin horizontal
dhe vertikal té akseve ekzistuese né zonat e ba-
nuara, né zonat tregtare (blerése), me qéllim
té zvogélimit té shpejtésisé sé 1évizjes té au-
tomjeteve motorike. Né kuptim mé té gjeré,
qetésimi i trafi kut pérkufi zohet si koncept
i politikés sé trafi kut e cila pérfshin promo-
vim té fuqgishém té trafi kut té kémbésoréve,
té bigiklistéve dhe té transportit publik si dhe
té zvogélimit té shpejtésive mesatare né zonat
urbane.

Po ashtu, qetésimi i trafikut zbatohet
pér kontrollimin e shpejtésisé sé automjeteve
né zonat rekreative.

Deri mé tani, baza e planifikimit té traf
kut né qytete, bie né sigurimin e nevojave té
automjetit, duke i léné kémbésorét ose né
shtépi ose té 1évizin népér rrugét anésore, apo
té kalojné népér rrugét me rrezik té larté ku
éshté trafi ku i shpejt. Ekzistonte vlerésimi, se
pronésia e automjeteve do té rritet, késhtu qé
u paragqit nevoja e ri planifi kimit té qyteteve.
Por nuk éshté e mundur, qé té ri adaptohen
qytetet konform kérkesave té trafi kut. Buha-
nan (Buchanan) pér heré té paré e ka paragqi-
tur kérkesén pér kufi zimin e automjeteve, nga
funksione té ndryshme né akse té¢ ndryshme
dhe pér pérmirésimin e cilésisé sé mjedisit.

Planifikimi i zonave té reja té banimit
éshté rezultat i nevojés nga ndarja trafikut
motorik nga ai kémbésor (pér heré té paré né
Nju Xhersi, mé vitin 1929). Megjithaté, rezul-

tati mund té jeté i pa dobishém kur jepet qasje
né vendet me popullaté té dendur. Sigurimi i
parkimit éshté mjaft i réndésishém, por nuk
mund té injorohet nése nuk e pranon déshirén
e shfrytézuesve qé té parkohen né aférsi té
qéllimit, edhe até né vend té dukshém.

Nése nisemi nga parimi, se toka pér
ndértim jepet né aférsi té nevojés sé autom-
jeteve, atéheré do té preferohet né zvogélimin
e shpejtésisé sé lévizjes népér akset rrugore
me nivel mé t& ulét té hierarkisé edhe até me
ndihmén e rrugéve qorre me sipérfaqe té nda-
ra pér lévizje me zbatimin e kthesave apo me
ngjitjen e sipérfaqeve.

Karakteristika kryesore e getésimit té
trafi kut éshté té projektohet vendbanimi si-
pas nevojave té njerézve, qé do té thoté sipas
parimit barazi ndérmjet blerjes, punés dhe
industrisé.

=  Relacioni ndérmjet udhéhegjes sé
trafikut dhe qetésimi i tij

Edhe nése ndonjéheré duken si térési e
vecanté, udhéheqja e trafi kut dhe qetésimi i
tij paragesin mjete té ndryshme dhe kané té
béjné me probleme té ndryshme. Udhéhegja e
trafi kut ngérthen mjete tradicionale pér kont-
rollimin e trafi kut me géllim té udhéhegjes sé
rrjedhave dhe shtigjeve té 1évizjes (marshuta-
ve). Qetésimi i trafi kut merret me pyetjen —
cka éshté ajo qé po ndodh kur trafi ku tanimé
éshté né rrugé. Pér shembull, kufi zimi i qas-
jes deri te rruga (hyrjen vetém nga njéra ané)
mund té.

Ta zvogélojé trafikun né até rrugé,
por me até nuk do té ndikojé né shpejtésiné.
Shpeshheré getésimi dhe pérparimi i trafi kut



jané veprime komplementare (té ndryshme
por plotésohen).

Bashkésia lokale duhet & mendojé pér
trafi kun né kuptim mé té gjeré. Nése ka trafi k
intensiv né cilindo aks rrugor, ajo do t¢ mund
té thoté se ka trafi k intensivkudo. Né kété rast,
jané té nevojshme strategjité gjithépérfshirése
né zvogélimin e trafikut, né kuptim t€ siguri-
mit dhe entuziazmit té gjetjes sé alternativave
tjera té udhétimit (né zhvillimin e rrjetave té
kémbésorisé dhe té biciklizmit, zbatim té drej-
timit sipas kérkesave, pérmirésimit té cilésisé
sé transportit publik, pérmirésim té planifi
kimit té shfrytézimit té tokés). Pér ¢do rast,
qetésimi dhe drejtimi i trafi kut duhet té pa-
rashtrohet né perspektivé sa mé té gjeré. Prob-
lemi nuk guxon té zhvendoset nga njeri aks
né tjetrin. Edhe nése zbatimi i masave zhvillo-
het né faza, prapéseprapé duhet pasur plan té
térésishém, gjaté sé cilés do té kycen né pjesé
té madhe edhe qytetarét.

=  Zhvillimi i qetésimit té trafikut

Gjeneza e getésimit té trafi kut, sipas disa
hulumtuesve, fi llon mé vitin 1963 me rapor-
tin Buhananit Né “Trafi ku né qytete (Trafic
in towns ). Autori vuri theksin né madhésiné
e trafi kut né akset e vendeve urbane, deri kur
kushtet ekologjike té€ béhen té padurueshme.
Pastaj u propozuan teknika pér drejtim té trafi
kut me té cilat duhej té sigurohet ri drejtimi i
makinave té padéshiruara nga kéto akse rru-
gore. Béhej fjalé pér teknika té ménjanimit
té trafi kut nga akset e vendbanimeve né ato
kryesore ( mbyllje e rrugéve, ndalesé pér kthe-
sa, krijimin e zonave pér kémbésoré etj) ajo
pér té cilén nuk éshté menduar né até kohé,
ishte qé fi zikisht té ri dizajnohen akse ekzistu-
ese me qéllim qé ta ngadalésojné komunikaci-
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onin qé nga vitet e 80- ta nga shekulli i kaluar
né Britaniné e madhe éshté pranuar koncepti
i ndérrimit té profi lit té rrugés, pér pamjen e
saj me qéllim qé ta zbeh trafi kun intensiv me
shpejtési té larta, si dhe ta pérmirésojé pamjen
e mjedisit.

Kjo rezultoi me kujdes té zmadhuar té
qytetaréve pér ndikimin e trafi kut ndaj mje-
disit, gjithashtu u arrit qéllimi me konceptin
e Vunerven (Woonerven ) né Holandé, gé né
pérkthim do té thoté (hapésiré) — oborre pér
jeté” ( Liv-ing Yards).

Ky koncept nénkupton transformimin
e rrugéve né hapésira qé i ndajné kémbésorét,
biciklistét dhe motocikletat. Skemat e sotme
pér getésimin e trafi kut zbatohen pa qar-
kore (me qéllim qé tu kthehen banoréve té
tyre), né gendra té qyteteve ( pér t’i inkura-
juar kémbésorét) né qarkore rreth qyteteve
dhe fshatrave pér té ripérkufi zuar tepricén e
hapésirés sé trafi kut me qéllim qé té béhet mé
e pérdorshme nga shfrytézuesit tjeré.

=  Qéllime pér qetésimin e trafikut

Qéllime kryesore pér qetésimin e trafi
kut jané:

® Zvogélimi i shpejtésive té larta;

@ Krijimi i kushteve né rrugé pér inkurajimin
e vozitésve g€ té ngasin né ményré té qeté
dhe me kujdes;

® Largimin e trafi kut jo relevant dhe maki-
nat e rénda bartése nga trafi qet e “qeta;

@ Pérmirésimin dhe zbukurimin e mjedisit;

® Zvogélimin e numrit dhe peshés sé fatke-
qésive té trafikut.

Qéllimi kryesor éshté zvogélimi i shpej-
tésive té médha té lévizjes sé automjeteve. Né
qofté se kjo arrihet, atéheré géllimet tjera jané



O ——{ Siguria dhe rregullimi né trafikun rrugor - zgjedhor }——

té arritura. Arritja e géllimeve do té thoté kua-
litet mé i larté pér jeté né mjedis qé éshté i lid-
hur me trafi k t& qeté dhe nxit zhvillim pozitiv.

Shpejtésité mé té vogla té makina-
ve e zvogélojné mundésiné e fatkeqésive té
trafi kut, pér até se shfrytézuesit, qofshin ata
vozités, bigiklisté apo kémbésoré, kané mé
shumé kohé pér vlerésim dhe reagim té vep-
rimeve té tyre.

Shpejtésia mé e larté e lévizjes sé maki-
nave do té thoté edhe gjatési mé té madhe té
ndalimit. Sa éshté mé e madhe (posagérisht
mbi 48 km/h) pér aq me siguri qé kémbésorét
posagérisht te ata mé té vjetrit, t€¢ mos i
vlerésojné intervalet kohore té pércjelljes sé
makinave ku duan ta kalojné rrugén né zebra.

Kur ndodh ndeshje kémbésor - makiné,
ose biciklist - makiné sa mé e vogél té jeté
shpejtésia e makinés aq mé e sigurt éshté
mundésia, qé kémbésori ose biciklisti ta
mbijetojé fatkeqésiné, nése fatkeqésia ndodh
né shpejtési prej 70 km/h me siguri éshté qé
kémbésori té vdesé, vlerésohet me 83 %; me
shpejtési prej 50 km/h mundésia e fatkeqésisé
fatale éshté 37 %, ndérsa né shpejtési prej
30 Km/h mundésia zvogélohet deri ne 5 %.
Shpejtésité mé té vogla té 1évizjes ndikojné né
nivelin e zhurmés sé trafikut. Sa mé e vogel té
jeté shpejtésia, aq mé e vogél éshté zhurma, me
kusht qé, rrjedhat e trafi kut dhe pjesémarrja e
makinave bartése né rrjedhén té jeté konstan-
te. Niveli i ndotjes sé ajrit zvogélohet kur ma-
kinat lévizin né ményré té kujdesshme dhe mé
qeté. Pikérisht, me shpejtési té larta né zona té
banuara pérshpejtimi, ngadalésimi dhe ndali-
mi jané gjithnjé mé té pranishme. E gjithé kjo
e zmadhon ndotjen e ajrit.

Né qofté se makinat drejtohen me
shpejtési mé té vogla, trafi ku nuk do té jeté
marramendés pér shfrytézuesit e tjeré. Né
shpejtési prej 30 km/h automjeteve nuk u du-
het aq shumé hapésiré, pér dallim té asaj se
kur lévizin me shpejtési t¢ médha. Kjo do té
thoté se kemi hapésiré “rezervé, e cila mund té
jeté e mbjellur ose té jepet né shfrytézim NNP,
té biciklistéve apo té kémbésoréve. Nése maki-
nat hasin né shpejtési té vogla né trafi k, pamja
e trafi kut mund té ndryshohet me até qé do tu
lehtésohet dhe do tu béhet mé e sigurt 1évizja e
kémbésoréve dhe bigiklistéve.

Elementet mé shpesh té shfrytézuara né
projektet pér getésimin e trafi kut jané si¢ vi-
jon: Kéto jané masat mé efikase pér zvogélim
té shpejtésisé sé makinave. Variante té para-
qitjes sé tyre jané tabelat (pllakat) dhe jastéqet

=  Gunga né rrugé

Ekzistojné dizajné té ndryshém té gun-
gave né shtete té ndryshme né parim mund té
shfagen si té ngushta dhe té gjéra.

Gungat mé té ngushta kalohen pér mé
pak kohé, ndérsa té gjérat rezultojné me efekt
mé té vogél né (rampa).

Né praktikén Britanike lartésia e gungés
shkon nga minimumi 50 mm deri né mak-
simum 100 mm (pér gunga standarde té ci-



lat kané prerje té pjerrté té térthorté, lartésia
ndérrohet sipas skemés pér getésimin e ko-
munikacionit. Késhtu, gunga me lartési prej
50 deri 75 mm mund té vendoset né trafi k
né té cilin mund té lévizin makina té NNP-
sé ose makina pér raste urgjente. Lartésia nga
100 mm jep zvogélim mé té miré té shpejtésisé
nga gungat mé té uléta pér dhénien e largésisé
ndérmjet makinave. Largésia e vendosjes sé
gungave varet nga shpejtésité e volitshme.

Varésisht nga hierarkia e trafi kut, gun-
gat standarde zbatohen né kuarte urbane (ku
shpejtésité e makinave jané mé té larta dhe
kérkohet zvogélim i rrepté ) dhe tek rrugét
distributive. Te rrugét me gunga né akse rru-
gore parkimi éshté i lejuar.

Manggsité e kétyre gungave jané:

* Nuk jané té pranuara nga ana e fi rmave té
NNP dhe nga shérbimet pér raste urgjente;

U 3700 mm [
>
200 mm
ﬂ F min. 50 mm
ymax. 100 mm
] I
X
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= Bigiklistét i anashkalojné;

= Sjellin shtim té trafi kut né akset fqinje
rrugore;

* Makinat e uléta ose makinat me distancé
té madhe ndérmjet boshteve mund ta
prekin fundin e rrugés dhe

* Eshté i nevojshém numér mé i madh i
gungave né trafi qe té gjata.

Si té vendosen gungat dhe cili éshté sis-
temi sinjalizimit?

* Réndom para gungés sé paré té serisé ka
shenjé pér parandalim ose shenjé né rrugé;

= Sinjalizimi horizontal para gungés né rrugé
réndom éshté shenjé zigzagu né formé té
dhémbit té peshkagenit; zebra;

* Disa kané shpejtési késhillédhénése pér ka-
lim. Zakonisht ajo 1éviz prej 19 deri mé 24

km/h.

“1200 mm
P e "2500 mm

Fig. 12 - Gunga standarde majtas dhe gunga né formé té pllakés - djathtas



« 20 m nga stacioni i autobuséve;

» 8 m nga udhékryqi apo nga kthesa e
ashpér dhe

o 30 m nga vendkalimi kémbésoré.

Fig. 13 - Sinjalizim trafi ku vertikal
para gungés

Fig. 14 - Sinjalizim horizontal i trafi kut me
gungeé né rruge

Fig. 16. Gunga standarde me prerje té
* Vendosen né largési mé té madhe se: pjerrét rrethore

Né republikén e Maqedonisé projek-
timi i kétyre elementeve éshté rregulluar me
Rregulloren pér sinjalet e trafikut, pajisja dhe
sinjalizimi né rrugét. Ato jané té pérkufi zuara
si elemente qé vihen para zonés pér qetésimin
e trafi kut, gjegjésisht né rrugét urbane, té
shénuara me shenja trafiku.

Sipas Rregullores, kéto elemente artifi
ciale vihen népér gjysmén apo téré gjerésiné e
kotésisé rrugore.

Fig. 15 - Gungé né formé té pllakézave
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Fig. 17 - Paraqitja artifi ciale e auto rrugés
(né R. e Magedonisé)

Nése vihen radhazi, distanca ndérmjet
tyre mund té jeté prej 20 deri mé 60 m,
varésisht nga situata.

Varésisht nga kufi zimi i shpejtésisé, té
njéjtat jané me dimensione si¢ vijon:

®  Deri mé 50 km/h, gjerésia e tyre nuk gu-
xon té jeté mé e vogél se 60 cm, ndérsa
lartésia nuk guxon té jeté mé shumé se 3
cm;

@  Deri mé 40 km/h, gjerésia e tyre nuk gu-
xon té jeté mé e vogél se 90 c¢m, ndérsa
lartésia nuk guxon té kalojé né 5 cm dhe

® Deri né 30 km/h, gjerésia e tyre nuk gu-
xon té jeté mé e vogél se 120 cm, ndér sa
lartésia nuk guxon té kalojé né 7 cm.

Tipii paré dhe i dyté duhet té realizohet
me ané té elementeve, nga goma apo nga masa
plastike, ndérsa tipi i treté mund té béhet nga
masa e asfaltit.

Fig. 18 - Element ndértimor - sipérfaqe e
ngritur né auto rrugé

Sipérfaget e ngritura jané elemente
ndértimore, pér zvogélim té detyrueshém
té shpejtésisé. Vihen veg e ve¢ apo radhazi,

Udhéhegja dhe kontrolli né trafik } /= O

né té shumtén e rasteve né vendet ku éshté
shénuar vendkalimi pér kémbésoré. Lartésia
e sipérfaqes sé ngritur mund té jeté 7 deri
mé 12 cm. Pjerrtésia e rampave hyrése éshté
ndérmjet 1: 10 ndérsa gjatésia e tyre minimale
éshté 1 m.

Shénimi i kétyre sipérfageve (hasja né
to) éshté me shenjén “shtesé rrugore”.

Fig. 19 - Shenjé trafiku - 356 - “Shtesé
(gungé) né rrugeé”

Hasja né zonén té trafikut té qeté
shénohet me shenjén “Zoné me trafi k té qeté”,
qé shénon vend né vendbanim ku hyhet né
territor, né té cilin nuk guxon té vozitet mé
shpejt se shpejtésia e ecjes, megenése loja e
fémijéve kudo éshté e lejuar..

Fig. 20 - Shenjé trafiku - 325 - “Territor
i trafi kut té geté”

Zona pér pushim dhe lojé éshté hapésiré
ku shpejtésia e lévizjes sé automjeteve éshté
shumé e vogél dhe ku éshté i nevojshém mje-
dis i sigurt pér kémbésorét, bigiklistét dhe
fémijét qé luajné. Domethéné se qéllimi éshté
qé té arrihet njé shkallé e larté e qetésisé.

Hasja né zonat me shpejtési té kufi zuar,
shénohet me shenjén “Zoné ku éshté e kufi
zuar shpejtésia”. Eshté e pérkufi zuar si terri-
tor, do me théné se éshté zoné né té cilén nuk
guxon té 1évizésh me shpejtési (né km/ h) mé
té madhe nga ajo qé éshté shénuar né shenjén.
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Fig. 21 - Shenjé trafiku - 274 - “Zoné
ku éshté e kufi zuar shpejtésia”

=  Pllakat né formé té trapezoidit, té njo-
hura si pllaka té rrafshéta té ngritura
apo platforma pér shpejtési

Mund té shfrytézohen si zévendésim
té gungave me profil té rrethor. Nga aspek-
ti ekologjik, té gjitha jané mé té pranueshme
nga kémbésorét, sepse sigurojné kalime té
rrafshéta prej cosh né cosh.

Fig. 22 - Ngadalésimi i trafi kut né
vendbanim

Lartésia sillet prej 50 mm deri mé 100
mm (njélloj sikurse te gungat e rrumbullakéta).
Né praktikén Britanike, ky profil pérbéhet nga
maja e rrafshéte me dy rampa anésore, ku se-
cila ka sé paku 600 mm, ku gjatésia e sé cilave
né nivel té auto rrugés éshté 3, 7 m. Pér pllaka
me lartési prej 100 mm, ku pjerrtésia e ram-
pave éshté 1:10 deri 1 : 12, shpejtésia e kalimit
té automjeteve népér pllakat éshté 27, 4 km/h
(85 % shpejtésia) dhe 21 km/h (shpejtésia me-
satare).

Fig. 23 - Jastéku i gomés

Pllakat e rrafshéta pérdoren:

= Né rrugé lokale dhe kolektore;

* Né rrugé magjistrale qé kalojné népér
vendbanime t€ vogla;

= Afér shkollave, shitoreve, né vendkalimet e
tipit zebér apo pelikan (posagér- isht nése
ka numér té madh té kémbé- soréve té hen-
dikepuar apo me nevoja té posagme) dhe

= Pér hyrje né zona me shpejtési prej 32 km/h
(me plotésim sipérfagesh té ngushtuara
dhe té ngjyrosura, qé té theksohet efekti i
hyrjes).

Ato kané formé lineare apo parabolike
dhe pér to éshté e nevojshme, qé té projek-
tohen né ményré precize pér kullimin e tyre
nga uji.

Alternativa té kétyre pllakave jané
shfrytézuesit e mundshém, qé projektohen si
té tillé, sepse jané té rrezikuar (té pasiguruar)
dhe aty nuk éshté i arsyetuar kurrfaré interve-
nimi ndértimor.

Jasték pér kufizimin e shpejtésisé shfry-
tézohen né Evropén kontinentale dhe jané
prodhim i gungave (deveve) té rrafshéta. Ato
jané mjaft miqésisht té drejtuara pér autobusét,
biciklistét, dhe pér automjetet pér intervenime
urgjente.



Né vend se té vendoset prej tehu né teh
(¢osh), jastéku mund té vendoset né korsiné
auto rrugore né distancé prej 1 m nga tehu,
ashtu gé autobusét me rrotat e para lehté do
té mund t'i shmangen. Nése jané mé té larté
se 7,5 cm, mund té paraqet rrezik pér autom-
jetet e uléta sportive. Gjatésia e rekoman-
duar éshté prej 2 deri mé 3,7. Nése rampat
anésore jané me pjerrtési té madhe prej1: 4,
ajo do té jeté e rrezikshme pér motogiklistét.

Bigiklistét mund ti qarkojné jastékét
nga ana e djathté.

= Ngushtime (choker)

Ato jané zgjerime té trotuarit ose ishuj
nga njéra ané ose nga té dyja anét e rrugg, té
cilat né até vend e ngushtojné rrugén. Zgjerimi
mund té jeté rrugé kémbésorésh ose hapésiré
e gjelbéruar me vegjetacion. Rezultat efikas ar-
rihet me kombinimin e rrugés kémbésore me
deve té rrafshét.

Fig. 24 - Ngushtimi

Né qofté se zgjerimet jané njéra pérball
tjetrés realizimi €shté shumé efi kas si masé
pér kontrollim té zmadhuar té shpejtésisé,
posagérisht nése éshté me kombinim me
devené né rruge.

Né auto rrugé ku trafiku zhvillohet né té
dyja anét, ngushtimi béhet né 20 hapa (6 m);

O

zakonisht anashkalohet gjerésia ndérmjet 13
dhe 17 hapa (4 dhe 5 m). Kullimi i ujit adekuat
éshté mé se i nevojshém.

Fig. 25 - Ngushtimi

Efektet e kétyre ngushtimeve jané:

= Shpejtésité do té reduktohen pér 4%, nése
ngushtimi éshté vetém nga njéra ané, ose
14%, nése ka ngushtim nga té dyja anét e
rrugés;

= Reduktohet kalimi i kémbésoréve népér
vende té gjéra né rrugé dhe sigurojné shi-
kueshméri mé té miré pér ata dhe

= Sigurojné shikim mé estetik té rrugés, me
gjelbérim té ishujve né skaje té rrugéve.

Fig. 26 — Ngushtim me rreth



Fig. 27 - Shikan

=  Shikane

Shikanet paraqesin njé mori pérséritjeje
ngushtimesh apo deformimesh né teh, té ci-
lat shtrihen nga njéra ané deri te tjetra ané
e rrugés, duke formuar kthesé¢ “S“. Nése
ngushtimet béhen né 10 deri 15 metra, ato
mund té jené shumé efi kase né zvogélimin
e shpejtésisé. Megjithaté, nuk jané té pranu-
eshme pér autobusét dhe automjetet e rénda
pér shkak té manovrimit té rénduar. Shikana
nuk éshté vend i pérshtatshém pér kalim té
kémbésoréve.

Shikanet pérdoren né vende ku ka qar-
kullim ekuivalent té makinave né té dyja anét.

Fig. 28 Shikana

Zakonisht, vendosen seri zgjerimesh,
meé sé paku tri zgjerime tehesh. Gjérat dridhése
(karrige, disqe, pllaka) jané sipérfage té ngri-
tura té shpérndara né ményré té térthorté né
rrugé me detyré qé ta térheqin vémendjen e
vozitésit. Zakonisht nuk jané mé té larta se
15 mm dhe ngjyrosen me ngjyré kontraste
pér dallim nga sipérfagja rrugore (nuk jané té
bardha, qé vozitési té mos vijé deri né hamend-
je me sinjalizimin horizontal). Zakonisht ven-
dosen né grupe, me distancé ndérmjet secilés
seri (grupi).

Roli i kétyre mjeteve éshté pér tua
térhequr vérejtjen vozitésve qé ta zvogélojné
shpejtésiné né shenjat e dhéna (ta ngadaléso-
jné). Kjo arrihet me bartjen e vibracioneve deri
te makina kur ajo kalon mbi aparatet, ashtu qé
vozitja béhet jo e rehatshme. Kjo masé éshté
mjafté efi kase pér zvogélimin e shpejtésive,
veganérisht né vende ku vozitésit ngasin me
shpejtési t&é médha, ndérsa kushtet e rrugés
ndérrohen (pér shembull, mbarim i rrugés me
katér korsi né udhékryqet rrethore ose / edhe
né hyrje né lagje)

Mangésia kryesore e aparateve dridhése
jané zhurmat (zmadhiminga 10 dB gjaté hyrjes
né zona me aparate pér ¢do lloj shpejtésie).
Ndaj, nuk zbatohen né distancé deri né 200 m
nga zonat pér banim, spitale etj. Nuk jané té
famshme as te biciklistét dhe motociklistét.

=  Trajtim né hyrje

Shfrytézohet né vende ku shoferi du-
het té informohet se ndryshohet karakteri i
rrugés (fillim i zonés pér getésimin e trafikut
ose hyrje né lagje).



Metoda shfrytézo struktura — drejto né
shenja anash apo mbi rrugé, apo pérkujtues
granatime tekste té ndryshme né sipérfagen
e aksit rrugor, me qéllim qé té sigurohet
pasqyrim mé i qarté hyrés dhe dalés, duke e
zvogéluar shpejtésiné né kombinim me mjete

fi zike dhe psikike.
=  Elementet tjera

Ekzistojné edhe elemente tjera inxhi-
nierie pér zvogélimin e shpejtésisé né skemat
pér getésimin e trafi kut. Né kété rast do t’i
pérmendim si¢ vijon:

@ Mbyllja ekologjike e trafikut (Closer)

Fig. 29 - Mbyllja ekologjike e trafikut

Zbatohet posagérisht né rastet ku nuk
mund té zbatohen masa té tjera. Né vendet
ku ekzistojné masa té kétilla, éshté vértetuar
se emisioni bashké dyzimeve té démshme né
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ajér éshté shumé mé e vogél dhe shpejtésité e
lévizjes, po ashtu jané shumé té vogla.

Té gjitha llojet e mbylljeve té akseve rru-
gore pérfshijné hapésiré pér bigiklisté. Mbyllja
béhet né ményré té kujdesshme, meqenése
mund té shkaktojé probleme né ndérrimin e
kahes. Ndaj, mbyllja mund té zbatohet si:

* Ridrejtimi diagonal (Diagonal diverters)
— barriera té vendosura né ményré diag-
onale né akse, qé e bllokojné lévizjen,
nganjéheré quhen mbyllje diagonale e aksit
rrugor - (diagonal road closers).

*  Gjysmé mbylljet (Half closers), barriera té
cilat e mbyllin 1évizjen né njé drejtim té
akseve té shkurtra, pér akse té cilat jané dy
kahesh.

@ Ngushtimi me ishull né mes té rrugés
Béhet fjalé pér ishuj té ngritur, té€ vendo-

sur népér gjatésiné e boshtit rrugor, té cilén e
ngushtojné.

Fig. 30 - Ngushtimi me ishull né mes
té aksit rrugor



O ——{ Siguria dhe rregullimi né trafikun rrugor - zgjedhor }——

Me kété masé sigurohen vendkalime
té sigurta pér kémbésorét deri edhe né pikat
e mesme té rrugés. Nganjéheré shfrytézohen
te rrugét e gjera pér ngushtimin e korsive rru-
gore.

® Kombinimi i shumé elementeve

= Kombinimet mé té shpeshta jané;

» Kombinimi né ishull gendror me gunga né
rrugé;

* Ishull gendror me zgjerimin e skajeve nga
té dy anét e aksit;

* Kombinimi i nivelit t€ ngritur t€ rrugés né
aksin me ngushtim;

» Kombinimi i aksit té dhéné dhe ngushtimi.

=  Zonat pér banim

Zonat pér banim “Home zones  pa-
raqesin rrugé urbane né té cilat hapésira ur-
bane éshté e ndaré ndérmjet vozitésve dhe
shfrytézuesve té tjeré, nevojat e té ciléve
dukshém jané té shprehura (bigiklisté,
kémbésoré, fémijé). Qéllimi i kétyre zonave
éshté, qé t€ ndryshohet ményra e shfrytézimit
té rrugés dhe té pérmirésohet cilésia e jetés
né rrugét urbane me shndérrimin e tyre né
hapésiré pér njeréz, e jo vetém pér trafik. Za-
konisht projektohen né ményré qé ta térheqin
vémendjen e vozitésit qé ai té fillojé tu japé
pérparési jo formale shfrytézuesve tjeré té
trafikut.

Sfi da pér krijimin e zonave té kétilla,
éshté me qéllim qé té gjenerohen mé shumé
shtépi banimi, sipas nevojave dhe aspiratave té
banoréve. Nga kjo rrjedh dizajni i kétyre zona-

ve i gjetjes s€ ményrave mé té suksesshme pér
realizim dhe zgjidhje.

Shpeshheré kjo arrihet me mesa fi zike
pér zvogélimin e shpejtésisé, té cilat jané té
vendosura njéra me tjetrén né distancé prej
50 m. Me kété arrihet kufi zimi prej 15 km/
h. Parkimi éshté i ndaluar, pérve¢ né vendet e
posagme té shénuara.

Né kéto zona nuk duhet té ekzistojé
trafik transit dhe qarkullimi i trafi kut duhet
té jeté i vogél. Me kété kufi zohet madhésia
e zonés dhe dendésia e popullatés qé banon
ne te.

Né Holandé, prej ku edhe e kané pre-
jardhjen, jané 6500 zona, té cilat jané shumé
té popullarizuara te popullata. Né kéto zona
ka fare pak hapésiré pér trafi k, ndérsa ka mé
shumé pér lojé té fémijéve dhe ecje, thjesht pér
kalimin e njé pjese té dités me fqinjét.

Niveli i trafikut né akset kryesore, arrin
deri mé 20 000 makina né dité. Ekzistojné ske-
ma pér trajtimin “pikave té zeza” si dhe skema
té cilat pérfshijné aktivitete té pérziera pérgjaté
aksit rrugor, si p.sh. blerje.

Te kéto akse siguria éshté pérparésia
kryesore, megjithaté kushtet ekologjike dhe
sigurimi hapésirés pér trafikun jo motorik
dhe aktivitetet nga jo trafi ku kané status eku-
ivalent.
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Fig. 31 - Ményra e kontrollimit té trafi kut né udhékryq

Gjaté rregullimit né udhékryq té pérbéré
né zonat komerciale me konfl ikte t&€ shuméfi
shta, ndérmjet shfrytézuesve té ndryshém té
trafi kut, qéllimi kryesor éshté qé té “krijohet
siguri né kaos”.

Jané zbatuar gunga pér kufizimin e
shpejtésisé dhe ngushtimin e rruggs, ashtu qé
sigurohet hapésiré pér korsi bigiklistésh nga
njéra ané e aksit. Jané vendosur gunga pér
kufi zimin e shpejtésisé edhe até té veguara si
kalime pér kémbésoré, pér derisa vendkalimi
i treté éshté i vendosur né aférsi té gendrés
sé udhékryqit. Stacionet e autobuséve jané té
vendosura né ményré gendrore, késhtu qé né

ményré efi kase e mbajné trafi kun. Skema kri-
jon pasiguri té trafi kut dhe sjell né zvogélimin
e 1éndimit gjaté aksidenteve né trafik.

Video pérshkrimet e Universitetit né Al-
borg, regjistruan nivele t&¢ médha né “pothuaj
se” fatkeqési dhe keqpérdorime té shuméfi shta
né udhékryq. Ndalja e qarkullimit té trafikut
shkaktoi edhe ndaljen e autobuséve. Kjo do
té thoté se, dobia nga zvogélimi i numrit té
léndimeve ka gené né llogari té jo rehatisé dhe
hamendjes sé vozitésve dhe té shfrytézuesve té
tjeré né trafik. Skema mbeti jo e aq e populla-
rizuar pér policiné dhe tregtarét, por prapé se
prapé ishte pérdorur disa vite.



O ——{ Siguria dhe rregullimi né trafikun rrugor - zgjedhor }——

Njé shembull ambicioz i trajtimit
té rrugés pér blerje jashté qytetit Helerup
(Danimarké) né veri té Kopenhagés. Njé e tre-
ta e aksit rrugor me kalim intensiv t&€ 20 000
makinave né dité né gjatési prej disa kilomet-
rash. Gjerésia bie né njé korsi dhe jané té véna
korsi pér bigiklisté. Shpejtésité e lévizjes jané
té zvogéluara, paraqgitet ménjanim i vogél i
trafi kut dhe ngufatje né periudhat kulmore.

Njé nga problemet me kéto skema éshté
konflikti i pérforcuar ndérmjet kémbésoréve
dhe bigiklistéve. Shkalla e fatkeqésive me
bigiklistét éshté e zmadhuar kundrejt siguri-
mit ironik t€ korsive pér bigiklisté. Né skemén
Helerup, jané véné mé shumé sinjale pér
dhénien e pérparésive kémbésore nga ana e
bigiklistéve né vende kritike, si p.sh né stacio-
net e autobuséve.

Komuna e Kopenhagés ka pér géllim té
vendos skema té tilla né trafige sekondare me
kalim ndérmjet 8 000 dhe 15 000 makinash né
dite.

=  Marshutat e sigurta deri né shkolla

Udhéhegésit rrugore me policiné (né
vitin 1983) kané gené té obliguar qé té€ marrin
hapa pér mbrojtjen e fémijéve nga rreziget qé
vijné nga trafi ku motorik gjaté shkuarjes apo
kthimit nga shkolla. Megjithaté, koordinimi
me kété akt nuk u tregua i suksesshém. Vetém
njé numér i vogél i udhéheqésve té qytetit e
pércillnin shembullin e marshutave té sigurisé
sé shkollave. Shpeshheré, pushtetarét pritnin
reaksione dhe sugjestione nga prindérit. Ske-
mat mund t€ jené kontroverse me konfl ikte
potenciale ndérmjet grupeve shkollore té inte-
resit dhe té popullatés lokale qé jeton né aférsi.

Pér ¢do rast, béhet fjalé pér skema me kufi zim
té shpejtésisé prej 30 km/h (Britani e madhe).

Studimet geveritare né Britani té Madhe
treguan se tre prej njémijé personash né moshé
mbi 16 vjecare kané ndonjé formé té aftésisé (
fi zike sensuale dhe mentale) afro 75% té késaj
popullate jané pjesétaré té moshés sé vjetér.

Té gjithé shfrytézuesit e kétillé me té
drejté presin q’€ tu sigurohet qasje pér realizi-
min mé té miré té nevojave dhe aktiviteteve té
tyre t€ punés sociale apo rekreative.

Béhet fjalé pér 1éndé serioze té shqyrti-
mit qé kérkon trajtim té kujdesshém. Né
praktiké, éshté me réndési qé té konsultohen
grupe té ndryshme nacionale dhe lokale, té ci-
lat i prezantojné personat e paafté edhe até me
ané té procesit té térésishém té planifi kimit
dhe vénies sé masave.

Fig. 32- Shtegu i kémbésoréve pér persona
té hendikepuar



=  Shtegu i kémbésoréve
Shtegu i kémbésoréve duhet té jeté:

* Miré i ndriguar, i rrafshét me nivelim té
miré té sipérfaqes pér kullimin e ujit, por jo
shumeé i pjerrét;

* Jorréshqités né té thaté dhe né kohé té lagur;

= Me hyrje té mbyllura né té njéjtin nivel (qé
té pengohet mbérthimi i rrotave té vogla);

*  Gjerésia mé e vogél éshté 1,8 m (lejohet ka-
limi i karrocés invalidésh apo i ndonjé kar-
roce tjetér);

» Lejohet gjerésia prej 3 m né stacionet e
autobuséve, apo 3,5 m — 4.5 m para shito-
reve;

* Pjerrtésia mé e madhe éshté 1:20 (5%) pér
karroca invalidésh me motor pér pjerrtési
mé té médha (shembull 1:12), duhet gé té
béhen mbéshtetése dore

* Duhet té vihen mbajtése pér duar.

=  Trotuare té uléta

Kjo éshté njéra nga pérmirésimet mé
té dobishme, qé u ndihmon njerézve me hen-
dikep né qarkullimin e tyre, apo kur shtyhen
karrocat pér fémijé apo karroca invalidésh.
Realizimi i kétyre trotuareve té uléta éshté pa-
raqitur né 2 variante:

@  Pjerrtésia éshté népér téré gjerésiné e tro-
tuarit né vendin ku duhet té sigurohet si-
guria e qasjes mbi auto rrugé prej 1, 8 m.
Pjerrtésia maksimale e késaj sipérfaqeje
éshté 1:12 dhe

@ Njé pjesé e trotuarit mbetet e rrafshét
(sipérfage 900 mm), ndérsa gjysma tjetér
vihet né pjerrtési prej 1:10; gjerésia e qas-
jes né kété auto rrugé éshté 1,8 m.

Fig. 33 - Trotuar i ulét

Qasja né auto rrugé éshté né té njéjtin
nivel, késhtu qé arrihet shteg i vazhdueshém
pér persona té paafté. Né rast se trotuari i ulét
béhet nga njéra ané e aksit rrugor, atéheré né
ményré pérkatése duhet té béhet edhe nga ana
tjetér. Trotuaret e uléta nuk vihen né aférsi té
automjeteve té parkuara.

=  Rampat

= Pjerrtésia duhet té jeté mé sé shumti 1:12.
Nése pjerrtésia éshté mé e madhe, atéheré

Fig. 34 - Rampa mobile pér persona
té hendikepuar



Fig. 35 - Rampé me platformé pér pushim
pér persona té hendikepuar

vihen shtylla nga té dyja anét. Nése
pjerrtésia éshté 1: 12 dhe 1: 20, atéheré
mund té vihet sé paku njé shtyllé pér duar
(nga njéra ané). Kur pjerrtésia éshté mé
e madhe se 1:1, praktikohet vendosja e
shkalléve.

= Pér pjerrtésité deri mé 1:12, gjatésia e
rampés nuk guxon té jeté mé e gjaté se 6 m;

= Pér pjerrtésité mbi 1: 12, gjatésia e rampés
nuk guxon té jeté mé e gjaté se 3 m dhe

= Platformat pér pushim zbatohen me di-
mensione 1,8 X 1,8 m edhe até né intervale
deri mé 10 m.

=  Shkallét

Dimensionet themelore projektuese té
shkalléve, té shtyllave apo mbajtéseve pér duar
dhe vendosja e tyre jané si¢ vijon:

= Lartésia e shkalléve duhet t€ jeté minimum
100 mm dhe maksimum 150 mm, ndérsa
optimalja né lartési prej 130 mms;

= Gjerésia e shkalléve 300 mm, jo té rréshqit-
shme;

» Lartésia mé e madhe ndérmjet sipérfaqeve
pér pushim (pushimoreve) éshté 1,2 m;

o Gjatésia e déshiruar e pushimores
éshté 1 800 mm ;
o Sipérfagja mé e vogél e pushimores
éshté 1200 X 1 200 mm ;
= Shtyllat mbajtése pér duar nga té dy anét e
shkalléve duhet té vihen né lartési prej 850
mm mbi nivelin e shkallés;
= Shtylla mbajtése éshté e rrafshét né fi llim té
shkallés (jo e pjerrét) né gjatési prej 300 mm.

=  Parkimi

Parkimi pér njeréz me nevoja té posag-
me duhet té sigurohet né kuadér té distanca-
ve né vijim, nga destinimet potenciale (nga
qéllimi i udhétimeve);

o Shtegu i pambrojtur - 50 m;
o Shtegu i mbuluar - 10 m dhe
o Shtegu i mbyllur térésisht — 200 m.

Pér parkim né kénd deri mé 90 shkallé,
dimensionet e vend parkimit jané 4, 8 X 3,3
m; éshté e nevojshme gjerési plotésuese pér
lévizje me karrocé invalidésh.

=  Qéndrimi (pushimi)

Distanca mé e madhe e lévizjes pa pus-
him éshté me réndési té madhe pér personat
me nevoja té posagme.

Nése projektimi éshté béré né bazé té
mé shumé se 80% té aftéve nga popullata e té
paaftéve (me ndihmé plotésuese), atéheré dis-
tancat mé té médha pa pushim ndérmjet vend
parkimeve, vendgéndrimeve té autobuséve
dhe destinacionit té paré, duhet qé té jené:

= Pér shfrytézuesit e karrocave invalidore /
vizuelisht té paafté - 150 m.
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= Té paaftit ambulator (qé nuk pérdorin bas-
tun) - 100 m;

= Té paaftit ambulator (me bastun - shkop)
- 50 m.

Nése ka shkallé té pjerréta, atéheré dis-
tancat zvogélohen.

Zgjidhja mé e miré pér té gjithé, pérveg
shfrytézuesve té karrocave pér invalid éshté qé
té sigurohen ulése dhe vende tjera pér pushim
(mbéshtetése me mundési pér tu ulur). Kryesisht
mjafton qé ato t€ vihen né intervale prej 60 m.

Cfaré éshté réndésia e udhéheqgjes dhe
kontrollit té trafikut né mjediset urbane?

Pérshkruaje pérbérjen e rrjetit té trafi kut
né trafikun rrugor!

Pérshkruaj metodat e kontrollit té ngu-
fatjes né trafikun!

Sqaro kontrollin e parkimit né rrugét!
Numéro shembuj pér metodat dhe pajis-
jet pér kontrollin e shpejtésisé sé 1évizjes

sé trafikut!

Cfaré masash merren pér shfrytézuesit e
hndikepuar né lévizje?
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PASQYRA

Hyrje né teknikat e ud-
héhegjes sé trafikut

Nevoja nga udhéhegja me
trafi kun

Masa pér udhéhegjen e
trafikut

Kufizimi i trafikut; rruga si ele
ment i sistemit té trafikut

Kontrolli i gasjes

Profili i njé pjese té rangjeve
té akseve rrugore

Projektimi i sinjalizimit hori
zontal dhe vertikal i akseve
rrugore
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v' Nga kjo temé duhet té mésosh;

v' T’i sqarosh rolin dhe réndésiné e rrjetit té trafikut né
komunikacionin rrugor;

v" Ta dish kategorizimin e rrjetit té trafikut, gjegjésisht ndarjen
e rrjetit té trafikut sipas karakteristikave;

v" T’i njohésh standardet dhe metodat pér projektimin e sinjalizimit
vertikal dhe horizontal, vénia e shenjave, semaforéve dhe shénimi
i auto rrugeés;



Teknikat e udhéhegjes sé trafikut kané
réndési t&€ madhe pér qarkullimin mé efikas
té automjeteve né akset rrugore té qytetit.
Udhéhegja me trafikun duhet gé t’i integrojé
interesante té té gjithé té interesuarve, duke
e pérfshiré kétu edhe popullatén gé udhéton,
publikun komercial dhe ekonomik me ele-
mente té mbrojtjes sé mjedisit.

Udhéhegja me trafikun éshté nocion
shumé i gjeré, i cili i bashkon shfrytézimin e
resurseve té infrastrukturés, t€ personalit dhe
drejtimin me té dhéna. Kétu nuk kemi té béjmé

vetém me detyrat e trafikut té inxhinierisé.
Shumé i jepet réndési pyetjeve té lidhura me
planifikimin e trafikut — zhvillimit ekonomik,
kérkesave té udhétimit dhe kufizimeve eko-
logjike.

Eshté e domosdoshme gé té numérohen
nocionet teknike té udhéhegjes sé trafikut, sic
vijon:

= Infrastruktura fizike

Mirémbajtja e infrastrukturés fizike éshté
aspekt kritik i drejtimit té trafikut. Réndom ek-
ziston plani pér pérmirésimin dhe kontrollimin
né drejtorit e qyteteve, meqgenése kjo mund té
ndihmojé né shfrytézimin efikas té resurseve té
kufizuara.
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= Ripértrirja e konstruksionit té aksit rrugor

Fig. 36 - Pérmirésimi dhe renovimi
konstruksionit té aksit

Me kété sigurohet pérmirésim njé sin-
jalesh i akseve ekzistuese rrugore. Posagérisht
té akseve té vjetra, té ndértuara sipas standar-
deve té vjetra, nga té cilat duhet té rindértohen
pjesét e akseve.

Fig. 37 - Drenazh qé éshté né nivel té njéjté
me brezat e bigikletave

Né lokacionet me breza pér bigikleta apo
pér garkullimin e bigikletave, duhet t'i kushto-
het kujdes kalimit t& rrugés népér reshtka.

Fig. 38 - Drenazh né aksin rrugor

* Sinjalizimi efektiv horizontal dhe vertikal

Sinjalizimi i udhékryqeve éshté infor-
mim kritik pér vozitésit gjaté kalimit apo qas-
jes. Stop - vijat, vendkalimet kémbésore, kokat
sinjalizuese dhe ndalesat pér qarkullim miré
duhet té shijohen dhe kohé pas kohe té kont-
rollohen. Né vendet me qarkullim té madh
té fémijéve, kémbésoréve dhe té bigiklistéve,
duhet té zbatohet sinjalizim i posagém pér pa-
randalimin e vozitésve.

Pér vendosjen e sinjalizimeve ekzistojné
Rregullore, si¢ éshté rasti né Republikén e
Magedonisé.

= Infrastruktura elektronike

Drejtimi me infrastrukturén transpor-
tuese nuk éshté mé shumeé i kufizuar né auto
rrugét e betonit dhe né asfalt. Né kohé té fun-
dit, pérmirésimi i metodave pér mbledhjen e
informacioneve ¢ojné né kontrollimin digjital
dhe rrjetin integral kompjuterik.



Teknologjité e vjetra zévendésohen me
mundési té reja. Detektorét magnetik né akse
vjetrohen, ndérsa video detekcionet dhe apa-
ratet automatike pér detektim té kémbésoréve
dhe biciklistéve béhen mé té popullarizuar.
Kokat kryesore sinjalizuese tradicionale té
sinjaleve ndriguese zévendésohen me dioda
meé efikase, té cilat emetojné drité (Light Emit-
ting Diodes - LED). Teknologjité e reja ofrojné
afat mé té gjaté dhe harxhime mé té vogla pér
mirémbajtje.

* Tempimi kohor (plani i punés) i sinjaleve
ndriguese

Pércaktimi i kohés dhe fazat né udhé-
kryqet e sinjalizuara duhet té kontrollohen né
meényré periodike, posagérisht né vende ku
ka zhvillim té shpejté pse aktivitet té zmad-
huar komercial (né 6 muaj apo mé shpesh).
Kokat sinjalizuese dhe kontrolli duhet té jené
njé shenjésh (uniforme né vende ku é&shté e
mundshme) qé té lehtésohet koordinimi dhe
té zvogélohet habia te ata té cilét e udhéheqin
harduerin dhe softuerin.

Fig. 39 - Koka sinjalizuese

O

Plani i tempimit dhe koordinimi i sin-
jaleve ndricuese né rrjetin e trafikut jané
mjafté té réndésishme pér funksionimin
gjithépérfshirés té trafikut lokal dhe transit.

Tempimet jo adekuat té sinjaleve
rezultojné me rrémujé té madhe automje-
tesh, qarkullim jo cilésoré dhe kolona té gjata
me pritje para udhékryqeve. Né rast se rrjed-
hat rriten, koordinimi i sinjalizimit mund ti
pércaktojé “korridoret e trafikut” me pérparési
si akse kryesore dhe té¢ zmadhojné kapacitetin
rrugéve kritike.

* Optimizmi sinjalizues

= Pérparési né rast té hasjes né sinjale ndri-
guese

Planet sinjalizuese pér marrjen e
pérparésisé u mundésojné pérparési autom-
jeteve pér raste urgjente té ambulancave,
zjarrfikésve qé té lévizin né ¢do udhékryq si-
pas planit specifik né rregullim té sinjaleve
ndriguese. Pajisja pér dhénien e pérparésisé
gjendet né automjetin dhe siguron radiolidhje
deri te kontrolluesi i udhékryqit. Pér autom-
jetin sigurohet “ e gjelbér”, pérderisa trafiku
konfliktuoz ndérpritet.

» Pérparési gjaté hasjes né sinjale ndriguese

Planifikimet sinjalizuese pér té pasur
pérparési u mundésojné automjeteve pér raste
urgjente (t&€ ambulancave, zjarrfikésve), qé té
lévizin né ¢do udhékryq sipas planit specifik
té tempimit t€ sinjaleve ndricuese. Pajisja pér
dhénien e pérparésisé gjendet né automjetin
dhe siguron qasje radiolidhjeje me kontrollu-
esin e udhékryqit. Pér automjetin sigurohet “e
gjelbér” derisa trafiku i konfliktit ndalet.
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* Modifikimi i sjelljes sé vozitésve sé
vozitésve

Sjellja e vozitésve mund té keté sinjal pér
fatkeqési té shumta trafiku dhe transportuese.
Pér shembull, vozitésit, té cilét déshirojné qé
t'i shmangen rrémujés né udhékryqe e zgjid-
hin problemin duke e ndérruar drejtimin né
akse, me qéllim qé té arrijné deri né géllimin
e fundit.

Sinjalizimi joadekuat dhe dénimet, sjel-
lin deri te kundérvajtjet (kalimi né “té kuqe”).
Mjaft e dobishme é&shté nése udhéheqésit
e qytetit kané zgjidhje pér ményrén se si té
ndikojné né sjelljen e vozitésve. Disa orva-
ten qé t'i informojné qytetarét me arsimim té
qarté, e jo me dénime.

= Udhéhegja me kérkesén e udhétimit

Pérderisa né planet pér destinacionin e
tokés ndahen zonat e banimit nga ato indust-
riale, atéheré kérkohen udhétime plotésuese.
Me nocioni “udhéhegje me kérkesén e
udhétimit” ka té béjé me zvogélimin e numrit
té pérgjithshém té udhétimeve té nevojshme.

Teknikat e udhéhegjes me kérkesén e
udhétimit pérfshijné njé zhvillim té pérzier
dhe marshuta té ndara nga dhe deri te gendrat
e médha ekonomike dhe industriale. Progra-
met, si shfrytézim i pérbashkét i automjeteve,
né vendet e pérbashkéta té punés apo puné
né largési, jané té nevojshme pér zvogélimin
e numrit t€ udhétimeve né orén kulmo-
re. Qéllimi éshté qé té zvogélohet kérkesa e
pérgjithshme e udhétimeve, e cila rezulton me
zvogélimin absolut té nevojés apo déshirés pér
udhétime plotésuese. Qéllimi dytésor éshté,
qé udhétimet té shpérndahen né ményré té
barabarté gjaté dités.

Né rast té vendeve té punés sé pérbashkét
apo té punés né largési, do té zvogélohej num-
ri i udhétimeve né méngjes, pikérisht né shpi-
cin e udhétimeve pér né puné. Po ashtu, reko-
mandohet ndérrimi i kohés sé punés né orét e
mbrémjes dhe né vikendet.

» Udhéhegje me qasje

Qasje do té thoté mundési pér hyrje
né zonat komerciale apo té banimit. Nga
kjo udhéhegja me qasje do té thoté kufizim i
vetédijshém apo rregullimi i numrit té pikave
té qasjes ndérmjet zonave dhe rrjetit qarkor té
rrjetit rrugor.

Shumé diskutime pér udhéheqje me
qasjen pérfshijné vénien e shtigjeve hyrése,
edhe pse zbatimi mund té pérmbajé lokacion,
madhési dhe funksion té akseve té brendshme
shérbyese.

Nése ka shumé pika qasjeje né aférsi té
aksit rrugor, atéheré paraqiten 1évizje proble-
more. Né interes t€ qasjes sé sigurt dhe logjike,
planifikuesit e qytetit duhet t'i kontrollojné
planet zhvillimore né aspekt té ndikimit té téré
korridorit, e jo vetém té disa planeve té vetme.

= Detyrimi policor

Detyrimi i pérhershém i shpresés dhe
ligior ndihmon né drejtimin me njé numér
pyetjesh nga sfera e trafikut. Né sferat, ankesa
pér shkak té vozitjes sé shpejté, rrjedhave in-
tensive, vozitje t€ pamatur policia pérgjegjése
mund té béjé shumé pér fitimin e besimit dhe
respektit te popullata..

= Qetésimi i trafikut
Ekzistojné shembuj ku numrin e vozi-

tésve agresiv éshté mé i madh sesa numri
i njerézve qé duhet té merren me ta. Shumé



qytete kané zbatuar lloj — lloj masash pér vet
kontroll té shpejtésisé dhe pér kontrollin e
rrjedhés. Shumica e kétyre masave quhen
“qetésim i trafikut”.

Béhet fjalé pér mjete fizike, té cilat ve-
projné né ményré natyrore né vozitésit dhe
i ndihmojné ligjit né ndikimin mbi sjelljen e
vozitésve.

Sjellja né trafik éshté po ashtu kundér-
thénése dhe e ndérlikuar pér té diskutohet.
Shumica e masave pér getésim pérdoren né
zonat e banimit. Disa masa mund té zbato-
hen edhe né akset rrugore me qarkullime té
médha. Qéllimet e masave pér qetésim té tra-
fikut jané:

o Q¢ ta zvogélojné shpejtésiné mesatare té
qarkullimit né ndonjé aks rrugor té trafikut;

o Té udhéheqin me rrjedhat (qarkullimet) e
médha né ndonjé aks rrugor dhe

o Ta pérkujtojné pér natyrén e banimit té ak-
seve té caktuara.

Masat pér getésimin e trafikut projek-
tohen gé t'i ngadalésojné apo té ndikojné mbi
té gjitha automjetet qé 1évizin. Né praktiké kjo
mund té sjell deri né zvogélim té qasjes dhe té
kohés sé veprimit té shérbimeve pér veprime
urgjente apo té policisé. Prandaj né disa shtete
kycen edhe pérfagésues té policisé, t¢ ndihmés
sé shpejt dhe té zjarrfikésve, qé t'i shqyrtojné
masat pér qetésimin e trafikut.

* Udhéhegja me té dhéna

Udhéheqgja me té dhéna mund té jeté
né dobi té administratés sé qytetit. Té dhénat
kompjuterike pér lajmérimin e rasteve té
fatkegésive, té démtimit té akseve rrugo-
re, t&¢ démtimeve té shenjave sinjalizuese, té
ndrigimit apo té sinjaleve ndri¢uese, mund

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O

té integrohen dhe té ndahen ndérmjet disa
shérbimeve. Udhéhegja adekuate me té dhénat
ndihmon né procesin e paragqitjes pér marrjen
e ndihmés financiare shtetérore.

= Té dhénat e fatkegésive té trafikut

Studimet pér fatkeqésité e trafikut
shérbejné pér dokumentimin e zonave né té
cilat duhet té hyhet me kujdes. Studime té
ndryshme trafiko - inxhinierie dhe revizio-
ne shfrytézojné informacione pér fatkeqési
trafiku me qéllim qé té caktojné drejtime té
mundshme pér veprim.

Llojet e aksidenteve dhe frekuencat e
tyre shfrytézohen qé té mund té pércaktohen
terrenet e qytetit, q¢ kérkojné pérmirésim té
infrastrukturés apo revizion té gjendjes.

Eshté i mundur digjitalizimi i marr-
jes sé té dhénave nga fatkeqésité e trafikut.
Mund té udhéhiqen aplikacione t€ munds-
hme bashkékohore, ti analizojné dhe t’i
prezantojné rezultatet né ményré efikase.

» Studimi i shpejtésisé

Studimi i shpejtésisé shfrytézohet pér
dokumentimin e shpejtésisé sé lévizjes sé
udhétimit népér rrugét kritike. Né rastet kur
pérdoret teknologjia e radaréve, béhen grum-
bullim i té dhénave pér modelim dhe analizé.

= Studime té rrjedhés (qarkullimit)

Ajo qé éshté dokumentuar né rrjedhén
né akset rrugore né vendet urbane apo né ak-
set kryesore, u mundésohet udhéhegésve té
qytetit, qé t'i pércjellin skemat e udhétimit. Ky
informacion éshté posacérisht i réndésishém
pér t'i kontrolluar qarkullimet e tepérta né zo-
nat urbane apo né rast té ankesés pér shkak té
ndalimit té trafikut.
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= Marshuta pér raste urgjente

Automjetet pér veprime urgjente dhe
shérbimet e tyre varen nga infrastruktura rru-
gore. Pér kété géllim shérbejné edhe hartat e
marshutave pér rastet urgjente, té cilat japin
regjistér (pér shtigjet) marshuat parésore dhe
dytésore népér té cilat shérbimet urgjente do
té 1éviznin.

Shénimi i rrugéve primare dhe sekonda-
re i ndihmon planifikuesve dhe inxhinieréve
t'i vlerésojné ndryshimet e propozuara dhe
ndikimin e tyre ndaj lévizjes sé shérbimeve
urgjente. Me qéllim té ruajtjes sé integritetit
té kétyre shérbimeve, disa geveritaré té qyte-
tit rrugét i shpallnin pér qarkullim té autom-
jeteve pér shérbime té rasteve urgjente jashté
kufijve té disa nga teknikat agresive té dreti-
mit me trafikun, si pér shembull aparatet pér
qetésim té trafikut.

Mjediset e qytetit, pa dallim t€ shtetit né
té cilét gjenden, né ményré tipike té gjithé kané
njé karakteristiké té pérbashkét- trafik. Tekni-
kat dhe strategjité pér zvogélim té rrémujés,
né humbje té kohés dhe pér pérmirésimin e
sigurisé dallohen nga shteti né shtet.

Prapé se prapé ekzistojné pesé kategori
teknikash:

@ Mjet pér kontrollim té trafikut;

@ Kontrolli i auto rrugeés;

® Praktika operative;

@ Drejtimi apo udhéhegja me informacione
dhe

® Praktika administrative.

Jeta né vendbanimet njerézore bazohet
mbi transportin. Kjo éshté e thjeshté dhe e
vérteté. Por, kur syté lotojné nga gazrat dalése
té automjeteve kur nuk mund té flitet pér
shkak té zhurmés sé trafikut, kur paraget jané
zévendésuar me parkingje dhe kur rrémuja
né trafik éshté dukuri e pérditshme lehté flitet
e vérteta e thjeshté pér rolin fundamental té
trafikut.

Si¢ duket vet mobilizimi, mbi té cilin
bazohet civilizimi bashkékohor i gytetit, vep-
ron né drejtim té zvogélimit, nése jo dhe té
shkatérrimit té vlerave, qé e béjné té vlefshém
civilizimin. Si¢ duket situata po del nga kont-
rolli. Rezoni i shéndosh do té thoté, nése situ-
ata éshté jashté kontrollit, atéheré éshté e ne-
vojshme udhéhegja dhe kontrolli. Nuk mund
té pritet gjetja e njé shkopi magjik, me té cilin
do té mund té zgjidhen problemet. Megjithaté,
ekziston dicka qé i ngjan shkopit magjik si
ide pér zgjidhjen e drejtimit té trafikut. Disa
shenja kétu, disa ngjyra aty, disa ndryshime té
sinjaleve ndriguese dhe ngufatja (rrémuja) né
trafikun dhe kaosi, shndérrohen né lévizje té
qeté, efikase.

Veglat, veprimet dhe mjetet merren si
elemente té drejtimit té trafikut. Ekzistojné
disa kategori masash, varésisht nga ajo se kujt
i dedikohet, edhe até:

= Masa pér lévizjen e automjeteve:
o Pérmirésimi i kapacitetit t& udhékry-
qeve, té rrjetave dhe té akseve rrugo-
re kryesore
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= Masa pér qarkullimin e njerézve:
o Masa pér dhénie té pérparésisé sé
automjeteve t&€ TPQ —sé. (Transportit
Publik té Qytetit)
» Masa pér kémbésoré dhe bigiklisté.

= Masa pér mbrojtjen e mjedisit jetésor:
« Udhéhegja ekologjike me trafikun
« Marshuta pér automjete té rénda dhe
ndalesa.

Masa pér kontroll té kérkesés:
+ Kontroll e parkimit,
 Bartja pas marshutés,

* Masa pér zmadhimin e sigurisé né trafik
« Kufizimi i shpejtésisé,
o Sinjalizimi dhe ndrigimi vertikal dhe
horizontal.

Numeérimet sistematike sipas rendit
kronologjik né té cilit mund té ndikojné mbi
njé udhétim hipotetik i cili fillon prej shtépisé.
Ekzistojné teté elemente kryesore (masa) té
drejtimit apo udhéheqjes me trafikun si¢ jané:

® Masa qé ndikon mbi kohén dhe vendin e
krijimit tél udhétimit: ndérrimi i kohés sé
punés, pagesa e rrugés né qytet, leja pér
ndérrimin e destinacionit té tokés dhe té
ngjashme.

@ Masa té cilat ndikojné mbi zgjedhjen e
ményrés s¢ udhétimi: kontrolli i parkimit,
sistemi “parko dhe vorzit”, shfrytézim i
pérbashkét i automjeteve etj.

® Masa té cilat ndikojné mbi zgjedhjen e
marshutés dhe té kontrollit dhe véshtrimi
i korridorit: ecje né marshuté, kontrolli e
qasje, detektimi i incidenteve né autorrugé
dhe drejtimi me to.

@ Ndarja e shfrytézimit té akseve rrugore: té
sistemit njé kahesh, népér korsi té rezervu-
ar pér automjetet e TPQ, zona kémbésorie.

® Kontrolli i udhékryqeve: puné e sinjaleve
ndriguese, koordinim sinjalizues

® Kontrolli i parkimit: kufizime kohore, drej-
tim i parkimeve.

® Masa, té cilat drejtpérdrejt ndikojné né
siguriné: kontrolli i shpejtésisé, kontrolli i
udhékryqeve, klasifikimi i akseve rrugore.

Masa té cilat jané té drejtuara drejtpérdrejt
né problemet e mbrojtjes sé mjedisit jetésor.

Si¢ po shihet nga regjistri, ekziston
njé zgjedhje e gjeré masash. Kjo éshté arsye-
ja kryesore se pse drejtimi me trafikun éshté
detyré shumé e réndé. Cdo njéri nga elemen-
tet ka kuptimin dhe lidhjen e vet me integri-
min. Me fjalé tjera, njé element do té duhej té
integrohej me elementet tjera né procesin e
zbatimit té skemés né drejtimin e trafikut. Pér
shembull, kontrolli i parkimit do té duhej té
integrohej me masat qé ndikojné né ményrén
e transportit.

Masat e drejtimit té trafikut do té duhej
té llogariten pér afatshkurtra, e jo afatgjata,
meqenése skema e drejtimit té trafikut i zgjidh
vetém simptomat, e jo edhe rrénjét e proble-
meve.

Po ashtu, udhéheqja me trafikun kérkon
relativisht kohé té shkurtér dhe harxhime té
vogla pér implementim. Nga kétu, udhéhegja
me trafikun né vendet e qytetit ballafaqohet
me detyré t€ pashmangshme, qé do té thoté
se duhet ta ndajé pérgjegjésiné pér zgjidhjen
drejtimit me problemet e trafikut edhe duke
mos e trajtuar né ményré afatgjate rrénjét e
problemit.

Ta paramendojmé udhétimin prej shté-
pisé deri né puné si dhe shuméllojshmériné
e masave té kontrollit ¢ mund té ndikojné
mbi te. Koha e fillimit té udhétimit varet nga
skemat e ndérrimit té kohés sé punés, nga
strategjité pér kontroll t€ qasjes, nga radhét
e vozitjes. Zgjedhja e ményrés sé udhétimit
mund té jeté nén ndikimin e kufizimit té par-
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kimit, apo té pagesés sé taksés rrugore, si dhe
té skemave pér dhénien e pérparésisé sé au-
tomjeteve t& NPQ - sé. Zgjedhja e relacionit
mund té kontrollohet me kategorizimin e rrje-
tit rrugor, me shenja té dirigjimit népér relaci-
on, me pagesé té taksés rrugore, me kontrollin
e udhékryqgeve etj.

Shuméllojshméria e aktoréve, té cilét
ndikojné né drejtimin e trafikut, nga njéra ané
dhe lloj - llojshmeéria e veglave pér kontrollin
e trafikut, nga ana tjetér, paragesin dy ané nga
trekéndéshi né bazé zé sé cilés bazohet drejti-
mi i integruar i trafikut.

Masat pér kufizimin e trafikut pérku-
fizohen si masa té cilat paragesin kufizim té
caktuar té automjetit, me qéllim qé té arrihet
ndryshim i dukshém i ményrés, kohés, relaci-
onit, apo i géllimit té fundit té udhétimit.

Qéllimet e kufizimit té trafikut jané:

= Efikasiteti;

= Mbrojtja e mjedisit;

= Planifikimi i destinimit té tokés;
=  Financimi;

= Barazia.

Transporti éshté proces né té cilin pér-
fshihet bartja e udhétaréve, mallrave dhe
informacioneve nga pika e burimit té nevo-
jave pér bartjen deri te destinacioni (qéllimi
i udhétimit). Transporti éshté vazhdim i
procesit té prodhimit dhe éshté mé i vjetér
sesa trafiku. Ndérsa, trafiku éshté lévizje apo
qarkullim i organizuar i njésive transportu-
ese népér rrjetin transportues. Ai éshté kri-
juar prej kur éshté lancuar njésia transportit.
Transporti i pérfshin pérgatitjet distancén e
bartjes etj. Kjo do té thoté se nocioni trans-
port éshté mé i gjeré sesa trafiku, ngase e
pérfshin trafikun.

TRANSPORT <0l IDEZ > BARTJE
TRAFIK <3Dﬂ HD[>LEVIZ}E

Fig. - 40 Sistemi i trafikut
Sistemin e trafikut e pérbéjné:

= Njésia transportuese (automjetet motorike,
mjetet jo motorike, kémbésorét, biciklistét)
= Rrjeti
* Njeriu
» Nénsistemi i rregullt duhet t'i pérmbajé né
gjiendje koherente sistemet qé vijojné (té
pandara) Ky nénsistem bazohet mbi:
o Bazén e té sé drejtés sé sistemit dhe
« Bazén teknike té sistemit.



Nénsistemi ka vendin e vet dhe gjaté
saj nuk duhet té ekzistojé konfrontim, por
pajtueshméri. Ne do t'i mésojmé aspektet tek-
nike té sistemit té rregullt, q¢ do té thoté se,
harmonizim i lévizjes sé njésive transportuese.
Véshtirésia géndron né até se né trafikun rru-
gor nuk mund se kur saktésisht do té gjendet
njésia e rrjetit né sistemin e trafikut. Kjo éshté
njékohésisht edhe pérparésia e trafikut rrugor,
meqenése posedon mévetési.

Shfrytézuesit e sistemit té trafikut kané
kérkesa té tyre, edhe até:

= Siguri;

= Shpejtési té udhétimit (transport);
= Cmim té volitshém;

= Shpresé;

= Rregullshméri.

Qé t&¢ mund té béhet udhéhegje apo
drejtim té sistemit té trafikut, doemos du-
het ta njohim miré sistemin, i cili éshté i
NDRYSHUESHEM NE KOHEN.

Prandaj, qéllimi i udhéhegjes éshté qé
té sigurojé zhvillim té papenguar té té gjitha
llojeve té transportit né rrjetin e trafikut, qas-
je drejt té gjitha pikat né kuptim té sigurisé,
saktésisé, rehatisé, shpresés etj.

Plotésimi i detyrés sé udhéhegjes do té
thoté se jané té plotésuara té gjitha kérkesat
- jané siguruar qarkullimi i mallrave dhe té
njerézve me harxhime mé té vogla, apo l1éshim
té numrit mé té madh t€ automjeteve népér ak-
sin rrugor, Vallé, a e kemi kryer miré detyrén,
do té tregojé matési i udhéhegjes. Kjo éshté

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O

mé sé shpeshti kapaciteti, koha e udhétimit
etj. Meqgenése, pérheré ekzistojné méshomé
zgjidhje, pér problemin e dhéné, ne do t
hulumtojmé me anén e matésve, nga e cila do
ta zgjedhim zgjidhjen mé té miré né momen-
tin e dhéné. Pér derisa detyrat dhe matésit jané
té njéjté, nuk ekzistojné probleme. Né rastet
kur kemi mé shumé matés, atéheré gjend-
ja béhet mé e komplikuar (kapacitet, nivel i
sigurisé, koha e udhétimit, zhurma, ndotja,
qasja, harxhimet etj).

Udhéhegja béhet né katér ményra:

@ Rregulla né anén e djathté dhe pérparési
kémbésorit né raport me automjetin;

@ Me ndihmén e sinjalizimit horizontal dhe
vertikal;

® Me ndihmén e fuqisé sé gjallé dhe

@ Me ndihmén e sinjalizimit ndrigues.

(C’éshté ajo qé do té béhet vet udhéhegja
dhe né ¢faré do té kryhet (vallé né rrjetin, né
automjetet, né kémbésoré), pérgjigien do ta
japin mjetet teknike (teknikat) té udhéhegjes.
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Trafiku éshté sistem i pérbéré (hapési-
nor, organizativ dhe teknik).

Aspekti hapésinor i sistemit éshté i
réndésishém, meqenése njésia transportuese
mund té paraqitet dhe té ndikojé mbi trafikun
né ciléndo piké té hapésirés.

Organizimi po ashtu éshté mjaft i
réndésishém pér kété sistem té réndésishém.

Njeriu, sjellja e tij dhe adaptimi i tij
né ndryshimet e sistemit té trafikut jané
komponenté pérbérése dhe e patjetérsueshme
e sistemit té ashtuquajtur faktoré “3 E”, té cilin
e pérbéjné faktorét si¢ vijojné:

® E - arsimi (education);

@ E - detyrimi (enforcoment);

® E - masa inxhenerike - teknike
(engineering).

Faktori arsim luan rol té réndésishém
né arsimimin dhe formimin e pjesémarrésve
né trafik. Arsimimi i rregullt fillon né nivel té
arsimit fillor, ku fémijét mésojné se si té sil-
len né trafik. Ashtu, ata si¢ rriten edhe rrethi
i tyre i lévizjes béhet gjithnjé mé i gjeré, pran-
daj kujdesi i tyre duhet té pérqendrohet nga
problemet mé té médha. Véshtirésia qéndron
né até se, ata té cilét i mésojné fémijét nuk
jané sa duhet profesional. Arsimimi arri-
het qé¢ né moshén e re, megenése mé voné,
kémbésorét e paarsimuar béhen njékohésisht
vozités jo té arsimuar. Ekziston njé popullaté
e madhe njerézish, té cilét nuk kané kurrfaré
arsimimi té komunikacionit. Po ta shikojmé
nivelin e numrit té fatkegésive té trafikut né
1 000 000 banoré né SHBA, varésisht pér nga
mosha, atéheré éshté e dukshme se né moshén

ndérmjet 40 dhe 45 éshté né rritje, gjé qé nuk
éshté rast edhe né Evropé. Shkaku qéndron né
mos arsimimin e nevojshém té popullatés -
fémijét diné mé shumé sesa prindérit e tyre,
5% nga numri i kémbésoréve i njohin rregullat
e kémbésoréve.

Niveli i dyté i arsimimit éshté né nivel
té trajnimit pér marrjen e lejes — té patenté
shoferit. Kétu ka mjafté 1éshime, meqgenése, té
drejtohet me automjetin, té mésohen rregullat
e trafikut dhe ndihma e paré, e gjithé kjo béhet
né ményré thjesht teknike, ndérsa nuk shkohet
nga ajo qé té kuptohet situata né pérgjithési.

Nivelin e treté e paragesin aksionet
dhe fushatat e posagme pér arsimimin e té
té rriturve né nivel mé té gjeré té bashkésisé
shogérore. Mediet, shtypi dhe mediet elekt-
ronike jané faktoré té réndésishém té kétij
niveli. Té gjithé aksionet né ményré té plani-
fikuar duhet té zbatohen dhe me kohé té pla-
nifikohen. Pérskaj aksioneve té pérgjithshme,
duhet té ekzistojné edhe aksione speciale pér
individé, grupe qéllimore (bigiklisté, persona
mé té moshuar). Vozitésit duhet té informo-
hen pér ndryshimet e réndésishme né siste-
min e trafikut dhe paraprakisht t'u ofrohen
alternativa.

Faktori i dyté — detyrimi apo zbatimi i
rregullave ligjore vihet né kufizim dhe kontroll
juridike pér funksionimin e sistemit, dénim t&
atyre qé i cenojné rregullat, ndérsa né raste mé
té rénda edhe rehabilitim.

Sistemi i kufizimit zbatohet népérmjet
té sistemit té patenté shoferi pér vozitésit dhe
leje pér automjetet, ku ¢do leje mund té mer-
ret. Edhe me tabelat e regjistrimit éshté njé gjé
e ngjashme té cilat paragesin njé letérnjoftimi
té automjetit.
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Né SHBA ekziston sistem bodimi né
dénime (sistem pikésh) ku pér ndonjé ga-
bim né trafik shpohen njé numér i caktu-
ar katrorésh. Né rast se shpohen té gjithé 12
brenda njé viti, patenté shoferi mé nuk i vlen.

Problem i madh paraget maturia e
dénimit pér ndonjé shkelje apo kundérvajtje té
caktuar. Posagérisht éshté me réndési ¢éshtja
e dénimit kur nuk ka ekzistuar alternativé
qé té shmanget kundérvajtja. Né rastet mé té
rénda kompetent éshté gjyqi. Kétu procedu-
ra pér kundérvajtje trajtohet me té holla dhe
me dénim deri me 7 dité burg, si dhe ras-
tet e kundérvajtjeve mé té rénda té sigurisé
(Iéndimet e rénda trupore, raste té vdekjes etj.).

Problemi me kontrollin policor géndron
né dyfishimin e vet funksionit - roli rregul-
lues dhe ai i domosdoshmérisé. Vozitésit mé
shumé i déshirojné policét né rolin e rregullu-
esit té trafikut.

Té gjithé kéta faktoré veprojné népér ku-
tizimet, népér kontrollimet e kundérvajtésve,
dénimeve dhe rehabilitimeve.

Pér véshtrimin e rrjetit, themelore
éshté té merret parasysh klasifikimi i rrjetit,
gjegjésisht niveli i problemeve té kérkesés dhe
niveli adekuat i rrjetit. Ne kryesisht do té mer-
remi me rrjetin parésor (me problemet globale).

= Rrjeti

Rrjeti shérben pér qarkullimin apo 1évi-
zjen e automjeteve dhe kémbésoréve, ndérse

vet lévizjet mund té jené té ndryshme né
kuadér té rrjetit té trafikut:

» Transite (burimi dhe destinacioni jané
jashté nga zona e dhéné);

= Filluese — mbarese (burimi dhe destinacio-
ni jané né zonén);

» Pérfundimtare (me destinacion né rrjetin);

= Lokale (burimi dhe géllimi jané né rrjetin,
por jo né drejtimet kryesore).

TRANZITE

FILLUESE — MBARESE
® @

Fig. 41 - Rrjeti trafikut dhe lévizjet

Cdo pjesé e rrjetit mund té pranojé lloj
té caktuar té trafikut. Shérbimi i trafikut éshté
funksioni themelor i rrjetit. Megjithaté, béhet
ndarja e rrjetit sipas strukturés dhe ndodhisé.
Kjo do té thoté se béhet KATEGORIZIMI
i rrjetit. Mé i réndésishmi éshté klasifikimi
funksional.

Kjo flet pér até se cili lloj trafiku shérben.
Sipas késaj, pér kushte qyteti kemi:

* Autostradé (auto rrugé) qyteti — ku nuk ka
nyja né nivel, zhvillohet mé sé shpeshti tra-
fiku transit, ndérsa né masé mé té vogeél ai
né largési.
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= TRrugé magjistrale t& qytetit (MQ) - apo = Nyjat — pjesé nga rrjeti ku arrihen pjesét e
aks rrugor i rangut mé té larté té rrjetit rrugés dhe rrjedhat nga pjesé té vecanta.
té qytetit, qé i lidh pjesét mé té largéta té
qytetit dhe népér té cilén zhvillohet trafiku
i largét, ndérsa né masé mé té vogél - ai lo-
kal, népér té cilin qarkullon edhe transpor-
ti publik i qytetit (TPQ). Sipas ngarkesés <NY]E; <NY]E>
dukshém dallohet nga pjesét tjera té rrjetit o o
té qytetit. Lidhet né rrjetin té rangut mé té
madh (Republikan). Sipas funksionit té tij
mund té jeté magjistrale por jo sipas gaba-
ritit té vet dhe sinjalizimit. Eshté e nevojs-
hme qé té jeté i pranishém sinjalizimi ndri-
cues, sé paku né 2 korsi, zvogélim té numrit Ekzistojé katér lloje té té arriturave té
té nyjave, t€ ndaré t€ mekanizuar né vend t€  rrjedhave:
trafikut gjysmé té mekanizuar.

* Akse parésore té qytetit (AP) - zhvillohet ~ @ Kryqézim;
trafiku lokal, ndérsa shumé pak ai tran- @ Ndarje (derdhje);
sit. Sipas ngarkesés sé saj dallohet nga
pjesét tjera té rrjetit dhe té magjistrale-

| — | —

PJESE RRUGORE

Fig. 42 - Elemente té rrjetit

ve. Njékohésisht mund té zhvillohet edhe ?
Transporti Publik i Qytetit (TPQ). NDARJE
= Akse dytésore té trafikut (AD) - lidhin (SHKEPUTJE)

térési mé té vogla dhe shumé rrallé zhvil-

lohet TPQ. Gabaritet dhe sinjalizimi nuk N4
luajné rol pérfundimtar.

A\

Né rrjetin jashté qytetit kategorizimi KRYQEZIM
éshté si¢ vijon:

DERDHJE
= Rrugé magjistrale;
» Rrugé regjionale dhe
= Rrugeé lokale.
= Elemente té rrjetit GERSHETIM

Elementet e rrjetit jané:

= Pjesét e akseve rrugore — ato jané pjesé
té rrjetit né té cilat nuk ka ndryshime né Fig. 43- Lloje té té arriturave té rrjedhave
ngarkesén e trafikut dhe né ményrén e
udhéhegjes sé trafikut.
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® Derdhje dhe
@ Gérshetim.

Nyja pérbéhet nga elementet né vijim:

= Krahét e nyjés - i zbatojné apo i realizojné
rrjedhat e zonave té derdhjes, kryqézimit,
gérshetimit. Ekziston krahu 3, krahu 4, kra-
hu 5 dhe nyja me mé shumé krahé. Sipas
meényrés sé kryqézimit, nyja tre krahésh
ndahet né udhékryqe “T” dhe “Y”. Nyja e
katérfishté ndahet né normale dhe térthore.

= Shtegu (rrugica) drejt nyjés éshté pjesé
e krahut, i cili e sjell rrjedhén né zonat e
kryqézimit, gérshetimit.

= Korsia - pjesé e shtegut pér njé rend au-
tomjetesh.

= Jshulli i ndaré - shérben pér ndarjen e
rrjedhave.

= Sipérfage kémbésorésh - shérbejné pér
lévizje té organizuar kémbésorésh.

Te nyjat, té cilat jané jashté nga niveli
(nyjat e de niveluara) béhet ndarje hapésinore
e rrjedhave - nuk ka kryqézime, por pér kété
ekzistojné derdhje, dhe gérshetim. Elemen-
ti themelor éshté rampa. Ajo éshté pjesé nga
nyja e de niveluar, e cila i lidh dy akse rrugore,
té cilat nuk kryqézohen né té njéjtin nivel.

Shtigjet mund té jené:

= Me ndarje té posagme (té térésishme);
= Té pérziera dhe
= Té kombinuara.

Klasifikimi apo ndarja e korsive béhet
né bazé té madhésisé sé¢ qarkullimit dhe té
ményrés sé drejtimit apo udhéhegjes.

ME NDARJE TE POSACME (TE PLOTE)

TE PERZIERA

TE KOMBINUARA

PRAKTIKA ME E SHPESHTE

Fig. 44 - lloje shtigjesh

Né strukturén e rrjetit éshté miré qé ta
dimé procesin e pjesémarrjes — ndarjes apo
klasifikimit. Kjo éshté vetém marrédhénie
e déshiruar dhe vlen vetém pér rrjetat e
réndésishme.

Pér funksionimin e miré té rrjetit,
ajo duhet t'i keté té gjitha akset rrugore.
Fatkeqésia mé e madhe &éshté né shpalljen e
akseve rrugore - cila ku i takon. Nése ndonjé
rrugé shpallet magjistrale, atéheré duhet tu
pérmbahemi rreptésisht rregullave té drejti-
mit t& métutjeshém té trafikut (p. sh. Ndalim
pér derdhje né té gjitha vendet, ndalim parki-
mi etj.).
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Gjatésia tipike e udhétimit paraqet nu-
mrin mesatar té kilometrave, té cilén e kalojné
automjetet né njé lloj aksi rrugor té caktuar.

Kjo nuk éshté numri i térésishém i kilo-
metrave, té cilat automjetet i kalojné né rrugé.
Nyjat do té duhej té viheshin diku né gjysmé
té késaj kohe.

Problemi mé i shpeshté géndron né até
se rrjetat thjesht nuk jané miré té klasifikuara
sipas funksionit té akseve. Né mjedisin toné
kjo po thuajse éshté dukuri e rregullt dhe si e
tillé, kjo pérheré mund té jeté aktuale. Vetém
né kété ményré funksionimi i sistemit mund
té zmadhohet prej 10 deri mé 15%. Né raste
meé té kéqija rrjeti ekzistues mund té japé efekt
30 deri mé 40 %, nése do té zbatohej rregullimi
optimal (drejtimi) i trafikut.

Me nocionin kontroll i gasjes, nénku-
ptojmé masat tekniko - rregulluese gjaté

kycjes sé automjeteve né auto rrugé nga niveli
i caktuar.

Nga liria maksimale e qasjes né auto
rrugét té nivelit mé té ulét (qasje t&€ munds-
hme, lokale dhe pjesérisht grumbulluese) liria
e qasjes zvogélohet, gjithnjé deri né kontrollin
e térésishém té auto rrugéve. Kétu ndalohet
edhe prania e kafshéve.

Me nocionin kontroll té qasjes, nén-
kuptojmé edhe kontroll funksional té kupti-
mit, g¢ do me théné se, sa mé shumé autom-
jete mund té léshohen né sistemin, gjaté sé
cilés nuk do té prishej rendi né qarkullimin e
trafikut (né hyrje té auto rrugés). Dobia mé e
madhe nga qasja funksionale éshté koordini-
mi racional né akset rrugore sipas funksioneve
té tyre.

= Analiza e nyjave
Nyjat analizohen né aspekt té:
@ Kapacitetit (nivelit té shérbimit), béhet si-

pas teorisé sé rrjedhés sé trafikut dhe kapa-
citetit té akseve rrugore;

F - udhéhegje
auto rrugé auto rrugé
qasése lokale
auto rrugé
pa kufizime \,\ tubuese
zvogélimi

i kontrollit

auto rrugé
parésore

auto rrugé
té shpejta
/  auto rrugé
4

kontrolli i

qyteti

pérgjithshém @ -
transit
nuk ka transit

rritja e shpejtésisé sé lévizjes

ke P> F - lévizje
trafik lokal

Fig. 45. - Kontrolli i qasjes né varshméri nga funksioni i lévizjes



@ Niveli i sigurisé: Udhékryqet jané mé té
rrezikshmet, prandaj kétu ndodhin rastet
mé té shpeshta té situatave té fatkeqgésive.
Pérveg kryqézimeve ekzistojné edhe:

= Derdhje

= Shpérndarje (ndarje)

= Gérshetime ( mé sé shpeshti jané té pra-
nishme né te kryqézimet rrethore);

® Sipérfaqget, té cilat pérfshijné ndonjé nyjé té
caktuar, dhe

@ Harxhimet.

Procedura gjaté analizés sé nyjave, ka té
béjé me pércaktimin e pikave té konfliktit pér
lloje t& ndryshme té kryqézimeve edhe até:

= Verifikimi i numrit té kryqézimeve, derd-
hje dhe ndarje pér 4 krahé t&¢ udhékryqit
né té gjitha kahet e lévizjes dhe ku ekziston
nga njé korsi pér qasje;

» Verifikimi i numrit t&¢ kryqézimeve, der-
dhje dhe ndarje (apo shpérndarje) té kry-
qézimeve 3 krahésh (Y);

= Verifikimi i vendeve té gérshetuara, pér
derdhje dhe ndarje pér aks rrugor me
rrjedhé rrethore dhe

» Verifikimi i numrit té kryqézimeve, té
derdhjeve dhe ndarjeve pér aks rrugor té de
niveluar (“diamant”). Kétu numri i pikéve
té kryqézimit éshté minimal, por pér kété
shkak ka numér t¢ madh té derdhjes dhe
ndarjes.

Pikét e derdhjes dhe té ndarjes te ak-
set rrugore té nivelit mé té larté, paragesin
mjaft zona té rrezikshme, meqenése autom-
jetet lévizin me shpejtési mjaft t&€ madhe.
Nése pérdoren shenje sinjalizuese, atéheré
ménjanohen té gjitha kryqézimet me kénd té
drejté, me ¢’rast eliminohen né ményré té duks-
hme njé numér i madh pikave té konfliktit.

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O

= Kadastra trafikore i rrjetit

Gjaté formimit té kadastrés sé rrje-
tit té trafikut, duhet pasur parasysh té gjithé
faktorét qé ndikojné né funksionimin e rrjetit.
Ekzistojné elemente, té cilat jané me réndési
té madhe gjaté formimit té kadastrés, si¢ jané:

= Kategorizimi i rrjetit;

» Pérkufizimi i pjeséve rrugore (mé paré
pérkufizohen nyjat);

* Regjimi i nyjave dhe pjeséve rrugore
(njékatéshe, lévizje dy kahesh, ndalesé
pér ndonjé lloj trafiku);

»  Gjerési né pjesét rrugore;

= Lloji dhe gjendja né auto rrugé;

= Gjatésia e pjeséve rrugore (5 - 10% nga
auto rruga e qytetit);

= Jesé té qytetit népér té cilat kalojné pjesét
e autostradés;

= Kapaciteti i pjeséve té autostradés dhe

= Parametra trafiku (koha e udhétimit,
madhésia e rrjedhés né pjesé té caktuara
té auto rrugés etj).

Kadastra e trafikut shérben pér marr-
jen e té té dhénave pér rrjetin dhe trafikun qé
zhvillohet népér té. Kadastra pérfshin rrje-
tin dhe karakteristikat e trafikut. Formimi i
kadastrés pérbéhet nga fazat né vijim:

= Sigurimi i bazés né pérpjesétim 1:5 000 pér
territor té caktuar. Né kété rast éshté dhéné
rrjeti i akseve rrugore;

= Kategorizimi i rrjetit: auto rruga e qytetit,
magjistralja e qytetit, auto rrugét parésore
dhe dytésore, rrugét lokale;

» Pérkufizimi i nyjave: vendet e arritjes sé
rrjedhave té trafikut, q¢ do me théné, ven-
de té derdhjes, ndarjes, kryqézimeve apo té
gérshetimeve);
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= Meényra e udhéhegjes apo drejtimit me
nyjat: rregulla né anén e djathté, pérparési,
shenjat ndriguese — kontrolli i koordinuar
apo individual;

* Shénimi i nyjave - shénohen me numra
treshifror, duke filluar prej numrit 100, 101,
102, 103,....... 109;

() ‘N ‘N
N N . N
(D (D D D
N N N N
() ()

O—@—O— @

- Drejtim me pérparési apo me shen
jén “STOP”

- Drejtim me shenja ndri¢imi

Fig. 45 — Drejtimi me nyja

= Shénimi i krahéve: shénohen né drejtim té
1évizjes sé treguesve té orés (1, 2, 3, ....);

= Gjatésia e pjeséve rrugore, matet prej me-
sit té nyjés, qé e kufizon pjesén rrugore
dhe shénohet né mes té pjesés rrugore —
réndom né pjesén e poshtme;

2
3 MY () O
\_J \/ \/ \
104 105 106 107
N N () O
\/ \/ \_ \
108 109 110 111

/
O
()
\{/

/
112 113 114

Fig. 46 - Shénimi i nyjave dhe krahéve

Kahe té lejuara té 1évizjes né pjesé rrugore.
Pjesét rrugore mund té jené njé kahesh, dy
kahesh, dhe pjesé té cilat jané té destinuara
vetém pér njé lloj té caktuar trafiku;

() )
N /
L

Fig. 47 - Gjatésia e pjesés rrugore

Kahe té lejuara té 1évizjes né zonén e nyjés;
Gjerésia e kahes — éshté e nevojshme pér
matjen e kapacitetit; ku para saj merren
gjerésité e qasjes e jo gjerésia e vet pjesés
rrugore;

A éshté i lejuar stacionimi i automjeteve té
aksit rrugor: kjo éshté njésoj e réndésishme
pér llogaritjen e kapacitetit;



Fig. 48 - Kahe té lejuara pér lévizje né
pjesén rrugore

= C(Cilésia e auto rrugés: gjendja né auto rrugé
- asfalt, beton, katror, té dheut (makadam).
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Fig. 49 - Kahe té lejuara né zonén e nyjes

= Mbledhja e té dhénave pér trafikun

Té dhénat pér trafikun vihen né grum-
bullimin e té té dhénave pér:

* Rrjedhén;

= Kohén e udhétimit dhe

= Kapacitetit (népér mjet té tij éshté shprehur
struktura e rrjedhés).

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O

Fig. 50 - Gjerésia e kahes

+ Rrjedha

Té dhénat mblidhen népér pjesén rru-
gore dhe né kahe. Merret mesatarja e trafikut
ditor (Té dhéna pér TD), né orét e rrjedhés
mesatare apo maksimale.

o Koha e udhétimit (shpejtésia)

Vihet shpejtésia apo koha e udhétimit
pér té cilén éshté dhéné rrjedha. Pér rrjedhé
merret TMD, (trafiku mesatar ditor),
ndérsa né kllapa vihet pérqindja me té cilén
shumézohet rrjedha, qé té pérfitohet vlera
e rrjedhés pér té cilén e kemi shpejtésiné e
dhéné. Rrjedha né orét kulmore éshté¢ 10%
prej 12% nga TMD. Shérbehemi me meto-
da té véshtruesit t€ lévizshém, qé ta fitojmé
rrjedhén dhe kohén e udhétimit. Megjithaté,
hulumtimi i kétillé né té gjitha pjesét rrugo-
re éshté afatgjaté. Nga kjo, zgjidhet auto rrugé
reprezentative pér ndonjé tip té dhéné dhe né
té béhen matjet. Pér rrjedhé té njéjté fitohen
shpejtési té ndryshme (v) varésisht nga rangu
i auto rrugeés.

o Kapaciteti

Pér pércaktimin e kapacitetit éshté e
nevojshme qé té dihet struktura dhe numri i
kthesave. Pikérisht, pér kété rrjedha merret
nga nyjat. Kapaciteti i pjesés rrugore varet
nga kapaciteti i nyjés. Né nyjat vjen ndarja e
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kohés. Kapaciteti i shtegut kah pjesa rrugore e
pérkufizon kapacitetin e pjesés rrugore

= Kategorizimi i rrjetit

Gjaté kryerjes sé kategorizimit té rrjetit,
éshté e nevojshme qé té béhet ndarje sistemati-
ke sipas kategorive apo grupeve té udhéheqjes
me rrjedhat e trafikut:

Grupi 1: Ndarja hapésinore e rrjedhave té
trafikut

Grupi 2: Udhéhegja me ndihmén e sinjaleve
ndriguese — ndarja kohore e rrjed
have

Grupi 3: Zbatimi i sinjalizimit horizontal
dhe vertikal dhe zbatimi i rregullit
né anén e djathté.

Profili i rangjeve té caktuara té auto
rrugéve mund té ndahet né ményrén qé vijon:

® Auto rrugé qyteti: q¢ mé sé paku ka 2
shirita rrugor /kahe. Nuk éshté e domos-
doshme té keté korsi pér ndalim. Nése né
perspektivén e afért jané té nevojshme 3
korsi, ndérsa pér momentin né funksion
jané vetém 2, atéheré realizohet korridor i
ploté, d.m.th. lihet ishull ndarés me gjerési
prej 9 m. Nga kjo gjerési higen nga 3. 5 m
(nga secila ané) dhe mbetet ishull i ndaré i
gjeré 2 m. Ményra tjetér éshté té béhet téré
rruga pér njé ané, pérderisa toka lihet pér
lévizje pér anén tjetér;

@ Magjistralja e qytetit ka mé sé paku 2 shi-
rita rrugor/kahe, shteg pér bigiklisté dhe
kémbésoré. Ishulli ndarés éshté me gjerési
minimum 4. 5 m, meqenése nga ajo merret
hapésira pér kthime né té€ majté. Dallimi
prej 1.5 m éshté qé té vihet sinjalizimi ver-
tikal;

® Rrugét parésore: rrugé me 2 shirita me
nga njé korsi né kahe dhe mundésisht pér
lévizjen e kémbésoréve,vénien e gjelbérimit
dhe

@ Rrugét dytésore: kétu mé sé shpeshti paras-
hihet korsi pér ndalim, meqenése mund té
vijé deri te zvogélimi i dukshém i kapacite-
tit nése automjetet ndalén né njérén korsi.
Kapaciteti llogaritet né té dyja kahet.

= Qasje sistemore drejt zgjidhjes sé proble-
meve té trafikut

Né parashtrimin e géllimeve té udhé-
heqgjes nuk merr pjesé vetém ai qé e jep zgjidh-
jen. Shumé véshtiré mund t'i parashtrojné
kérkesat e tyre. Nuk guxon té barazohen mje-
tet dhe géllimet. Nga njé heré problemi duhet
té vihet para géllimeve. Thjesht, ndodh qé
problemi té pérkufizohet sipas géllimeve. Para
paraqitjes sé géllimit verifikohen pjesé té sis-
temit sipas té cilave mund té veprohet. Kétu
ekzistojné madhési té€ ndryshueshme dhe té pa
ndryshueshme sipas té cilave duhet té vepro-
het. Madhésia e pavarur paraget kufizimin.

Né té ardhmen duhet té formulohet
modeli i sistemit. Ekzistojné lloj - 1loj mode-
lesh, té cilat mund té japin zgjidhje té vérteté
dhe ato nuk éshté e domosdoshme té jené
pérheré matematikore. Modelet jané lidhje
ndérmjet zgjidhjes dhe sistemit ekzistues. Ato
japin zgjidhje alternative. Nése ka mé shumé
zgjidhje, aqg mé e madhe éshté mundésia qé té
gjenden zgjidhje té vérteta. Pérheré ekzistojné
dy alternativa:



= Té mos béhet asgjé dhe
= Té bihet vendim i ri.

Né kété nivel alternativat nuk jané
né imtési — pérpunimi vjen mé voné. Faza
e ardhme éshté vlerésimi i alternativave.
Kjo proceduré éshté shumé e komplikuar,
meqenése ajo éshté vlerésim, i cili pérfshin
shumé aspekte, si¢ jané:

o FEkonomik;

» Ekologjik;

o DPsikologjik dhe
o Té sigurisé.

Fatkegésia géndron né até se nuk mund
té kryhet klasifikimi i disa elementeve. Té gjit-
ha alternativat duhet té vlerésohen né bazé té
parametrave té njéjte.

Zgjedhja e alternativave: Inxhinieri nuk
duhet té gjykojé se si do té punohet, por ai
vetém ofron zgjidhje.

Projekt, realizim. Nése né fillim té re-
alizimit nuk fillon veprimi ashtu si¢ e kemi
planifikuar, atéheré sérish do té kthehemi né
fillim kah pérkufizimi i elementeve té sistemit.
Sistemi i trafikut ndryshon né kohé, prandaj
duhet té béhen hulumtime rrénjésore. Edhe
pérskaj gjithé asaj, zgjidhjet tona do té vlejné
vetém pér njé kohé té shkurtér. Pér vet zgjidh-
jen me réndési té madhe jané:

= Struktura e rrjedhés sé trafikut
(e pércaktojmeé vet);

= Sasia e rrjedhés sé trafikut (e pércaktojmé
vet);

* Burimi dhe géllimi i rrjedhés sé trafikut
(merret nga analizat e planifikimit);
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= Cilésia e rrjedhés sé trafikut (e cila éshté
niveli i shérbimit NC - niveli i cilésisé; e
pércaktojmé vet) dhe

* Saéshté ¢mimi i i vlerés, i lévizjes sé tillé
(merret nga analiza té planifikuesve).

Té gjitha matjet i ndajmé né dy grupe;

® Matje fondamentale: Verifikohen marré-
dhéniet e disa parametrave té rrjedhés sé
trafikut dhe

@ Matje alternative: verifikohen gjendja e sis-
temit me matje té parametrave té dhéné.
Béhen matje pér njohje me sistemin dhe
me karakteristikat e tij. Kéto matje jané
themelore (bazike). Ato realizohen né ¢do
10 vite (né 5 vite) béhen matje mé té vogla
— né sasi mé té vogél). Para dhe pas matjes
incizohet gjendja e méparshme dhe e pas
ndonjé intervenimi: Kétu maten parametra
shumé té miré dhe té imté. Masat pilot apo
provuese shérbejné pér verifikimin e disa
metodave té hulumtimit qé té shihet se a
mund té matet ¢do gjé qé duhet né hulum-
timet e métejme).

= Llojet e hulumtimit né udhéhegjen me tra-
fikun

Ekzistojné lloje t&¢ hulumtimit té udhé-
hegjes sé trafikut, si¢ vijojné:

@ Matja e protokollit;

@ Matja e shpejtésisé;

® Matja e kohés sé udhétimit;

@ Matja e kohés sé¢ humbur;

® Matje télidhura me rrjedhat e kémbésoréve;
® Matje té lidhura me parkimin;
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@ Matje té intervalit té pércjelljes sé automje-
teve;

Matje e pranimit té intervalit té pércjelljes
s€ automjeteve;

© Matja e radhéve té pritjes dhe

®@ Nénshkrim (né rrjetin rrugor, signalizimi,
rexhimi i trafikut, fatkeqésité e trafikut-
katastér té rrjetit).

= Nivele hierarkik i udhéhegjes me rrjedhat e
trafikut

Numri i automjeteve dhe pérdorimi i
tyre gjendet né rritje té vazhdueshme, pran-
daj gjendja né trafik shumé shpejt ndryshojné.
Niveli hierarkik i udhéhegjes éshté puné e
vérteté né kohé té vérteté.

Ekzistojné 4 nivele hierarkie té drejtimit
me trafikun, si¢ vijon:

® Rregulla né anén e djathté,

@ Udhéhegje me sinjalizim vertikal dhe hori-
zontal,

® Udhéhegje apo drejtim me ndihmén e fu-
qisé njerézore (polic) dhe

@ Udhéheqje me sinjale ndriguese.

Niveli i paré éshté i réndésishém,
meqenése éshté i pérfshiré né té gjitha siste-
met tjera té udhéhegjes. Gjaté sé cilés, né rast
se nuk ka kurrfaré rregullimi tjetér, zbatohet
ky nivel, posagérisht pér trafik me intensi-
tet mé té vogél dhe kur ka gjeometri té miré
té auto rrugéve (kontroll té miré, rrjedha té
vogla kémbésorésh). Niveli i drejtimit rri-
tet me nevojat e trafikut. Ajo ngrihet nése ka
mjaft kémbésoré dhe bigiklist pér dallim nga
automjetet e udhétaréve. Atéheré nuk mund
té kénagemi me kété nivel té udhéhegjes.

Pérheré duhet ta shfrytézojmé kur pér até na
e mundésojné kushtet.

Dhénia e pérparésisé nga ana e djathté
shfrytézohet si nén sistem té niveleve tjera
té drejtimit. Qarkullimi i trafikut éshté indi-
katori i paré, i cili duhet té tregojé nivelin e
drejtimit. Kur edhe sinjalet ndriguese nuk
mund té ndihmojné, atéheré zbatohet ndar-
ja hapésinore e rrjedhave t trafikut. Né drej-
timin me sinjalizim vertikal dhe horizontal i
jepet pérparési njérés nga auto rrugét me té
cilén zgjidhet auto rruga apo kryqézimi dig-
ka me trafik mé té madh. Ky sistem mund té
funksionojé né ményré té pavarur (me siste-
min 1) por mund té funksionojé gjithashtu
edhe né rangjet e sistemeve mé té larta. Reper-
tori i sinjalizimit éshté mjaft i madh dhe fare
nuk éshté njésoj se cila shenjé do té zgjedhet.
Posagérisht, mjaft e réndésishme éshté ¢éshtja
e dallimit ndérmjet shenjés STOP dhe shenjés
pér dhénien e pérparésisé, gjaté kalimit.
Réndom shenja STOP vihet kur gjeometria
nuk éshté e pérshtatshme edhe né trafik mé
intensiv.

Sinjalizimi horizontal e ka funksionin
edhe té atij vertikal dhe mund ta zévendésojé né
térési sipas réndésisé sé tij. Papérshtatshméria
e tij géndron né até se nuk shihet miré né
kushte kur ka boré, ose mbulohet nga autom-
jetet né koloné, a njékohésisht lehté fshihet.

Policét jané nivel specifik i udhéhegjes
apo drejtimit. Ata jané element rregullues
dhe kontrollues. Né kuptim teknik, polici
nuk éshté nuk éshté nga ndikimi mé i madh,
por si kontrollues mund té jeté “mé i vjetér”
sesa shenja ndricuese ( nése kohé pas kohe
paraqitet rrjedhé e larté — shkuarje dhe ard-
hje nga puna; atéheré po thuajse éshté e pa
mundur kygja e trafikut nga rrugét dytésore
dhe kalimi népér udhékryqin). Né raste té



kétilla, ményra mé e miré e drejtimit éshté me
ndihmén e policit.

Manggsité e kétij niveli té drejtimit
jané se polici éshté i ekspozuar nga ndiki-
me té jashtme, gjendje sémundjeje, pushi-
me vjetore, puna né ndérrime etj. Pér kété
shkak, ményra e kétillé e drejtimit éshté mé
sé paku e paguar. Pér sa i pérket kapacitetit
té auto rrugés, ai éshté mé i madh, né qofté
se ndryshimet jané mé té ngathéta, ndérsa
humbjet e kohés jané mé té médha dhe anas-
jelltas. Fuqgia léshuese e auto rruggs, e rregul-
luar me polic ka vleré mé té vogél (kapaciteti
éshté mé i vogél), sesa kur éshté i rregulluar
me sinjalizime ndriguese. Polici nuk mund ta
rregullojé 1éshimin né mé shumé kahe, ash-
tu si¢ mund ta bé&jé sinjalizimi ndrigues. Kur
numri i auto mjeteve éshté i madh, atéheré
polici mé nuk mund té jeté i suksesshém né
kontrollin. Léshimi optimal i auto mjet / kor-
si éshté 14 auto mjete.

NE rast se ka nevojé pér praniné e policit
pér njé kohé mé té gjaté, atéheré vjen né kon-
siderim pérdorimi i sinjalizimeve ndriguese.
Shenjat ndriguese punojné vazhdimisht dhe
asgjé nuk mund t’i pengojé né funksionimin
e tyre.

Né elementet e sinjalizimit horizontal
béjné pjesé:
= Shenjat pér sé gjati

Shenjat pér sé gjati, faktikisht jané vija
té kombinuara (elemente), té cilat jané té pro-

jektuara paralelisht me boshtin e auto rrugés.
Shérbejné pér pércaktimin e ményrés sé

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O

shfrytézimit té hapésirés sé auto rrugés dhe té
rrugéve né pérgjithési.

Shenjat pér sé gjati grupohen si:
* Vija ndarése;

* Vija tehore dhe

* Vija drejtuese.

% Vija ndarése

Vijat ndarése jané elementet mé shpesh
té shfrytézuara té sinjalizimit horizontal dhe
shérbejné pér ndarjen né:

= Auto rrugét sipas kaheve té 1évizjes dhe
= Auto rrugét njékatéshe né korsi trafiku.

Gjysma e gjerésisé sé vijés ndarése
numérohet si gjerési e korsisé sé auto rrugés.
Sipas standardit toné shtetéror, vijat ndarése
jané té shénuara me ngjyré té bardhé.

% Vija tehore

Vija tehore shérben pér theksimin e te-
hut té auto rrugés dhe pér ta ndaré nga auto
rruga me qéllim té caktuar (p. sh. korsi pér
ngadalésim, hapésiré pér parkim, qasje né
pompén e benzinés, korsi té destinuara pér
automjetet e trafikut publik té qytetit etj).

Né standardet tona vijat tehore jané me
ngjyré té verdhé. Né vitet e fundit, né shte-
tet e Bashkésisé Evropiane aplikohet “sistem
i bardhé” i shénimit té rrugéve, ndaj edhe te
ne pritet vendim i njéjté. Ngjyra e verdhé do
té pérdorej vetém né disa shenja vecanérisht
né rrugét (p. sh. “korsi té verdha”, shenja pér
vendgéndrime, shenja TAXI etj).

¢ Vija drejtuese

Vijat drejtuese shérbejné pér projekti-
min e trajektores sé lévizjes sé automjeteve né
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hyrjet kah akset rrugore dhe pér shénimin e
trajektores sé lévizjes sé automjeteve gjaté la-
kimit né té majté. Edhe vijat drejtuese jané me
ngjyré té bardhe.

= Vijat e bardha sipas funksionit

Té gjitha tre grupet té vijave pér sé gjati
mund té hasen si:

* Vija té pa ndérprera,
* Vija té képutura dhe
* Vija té dyfishta.

% Vija té pandérprera

Me vi té pandérpreré, e njohur si vija
“e ploté” projektohen vijat e ndérprera dhe
vijat tehore. Me vijén e pandérpreré ndahen
kahet e kundérta té auto rrugés me dy dhe tri
korsi dhe shénojné vendet ku éshté e ndaluar
anashkalimi, qé pérdoret edhe né vendkalimet
né rrugét me pesé korsi né raste kur nuk ka
hapésiré pér vi té ploté té dyfishté. Gjerésia
e vijés sé pandérpreré varet nga kategoria e
rruges, gjegjésisht nga gjerésia e korsisé.

Kur vija e ploté shfrytézohet si vi tehore,
atéheré distancén ndérmjet tehut té jashtém
té vijés dhe tehut té auto rrugés e pércakton
gjerésia e korsive té projektuara. Kjo gjerési
nuk guxon té jeté mé e vogél se 0, 10 m. Vija
tehore doemos shfrytézohet né rrugét me
gjerési prej 7,5 m, ndérsa gjerésia mé e vogél
e cila mund té shénohet &shté 6,0 m. Nése né
rrugé ekziston teh apo korsi tehore, vija tehore
nuk éshté e nevojshme dhe nuk shfrytézohet.
Gjerésia e vijés tehore nuk llogaritet né
gjerésiné e korsisé

¢ Vija té ndérprera

Vijat e ndérprera shfrytézohen si nda-
rése, vija tehore dhe drejtuese. Vija e ndérpreré
zbatohet si:

= Vieréndomté e ndérpreré,

* Vie shkurtér e ndérpreré dhe,
= Vi e shkurtér e ndérpreré dhe
* Vie gjeré e ndérpreré.

Vija e réndomté e ndérpreré realizo-
het me tri gjatési (me gjatési nénkuptojmé
potezin e ploté té vijés). Gjerésia pércaktohet
sipas kritereve té njéjta, qé vlen edhe pér
vijén e pandérpreré. Kjo do té thoté se, ajo
pérheré éshté e gjeré sikurse gjerésia e vijés sé
pandérpreré, pérskaj sé cilés shfrytézohet apo
zbatohet.

Tipi A - rrugét lokale me ngarkesé¢ mé té
vogél trafiku;

Tipi B - rrugét shtetérore dhe komunale dhe

Tipi C - auto rrugé dhe rrugé té rezervuara
pér trafik té automjeteve motorike.
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Fig. 50 - Vija e réndomté e ndérpreré

Vija e ndérpreré pér parandalim shfry-
tézohet vetém né rrugét edhe até né vende té
kalimit nga vija e ndérpreré né té pandérpreré
(té ploté). Né lagjet nuk zbatohet.
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Fig. 51 - Vija e ndérpreré pér parandalim

Vija e shkurtér e ndérpreré shfrytézohet
si dy tipa.

Vija e shkurtér e ndérpreré shfrytézohet
pér vija ndaréses té krahéve natyror te akset
rrugore, kur nevojitet qé té shénohen hapje té
korsive té posagme pér lakim né té djathté apo
né té majte.

Tipi A
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Fig. 52 - Vija té shkurtra té ndérprera
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Vija e shkurtér e ndérpreré shfrytézohet
edhe pér té ashtuquajturat vija drejtuese.
Funksioni i kétyre vijave éshté qé ta udhéheq
apo ta drejtojé automjetin népér auto rrugé
gjaté lakimit né té majté.

Vija e gjeré e ndérpreré — éshté dy llo-
jesh. Gjatésité jané njésoj sikurse te vijat e
réndomta té ndérprera, por gjerésia e tyre
éshté 0,3 m, gjegjésisht 0,5 m.

1.0 1.0 1.0

Fig. 53 - Vija e shkurtér e ndérpreré pér vija
ndarése

Fig. 54 - Vija e shkurtér e ndérpreré pér vija
drejtuese

Vija e gjeré e ndérpreré shfrytézohet
pér ndarjen e rrjedhave né akset rrugore té
rrugéve ku ekziston.
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Fig. 55 - Vija e gjeré e ndérpreré

Kygje né rrugé me réndési mé té vogel,
pastaj pér ndarjen e korsive té trafikut pér
kthim kah pompa e benzinés, parkimi, sta-
cioni i autobuséve, gjegjésisht pér kygje dhe
shkyc¢je nga auto rruga dhe rrugét té rezervua-
ra pér trafik té automjeteve motorike.

Fig. 56. - Vija e gjeré e ndérpreré pér ndarjen
e rrjedhave té trafikut

% Vija e dyfishté

Vija e dyfishté shfrytézohet vetém sivi e
ndarjes, ndérsa éshté e pérbéré prej dy vijave,
ndaj mund té jeté:

* E pandérpreré (e ploté) vi e dyfishté;
= Vie dyfishté e ndérpreré dhe
* Vi e dyfishté e kombinuar.

Fig. 57 - Vija e pandérpreré e dyfishté

Vija e pandérpreré (e ploté) e dyfishté
pérdoret né rrugét dhe vendbanimet né ak-
set rrugore me katér dhe me mé shumé korsi

pér ndarje té kaheve, nése nuk ka kushte pér
ndértimin e ishullit ndarés.

Vija e ndérpreré e dyfishté shfrytézohet
pér korsi me kahe té ndryshueshme té lévizjes,
né té cilat 1évizja e automjeteve rregullohet me
aparate té posagme pér dhénien sinjaleve ndri-
guese. Projektohet me dimensionet né vijim:

0.3

:I I
50 l

5.0 L 5.0 | 5.0 L 5.0 L

T T T 1 1 1
Fig. 58 - Vija e dyfishté e ndaré

Vija e ndaré e dyfishté éshté e pérbéré

100401

lo

nga njé vi e pandérpreré dhe njé e ndérpreré.
Shfrytézohen né vende ku ka kushte pér kont-
roll jané té atilla, ashtu q¢ mundésojné tejkali-
me vetém né njé kahe té 1évizjes.

L 1] | l j [ B

| = Ed

| 50 L] 50 | 50 L 50 | 5.0 |

f 1 1 T 1 1

Foto. 59 - Vija e kombinuar (ploté) e dyfishté

Gjerésia e vijés sé kombinuar té dyfishté
varet nga gjerésia e vijave tjera né vendet ku
zbatohet.

% Ngjyra e shenjave té sinjalizimit horizontal

Si¢ pérmendém, shenjat e sinjalizimit
horizontal mund té jené me vi té bardhé dhe té
verdhé, por synohet qé tani e tutje té pérdoret
vetém e bardha. Né mbaré botén té gjitha
shenjat rrugore jané me ngjyré té bardhé, pa-
dallim se a ka té béjé me auto rrugé apo rrugé
pér trafik té pérzier.

Néboté ngjyra e verdhé dhe e portokallté
pérdoret vetém pér shenja té sinjalizimit hori-
zontal, me té cilén rregullohet 1évizja e autom-
jeteve né zonat “puné né rrugé”.



= Shenja térthore

Shenjat térthore né auto rrugé jané: stop
- vijat, vendkalimet kémbésore, vendkalimet e
shtigjeve té bicikletave dhe kufitaré.

Vija - stop e shénon vendin e hyrjes
né aksin rrugor, ku vozitési doemos duhet
ta ndalé automjetin (vi e ploté) apo sipas
nevojés (vi e ndérpreré apo trekéndésh) - ku
vértetohet edhe me shenjat pérkatése “stop”,
gjegjésisht “trekéndésh”.

* Vija e ploté - stop, shfrytézohet né
hyrje té akseve rrugore ku pérparésia e ka-
limit éshté e rregulluar me shenjén “stop”
apo né akse rrugore té kontrolluara me sin-
jale ndricuese. Gjaté shfrytézimit té vijés sé
ploté — stop, nése nuk ka sinjalizim adekuat
vertikal, né aksin rrugor mund té shkruhet
fjala “STOP”. Ky mbishkrim né aksin rrugor
mund té shfrytézohet edhe pér theksimin e
domethénies té stop - vijés né vendet ku éshté
e nevojshme, posagérisht té parandalohen
vozitésit né situatat e rrezikshme, pa dallim se
a ekziston apo jo sinjalizim vertikal.

Vendosja e vijés - stop,vlen vetém nése
nuk ka vendkalim pér kémbésoré. Né vendet
me radius té kthesés né teh té auto rrugés, vija
- stop mund té vendoset né ményré térthore.

Fig. 60 - Vija e ploté “STOP”

Fig. 61 - Vija STOP e vendosur né ményré térthore

Ményra e kétillé e vendosjes sé vijés —
stop, éshté e mundur vetém nése para saj nuk
ka vendkalim kémbésorésh.

Fig. 62 - Vija STOP e vendosur shkallé
- shkallé

Kur vija - stop projektohet prané vend-
kalimit té kémbésoréve apo zebrés, distanca
mé e vogél ndérmjet tehut té paré té vijés -
stop dhe zebrés nuk guxon té jeté mé e vogél
se 1,0 m.

Né disa hyrje té akseve rrugore mund té
ndodh qé zebra té jeté e larguar dhe vendosur
né bazé té hyrjes sé drejtpérdrejt né aksin rru-
gor, ndaj vijon vija - stop.
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Fig. 63 - Vija stop para vendkalimit
té kémbésoréve

NE raste té kétilla, éshté e nevojshme qé
ndérmjet zebrés dhe vijés - stop té sigurohen
mé sé paku 5,0 m, qé té mundésohet gé au-
tomjeti i cili gjendet para vijés stop té mos e
pengojé 1évizjen e kémbésoréve.
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Fig. 64 - Vija stop e ndérpreré

* Vija e ndérpreré — stop éshté e pérbéré
nga vijat e ndérprera me gjerési prej 0,2 deri
mé 0,6 m. gjatésia patjetér duhet té jeté meé sé
paku dy heré mé e madhe sesa gjerésia e saj.

Nése kjo vi nuk e pércjell sinjalizimin adeku-
at vertikal, (shenja e trafikut “trekéndésh”)
atéheré né trafik doemos duhet té jeté i i viza-
tuar trekéndéshi.

a.aa

— m%:. 71/_
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Fig. 65 - Vija stop e ndérpreré

Né vend té vijés sé ndaré, vija stop
mund té jeté e projektuar edhe me ané té
trekéndéshave, majat e té ciléve duhet té jené
té kthyer nga vozitési, i cili doemos duhet ta
1éshojé pérparésiné e kalimit.

\ gwﬁ*wo

a=0.4-06m
b=0.6-0.7m

Fig. 66 - vija STOP e ndérpreré me trekéndésha,
majat e té ciléve jané té kthyer nga vozitési

Té gjitha rregullat qé vlejné pér vénien e
stop — vijés sé ploté, vlejné edhe pér vénien e
vijés stop té ndérpreré.

* Vendkalimi i kémbésoréve né rrugé
apo zebra éshté sipérfage e destinuar pér
lévizjen e kémbésoréve népér aksin rrugor.



« Sipas rregullit, né rrugét nuk projekto-
hen zebra, njékohésisht projektimi i tyre éshté
i ndaluar né auto rrugét. Né kalimin e rrugéve
me dy korsi, posagérisht né vendet mé té vog-
la projektohen vendkalime kémbésorésh, té
cilat né ményré plotésuese duhet té ndrigo-
hen dhe té theksohen. Gjerésia e zebrés varet
nga madhésia e rrjedhés sé kémbésoréve dhe
gjerésia e aksit rrugor, gjegjésisht varet nga
numri i korsive. Gjerésia mé e vogél éshté 3,0
m, ndérsa mé e madhja mund té jeté 8,0 m.

3.0

Fig. 67 - Gjerésia e zebrés

Pér projektim té zebrés miré té ven-
dosur, me réndési éshté njohja e sjelljes sé
kémbésoréve né rrugét. Si, né bazé té rregul-
lave kémbésorét e kalojné rrugén né ményré
mé té shkurtér edhe népér trajektore e cila heq
doré nga rregullat.

Né vendbanimet réndom shfrytézohen
zebrat me fusha té plota dhe té zbrazéta me
gjerési prej 0,5 m. Fushat e plota té zebrés
pérheré projektohen paralelisht me boshtin
e aksit rrugor. Zebra vihet ashtu qé pérheré
éshté e térhequr mé sé paku 0, 5 m né bazé té
tangjentit té tehut té aksit né frontin e rrugés.

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O
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Fig. 68 - Zebra (vendkalimi pér kémbésoré)

Distanca ndérmjet vijave té plota dhe té
zbrazéta duhet té pérshtatet, ashtu qé nga tehu
i aksit deri te fusha e paré e mbushura hapésiré
té paplotésuar prej 0,2 deri mé 0,4 m.

.
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Fig. 69 - Zebra

Né hyrjet drejt akseve rrugore me njé
korsi, te té cilat jané té lejuara lakimet né té
djathté apo nése korsia e anés sé djathté e ak-
sit rrugor éshté e pérzier, atéheré ndérmjet
dy vendkalimesh té kémbésoréve apo zebra-
ve duhet té keté hapésiré mé sé paku 5,0 m.
Kjo hapésiré éshté e nevojshme, qé automjeti
i paré né rrjedhén, nése gjaté lakimit duhet t'u
jep pérparési kémbésoréve, té keté hapésiré qé
té térhiqget, duke mos u penguar automjeteve
tjera qé lévizin drejt.
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Fig. 70 - Distanca ndérmjet dy zebrave

Né hyrjet ku korsia e djathté éshté e re-
zervuar posagérisht pér lakim né té djathté, kjo
hapésiré éshté e panevojshme, sepse nuk ka
nevojé pér lirimin e drejtimit té automjetit pas
vetes. Shpesh, né vendet ku ka rrezik nga dalja
e drejtpérdrejt e kémbésoréve né auto rrugé,
shfrytézohen edhe gardhiqe pér orientim
apo ndonjé lloj pengese, e cila do t'i detyrojé
kémbésorét qé para se té dalin né auto rrugé,
ta shohin rrjedhén e automjeteve. Posagérisht
me réndési éshté né daljet e drejtpérdrejta nga
oborret shkollore, né tehet e trotuareve té vi-
hen gardhiqe, té cilat do t'i detyrojné fémijét
— kémbésorét qé té lévizin kah zebra, té kthyer
me fytyrat kah automjetet, qé ti shohin dhe
njékohésisht té shihen nga ana e vozitésve. Né
kété ményré do té pengohet dalja e fémijéve -
kémbésoréve drejt né auto rrugé, derisa edhe
nése éshté e shénuar zebra, ndérsa nga ana
tjetér u jepet mundésia qé t'i shohin autom-
jetet qé shkojné né drejtim té tyre dhe miré té
vlerésojné se kur té sigurt mund té kycen né
autorruggé.
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Fig. 71 - Realizimi i zebrés para oborrit shkollor

Edhe njé rast meriton ti kushtohet
vémendje. Ato jané zebrat né akset rrugore té
ndara me ishuj té vecanté. Kétu ekzistojné dy
rregulla: zebrat vihen né drejtim té rrjedhave
té kémbésoréve dhe mund té vihet normalisht
né tehun e aksit rrugor.

Zebra mund té shénohet edhe me dy
vija paralele, té cilat paraqesin tehe té zebrés.
Zgjidhje té kétilla realizohen né té shumtén
e rasteve né vendbanime, né akse rrugore
me intensitet té vogél té trafikut, ku nuk ka
shumé automjete. Né SHBA, ményra e kétillé
e shénimit té zebrés éshté e réndomté edhe
né auto rrugét me intensitet shumé té madh
té trafikut. Pérve¢ késaj, vija e brendshme e
zebrave té kétilla, njékohésisht éshté edhe Vi -
stop, prandaj zgjidhja e kétillé éshté racionale
dhe né ményré projektuese éshté e thjeshté
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Fig. 72 - Realizimi i zebrés para ishullit té ndaré

Fig. 73 - Zebra me dy vija paralele

*» Kalimi i shtegut té bigikletave né rrugé
éshté pjesé e sipérfages sé auto rrugés e des-
tinuar posagérisht pér kalim té biciklistéve,

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O

duke e vozitur apo duke e shtyré bigikletén. Né
vitet e fundit shtigjet e bicikletave (brezi pér
bigikleta) né trotuar apo né rrugé, ngjyrosen
me ngjyré té kuge, té gjelbér apo té kaltér, me
qéllim qé té theksohet pjesa e aksit rrugor, e
destinuar pér shfrytézues “té ndjeshém”. Kali-
mi né brezat pér bigikleta vihet né vazhdim té
rrjedhés sé shtegut pér bigikleta, mé sé shpesh-
ti afér zebrés nga ana qé éshté mé e afért deri te
qendra e aksit rrugor.
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Fig. 74 - Kalimi i brezit pér bigikleta né rruge

% Térthoret dhe kufizuesit

Vijat térthore jané shenja té pjerréta té
aksit rrugor, té cilat shfrytézohen pér hapje,
gjegjésisht, pér mbylljen e korsive hyrése dhe
dalése. Ato shénohen me ngjyré té bardhé. Si-
pas kétij pérkufizimi mund té pérfundojmé
se vijat térthore shfrytézohen vetém né auto
rrugét, akset rrugore té rangut meé té larté
me akse té ndara dhe te akset rrugore me mé
shumé nivele.

Pérveg tjerash, vijat térthore pérdoren
edhe né akset tjera rrugore, réndom pér
mbylljen apo hapjen e korsive té rezervuara
pér automjetet e transportit publik té qytetit.
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Fig. 74 - Vija térthore

Vija kufizuese shfrytézohet pér mbylljen
e korsisé pér ndalim dhe ndarje té pjesés qé
éshté e ndaluar pér trafik.

Si¢ po shihet edhe kétu kemi té bé&jmeé
me shenjé térthore, e cila shfrytézohet né
auto rrugét, né akset rrugore me akse té nda-
ra kryqézime me mé shumé nivele. Kufizuesi
éshté me ngjyré té bardhé.
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Fig. 75 - vija kufizuese

= Shenja tjera té auto rrugés

Né shenjat tjera té auto rrugés numé-
rohen: shigjetat, fushat pér drejtimin e trafi-
kut, vija pér kahet, mbishkrimet né auto rrugg,
shenjat né sipérfaqet pér géllime té€ posagme
dhe shenja né vendet pér parkim.

Shigjetat né auto rrugé tregojné pér ka-
het e obligueshme té 1évizjes sé automjeteve,
nése jané té vendosura né korsi té pérkufizuar
me vi té ploté, gjegjésisht, pér lajmérimin
e vozitésve pér destinacionin e korsisé té
pérkufizuar me vi té ndérpreré. Shigjetat nda-
hen né tri grupe:

= Shigjeta pér kahe té 1évizjes,

= Shigjeta pér kahe té lévizjes né gara
zhe dhe hapésira té¢ mbyllura dhe

= Shigjeta pér kthimin e trafikut.

Té gjitha shigjetat, pérvec atyre qé pér-
doren né garazhe dhe vende té mbyllura,
shénohen me ngjyré té bardhé.

Shigjetat pér kahet e lévizjes, shfry-
tézohen né tri gjatési: 5,0; 7,5; dhe 12, 0 m. Pa-
raqiten si shigjeta t&€ mévetésishme pér kahen
drejt, kahen né té majté, kahja né té djathté
ose pastaj si shigjeta té kombinuara pér ka-
het drejt dhe né té majté ose drejt dhe né té
djathté, si dhe shigjetat pér kahet majtas dhe
djathtas. Asnjéheré nuk shfrytézohen shigje-
ta pér tri kahe. Shigjetat pér kahet e lévizjes
tregojné pér kahet e lejuara té lévizjes, por
njékohésisht lajmérojné pér ményrén e pla-
nifikimit té shfrytézimit té korsisé. Shigje-
tat vihen né mes té korsisé dhe ashtu deri né
maje té shigjetés sé fundit ((ajo qé éshté mé
afér vijés — stop) duhet té jeté e larguar pér njé
gjatési té shigjetés. Pérve¢ saj, shigjeta duhet
me gjatésiné ta pércjell pjesén “e plotésuar” té
vijés sé ndérpreré. Distanca ndérmjet dy shig-
jetave éshté 20 deri mé 30 m.
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Fig. 76 - Distanca ndérmjet dy shigjetash

Pér sa i pérket numrit t€ pérséritjes sé
shigjetave, né rrugét né lagje dhe né rrugét lo-
kale shtetérore shenja duhet té pérséritet mé
sé paku 2 heré, ndérsa né auto rrugét dhe né
rrugét e rezervuara pér trafik té automjeteve
motorike, mé sé paku 3 heré. Gjatésia e shigje-



tave, té cilat do té zbatohen, varet nga katego-
ria e rrugés dhe sinjalizimi horizontal ndrigu-
es. Shigjetat pér kahen e lévizjes né garazh dhe
né vende té mbyllura dallohen pér nga ngjyra
dhe dimensioni nga té méparshmet, gjé qé
éshté e kushtézuar nga vendi i zbatimit té tyre.

Shigjetat vihen né mjedis té hapésirés
(korsisé) sé planifikuar pér lévizjen e automje-
teve. Ngjyra mund té jeté e ndryshme dhe mé
sé shpeshti caktohet né ményré qé té sigurojé
dukshméri té miré dhe pérshtatshméri té
shigjetés me enterierin.

2.45

N 0
’_J |_‘ g &
_ L 045 Lo3o, 050 Losol, >

Fig. 77 - Shigjeta pér kahe té lévizjes né garazh
apo né hapésiré té mbyllur
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Shigjetat pér lakimin e trafikut dal-
lohen nga ato té méparshmet pér nga forma
dhe dimensioni. Zbatimi i tyre éshté i lidhur
me vendin, ku numri i korsive pér lévizje té
trafikut né njé drejtim zvogélohet. Pérheré
shfrytézohet né korsiné e trafikut e cila shkur-
tohet. Réndom shfrytézohen dy shigjeta me
dimensione té ndryshe.
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Fig. 78 - Shigjeta pér kahe té lévizjes
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Shigjetat pér lakimin e trafikut vihen
né mjedis té korsisé, pér té cilén jané té des-
tinuara dhe pérsériten sé paku 5 heré. Kjo
shigjeté éshté e shénuar me ngjyré té bardhé
dhe vihet né lartési té pjesés sé zbrazét té vijés
s¢ ndérpreré. Distanca ndérmjet shigjeta-
ve pércaktohet né funksion té shpejtésisé sé
lévizjes s€ automjeteve né vendin e shénuar.
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Fig. 79 - Shigjeta pér lakim

Fushat pér drejtimin e trafikut jané pjesé
té sipérfages sé auto rruges, té cilat nuk jané
té destinuara pér trafik. Ato né té vérteté jané
“hije” para ishujve fizik dhe pengesave tjera té
ngjashme né rrugé. Kéto vija béhen né formé
tehun me vija, ndérsa pjesa e mesme ose né
térési mbushet me ngjyré ose shfrytézohen vija
térthore (né rast se ka hapésira mé té médha).

Rregullat themelore, qé kéto fus-
ha patjetér duhet ti respektojné, jané
domosdoshméri pér pércjelljen e gjeometrisé
sé elementeve tjera té auto rrugés dhe nuk
guxojné tu béjné pengesa vozitésve né
pércjelljen e vijave themelore té 1évizjes népér
aksin rrugor, as me formén e tyre as me
ményrén e vendosjes. Kéto fusha mé shpesh
i hasim para ishujve ndarés, né vendet ku ose
hapen ose mbyllen korsité e trafikut, si dhe né
vendet e derdhjes né auto rruge.

Formé e posagme e fushave pér orienti-
min e kahes sé trafikut paraqesin ishuj, té cilat
shénohen vetém me ngjyré té bardhé é shpesh
(shumé shpesh shfrytézohet rrugét). Kjo
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béhet pér shkak té shpejtésive mé té médha té
lévizjes sé automjeteve népér rrugét dhe pér
pastrimin e borés gjaté dimrit, si dhe né rastet
kur nuk ka hapésiré té mjaftueshme pér ishull
té ngritur.
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Fig. 80 - Fusha pér orientimin e kahes

Vijat pér orientim té kahes sé lévizjes,
shfrytézohen pér orientimin e automjeteve
para té ashtu quajturés pengesa fikse e mjedi-
sit, ose né tehun e aksit rrugor, gjegjésisht pér
ndérrimin e hapésirave té lira té aksit né rastet
kur zmadhohet apo zvogélohet numri i kor-
sive té trafikut. Edhe kéto vija jané té bardha.
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Fig. 81 - Vijat pér orientim

Mbishkrimet né aksin rrugor vendo-
sen né korsité, né hapésirat pér parkim apo
né hapésirat me destinim té posagém. Qéllimi
i vénies sé kétyre mbishkrimeve éshté qé
pjesémarrésve né trafik tu tregohet emri i
vendit, numri i rruggs, pozita e ndonjé objek-
ti, destinacioni i hapésirés e té ngjashme. Pér
mbishkrime né aksin rrugor pérdoren shkron-
ja dhe numra me madhési prej 20 X 40 cm, me
gjerési prej 6 cm. Por, pér shkak té specifikés
sé kéndit nga i cili shihet mbishkrimi nga ana
e vozitésit, shkronjat zmadhohen dhe zgjaten,
qé nga kéndvéshtrimi i vozitésve té duken si
shkronja normale. Gjaté projektimit té mbish-
krimeve né aksin rrugor, patjetér duhet té res-
pektohen kéto rregulla, si¢ vijon:

« Emrat e vendeve jané té lidhur me shigjeta
dhe vihen para shigjetés, shikuar né drej-
tim té lévizjes;

o Distanca ndérmjet mbishkrimit dhe
shigjetés éshté e barabarté me lartésiné e
mbishkrimit;

o Mbishkrimet qé pérdorén né aks té njéjté,
patjetér duhet té kené lartési té njéjté té
shkronjave;

o Lartésia e shkronjave pér mbishkrime né
vendet e rezervuara pér automjete taksi, pér
policing, PTT - né dhe pér shérbime tjera,
te mbishkrimi STOP, te mbishkrimet né
zonén pér qéndrim, ku shpejtésia e lejuar
maksimale éshté deri mé 60 km/h (réndom
né vende té banuara), duhet té jeté 1,6 m.

o Lartésia e shkronjave pér mbishkrime né
zonat pér qéndrim, ku lartésia e shpejtésisé
sé lejuar maksimale e lévizjes éshté mé



e madhe se 60 km/h (réndom jashté nga
vendet e banuara), si dhe pér mbishkrimet
BUS né stacionet e autobuséve, doemos
duhet té jeté 4,0 m.

Mbishkrimet e aksit rrugor jané me
ngjyré té bardhé, pérveg ata qé shkruhen né
kombinim me shenjat me ngjyré té verdhé
(BUS, TAXI).

Sipérfaget me qgéllim té caktuar — né
kété grup té shenjave té sinjalizimit horizontal
béjné pjesé shenjat pér shénimin e sipérfageve
ku éshté e ndaluar qéndrimi dhe parkimi, si
dhe sipérfaget pér automjetet me qéllim té
caktuar (autobus, makina taksi, makina ambu-
lance, policia etj). Kéto shenja jané me ngjyré
té verdhé.

Né kombinim me mbishkrimin BUS, i
cili shfrytézohet sipas dimensioneve tani mé
té pérshkruara, shénohet edhe “fronti” i staci-
onit té autobuséve, gjatésia e té cilit varet nga
réndésia e tij, pozita né rrjetin dhe karakteris-
tikat e autobuséve, té cilét i shfrytézojné staci-
onin. T¢ gjitha kéto shenja jané me ngjyré té
verdhé.

Vendet e rezervuara pér automjetet
pér taksi mund té shénohen né dy ményra,
varésisht nga ajo se a ka té b&jé me parkimin
grupor apo njé nga njé. Vendet e rezervua-
ra pér automjetet t€ shérbimeve tjera pub-
like (té ndihmés sé shpejté, policisé), sipas
dimensionit jané té ngjashme, ndaj né vend
té fjalés TAXI shkruhet mbishkrim pérkatés
apo simbol.
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Fig. 82 - Shenja me ngjyré té verdhé
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Shenja pér ndalim té parkimit dhe
géndrimit - shpesh heré, né vendet ku éshté i
lejuar parkimi, éshté e nevojshme qé né gjatési
té vogél t&¢ ndalohet qéndrimi dhe parkimi
(para hyrjes, para kryqézimit dhe ngjashém).
Né aksin rrugor ky ndalim shénohet me ngjyré
té verdhé.

Né kété ményré reduktohet sinjalizi-
mi vertikal, sepse pér kété ndalesé jané té ne-
vojshme sé paku dy shenja (fillim dhe fund i
ndalesés), dy shtylla bartése dhe eventualisht
tabelé plotésuese. Nése éshté e nevojshme né
zoné mé té gjaté té ndérpritet ndalimi pér
parkim dhe shumé heré té pérséritet sinjalizi-
mi vertikal, éshté e qarté se do té fitohet vijé
e pandérpreré nga shenjat dhe shtyllat. Me
logjiké té njéjté shenjat e tilla pérdoren dhe
si shenja pér ndalesé pér parkim né trotoar.
Shenjat jané me ngjyré té verdhé.

Vende té rezervuara pér makina me
qéllim té vecanté- né kété grup té shenjave
té sinjalizimit horizontal bé&jné pjesé shenjat
pér ndalesat e autobusave, vendet e rezervu-
ara pér TAXI dhe makinat tjera me géllim té
vecanté. Pér ndalesat e autobuséve, ishte né
korsiné e akist rrugor ose si ndalesa té veganta
té ndértuara paralel me aksin rrugor, pérdoren
shenja té treguara né fig. 83

Vendet pér parkim - me nocionin “vend
pér parkim” nénkuptojmé hapésirén, té cilén
e pérfshin njé automjet, sé¢ bashku me zonén
mbrojtése. Nése kemi té béjmé pér vend pér
invalidé, hapésira lirohet pér qasje me karrocé
prané automjetit.

Gjitheé sesi, vendi i kétillé i hapésirés pér
parkim shénohet posagérisht né ményré qé
té sigurohet shfrytézim maksimal i hapésirés
pér parkim. Shenjat pér shénimin e vendit pér
parkim, mund té ndahen né té njéjtén ményré
si dhe ményrat e parkimit: paralel, térthoré
(normal) dhe térthoré.
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Shenjat pér vend parkime shénohen me
vija té bardha té plota, né qofté se me ato nuk
pérkufizohen si vende pér automjete me desti-
nim té posagém. Vija mbetet e hapur né anén
ku automjeti duhet té hyjé né vend parkim. Po
ashtu, kjo vi nuk shfrytézohet né ané ku éshté
e thurur me trotuar, gardh apo ¢farédo pen-
gese tjetér.

Né pérditshméri ekzistojné shembuj kur
éshté e domosdoshme qé té zbatohen shenjat
pér sinjalizim horizontal jashté nga standardet
e aprovuara.
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Fig. 83 - Vende té rezervuara pér automjete
me destinacion té posagém
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Shpeshheré i iniciojné firmat dhe prod-
huesit té materialeve, t¢ makinave pér insta-
limin e sinjalizimit horizontal. Shenjat pér
sinjalizim horizontal jashté normave té apro-
vuara, mé sé shpeshti jané té destinuara pér
kémbésorét dhe biciklistét ndérsa mé rrallé
edhe pér vozitésit réndom éshté qé shenjat e
kétilla té tregohen né kuadér té programeve té
posagme pér siguri, pér shembull né zonat e
shkollave fillore apo bigiklistéve né akset rru-
gore té ngarkuara né qytetet e médha.
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Fig. 84 - Vende pér parkime

Programe té ngjashme mund té paras-
hihen edhe te siguria dhe shénimi né vendka-
limet népér binar, shénime né vende té rre-
zikshme té rrugéve (“pika té zeza”) et;.

Shenjat jo standarde mund t€ kom-
binohen edhe me ato standarde, né rast se
déshirohet té theksohet (té pérforcojé) ndonjé
domethénie e caktuar dhe veprime pér masat
e parapara té siguriseé.

= Elementet themelore té sinjalizimit
vertikal jané:

* Shenja e trafikut;

= Bartési i shenjés sé trafikut (shtyllat me for-
ma té ndryshme dhe pérpunim) dhe

» Pjesé pér pérforcimin e shenjés pér shtyllén
- bartésin.



Nése sinjalizimi vertikal éshté me ndri-
¢im té vet, atéheré né elementet mund té
numérohen edhe shtépiza, burimi ndrigues
dhe elementet nga burimi elektrik. Te sinja-
lizimi vertikal me pérmbajtje t&€ ndryshuesh-
me té informacioneve, né elementet, pérve¢
shtépizés, burimit té drités dhe elementet nga
burimi elektrik, béjné pjesé edhe mekanizma
té ndryshém, elektromotoré dhe té ngjashme.

% Shenja e trafikut

Shenjat e trafikut pérbéhen nga fytyra té
shenjés dhe bazés. Fytyra e shenjés éshté ana e
pérparme e shenjés, pérkatésisisht, ana e cila
shfrytézuesi e shikon kur has né shenjé dhe
pérbéhet nga fytyra, baza dhe korniza.

Fytyrén e pérbéjné simbolet ose mbish-
krimet. Baza e shenjés éshté element né té cilin
éshté shkruar fytyra dhe gjendet drejt pér sé
drejti nén simbolin dhe tekstin. Korniza éshté
ajo pjesé e shenjés, e cila e mbyll né korniza
ose e mbyll simbolin, gjegjésisht mbishkrimin.

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O

= Rrethi - bén pjesé né grupin e shenjave
urdhéruese, me té cilat pjesémarrésve
né trafikun u pércillet ndalesa, kufizim
dhe obligime, té cilave me doemos du-
het tu pérmbahen:

= Kénddrejti apo katrori - i takon gru-
pit té shenjave pér lajmérim, me té
cilat pjesémarrésve né trafik u jepen
lajmérime pér rrugén, népér té cilén
qarkullojné, emrat e vendeve népér té
cilat kalon rruga, largésia prej tyre etj.
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Fig. 85 - Pérbérja e shenjés

Shenjat e trafikut paragiten né tri forma
themelore, nga té cilat ¢do njéra ka domethénie
té caktuar:

* Trekéndéshi i rrafshét: bén pjesé né gru-
pineshenjave pérrrezik, té cilat shérbejné
pér parandalimin e pjesémarrésve né tra-
tik, né rrezikun né té cilén mund té jené
té rrezikuar né disa pika té caktuara apo
né disa pjesé té rrugés.

Nga kéto forma themelore mbetet vetém
shenja “ ndalim i detyrueshém”, qé ka formé té
rregullt té teté kéndeve; shenja “ kryqii Andre-
ut” i cili ka formé té kénddrejtéve té kryqézuar
me maje né formé té shigjetés; shenjat “rrugé
me pérparési té kalimit” dhe “ mbarimi i rrugés
me pérparési té kalimit”, té cilat kané formén
e romboidit; udhérréfyesi i cili ka formé té
kénddrejtit me mbarim né njérén ané né formé
té shigjetés.



O ——{ Siguria dhe rregullimi né trafikun rrugor - zgjedhor }——

Né kuadér té sinjalizimit vertikal shfry-
tézohen katér ngjyra themelore, nga té cilat
¢do njéra prej tyre ka réndési té caktuar dhe
disa prej tyre jané té rezervuara posagérisht
pér njé grup té caktuar shenjash..

= Baza e shenjave pér rrezik éshté me ngjyré
té bardhé, korniza éshté e kuqe, ndérsa
ngjyra e simbolit éshté e zezg;

* Baza pér shenjat urdhérdhénése éshté e
bardhé, korniza éshté e kuqe, simbolet jané
té zeza (te shenjat pér ndalim, gjegjésisht
pér kufizim) dhe e kaltér me simbole té
bardha (te shenjat pér obligime);

= Baza e shenjave pér lajmérim éshté e kaltér
me elemente me ngjyré té bardhé, si dhe
e verdhé, e kaltér dhe e gjelbér (te shenjat
udhérrétyese);

= Ngjyra e bazés sé tabelave plotésuese
pérheré éshté e njéjté me bazén e shenjés
pérskaj sé cilés vihet, gjegjésisht mund té
jeté e bardhé, e kaltér apo e gjelbér.

Ngjyra e bardhg, e kaltér dhe e gjelbér,
paragesin ngjyrat bazé. Pérveg tyre, né shen-
jat paragqitet edhe ngjyra e kuqe, por ajo nuk
guxon té mbizotérojé dhe pérdoret vetém pér
kornizén.

Nga pozita e shenjave té trafikut shumé
varet edhe efikasiteti i tyre. Nése sinjalizimi
vertikal nuk éshté miré i zgjedhur dhe nuk
éshté vendosur né ményré té rregullt, atéheré
shfrytézuesit né rrugé do té habiten dhe ha-
menden né marrjen e zgjidhjeve té drejta dhe
né ndérmarrjen e manovrimeve pérkatése,
njékohésisht béhen té pasigurt dhe béjné ga-
bime gjaté vozitjes. Bredhin, t€ léshuar vet né
vete, duke u ndjeré sikur vazhdimisht u kano-

set ndonjé rrezik. Instalimi apo vénia e shen-
jave mund té shikohet nga dy kéndvéshtrime:

= Kushtet e trafikut pér vénien e shenjave té
tij dhe

= Rregullat pér vénien e shenjave - zgjedhja e
lokacionit.

Kéto dy aspekte jané té gérshetuara dhe
nuk e pérjashtojné njéra tjetrén dhe vetém me
respekt maksimal té té dy aspekteve, sé bashku
mund té realizohet sinjalizimi efikas i trafikut.

¢ Kushtet e trafikut pér vénien e
elementeve té sinjalizimit té trafikut

Shenjat e trafikut vihen né até ményré,
qé pjesémarrésve né trafik me kohé tua
transmetojné porosité e caktuara né lidhje
me rrugén dhe kushtet e saj, me géllim qé tu
mundésohet vozitje e sigurt. Po ashtu, duhet
té mbahet llogari pér njétrajtshmériné e po-
rosive, té cilat u pércillen shfrytézuesve, si té
pjesés sé rrugés, ashtu edhe né rrjetin e trafi-
kut né pérgjithési. Me fjalé té tjera, kjo do té
thoté pérdorim té parimeve té njéjta té trans-
metimit té porosive. Eshté e njohur se disa po-
rosi, me efekt té njéjté pérfundimtar, mund té
pércillen né ményra té ndryshme: népér mjet
té shenjave urdhéruese (t€ shenjave pér nda-
lim) apo népérmjet t&€ mjeteve pér lajmérim
(té shenjave pér obligim). Prandaj, shumé me
réndési éshté ményra e zgjidhjes sé rregul-
limit té pérparésisé vetém né njé udhékryq,
apo né téré aksin rrugor dhe né téré rrjetin
rrugor (shenja “ndalim i detyrueshém” apo
“kryqézim me rrugé me pérparési té kalimit”).
Pér shkak té gjithé késaj, vénia e shenjave té
trafikut nuk guxon té jeté vetém puné me-



kanike dhe njékohésisht radhitje e shenjave,
por mjaft me réndési éshté qé té analizohen
faktorét me ndikim pér pranimin e tyre nga
ana e shfrytézuesve dhe shumé mé me réndési,
éshté krijim i kushteve pér besim ndaj tyre.

% Zgjedhja e lokacionit

Pér vénie, gjegjésisht pér zgjedhje té
vendit apo lokacionit pér shenjat e trafikut
ekzistojné disa parime themelore:

= Shenjat vendosen né até ményré qé né kohé
té duhur té vérehen dhe té njihen, duke i
1éné kohé té mjaftueshme qé té reagojé né
porosiné té cilén e transmeton shenja;

= Shenjat vendosen né ményré qé té
vlerésohen me t€ njéjtén domethénie né
kushte té dités dhe té natés,

= Shenjat té cilat vendosen nuk guxon ta
pengojné shikueshmériné e shfrytézuesve
né hapésirén e shikueshmérisé,

* 1Nése vendosen mé shumé shenja, ato nuk
guxon t€ mbulohen njéra me tjetrén, as nuk
guxojné t'i vejné né dyshim porosité qé i ja-
pin;

= Shenjat vihen né até ményré qé té€ mos e
pengojné lévizjen e kémbésoréve, as té
mbulohen nga kémbésorét dhe automjetet
né lévizje apo t€ ndalura;

= cShenjat e trafikut pérheré vendosen né
profil té liré té aksit rrugor;

= Shenja nuk guxon té vihet né até ményré qé
té mbulohet nga shtyllat pér ndri¢im, nga
drunjté apo nga ndonjé gjelbérim tjetér;

= Ngjyra dhe pérmbajtja e shenjés nuk guxon
ta zvogélojé lejueshmériné apo té ndikojné
né qartésiné e porosiseé.

Teknika té udhéheqjes sé trafikut } /= O

Rregull themelor pér vénien e shenjave
té trafikut éshté qé shenja né parim pérheré du-
het té vihet nga ana e djathté e rrugés, shikuar
né kahe té lévizjes. Por, né bazé té késaj rregul-
le, ekzistojné njé mori pérjashtime, késhtu gé,
shenjat mund té vihen si té pérséritura edhe
né anén e majté té rrugés, né ishujt ndarés né
rrugét me mé shumé korsi trafiku, dhe mbi ak-
sin rrugor. Né raste té posagme, shenja mund
té vihet vetém né anén e majté té rrugés, por
kjo mundési duhet té shfrytézohet vetém né si-
tuata té vecanta dhe vetém pér lloje té caktuara
shenjash. Mé sé shpeshti, i tillé éshté rasti me
shenjén pér ndérprerje té kufizimit té rrugéve.
Rast i vetém dhe i posa¢ém i késaj rregulle
éshté shenja “Qarkim i detyrueshém nga ana e
djathté”, i cili vihet né majé té ishullit ndarés,
nga ana e majté, shikuar nga kahja e lévizjes.

Né akset e hapura té rrugéve, porosia e
shenjés sé trafikut shtrihet deri né vendin ku
ndalesa dhe obligimi ndérpriten me shenjé té
posagme té trafikut. Né akset rrugore népér
vendet e banuara, porosia e shenjés vazhdon
té vlejé gjithnjé deri né udhékryqin tjetér. Nga
kjo béjné pérjashtim shenjat e trafikut me té
cilat rregullohet pérparésia e lévizjes né vet
udhékryqin.

Shenjat e trafikut vihen né ményré qé
tehu mé i afért i shenjés té jeté i larguar mé sé
paku 0, 30 m nga tehu i auto rrugeés, gjegjésisht,
shtylla - bartése e shenjés sé trafikut té jeté mé
sé paku 2,0 m nga tehu i auto rrugés.
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max 2.0

Fig. 86 - Vénia e shenjés sé trafikut deri
te tehu i auto rrugés

Né njé shtyllé - bartése mund té vi-
hen mé se shumti dy shenja té trafikut me
tabela plotésuese. Né parim, shenjat e tra-
fikut duhet té jené pérheré me madhési té
njéjté. Pérjashtim nga kjo rregull mund té jeté
vetém né rastet “ndalim i obligueshém” ose
“Gérshetim né rrugé me pérparési té kalimit”,
nése déshirohet qé té theksohet porosia né
hyrje té udhékryqeve, apo kur shenja vihet né
shtyllén e sinjalit ndrigues.

Shenja e trafikut vihet né ményré qé
lartésia nga toka deri te tehu mé i ulét i shenjés
(tabelés plotésuese) té jeté prej 0, 30 deri 2,20
m né vendet e banuara, gjegjésisht prej 1,2 deri
mé 1,4 m né rrugét jashté vendeve té banuara.

Fig. 87 - Konzoll¢ bartése dhe posagérisht
shtyllé - bartése e konstruktuar

Me pérjashtim, lartésia dhe pozita e
shenjés sé trafikut nuk guxon ta pengojé
lévizjen e kémbésoréve. Ky problem zgjidhet
pjesérisht, duke kérkuar sistemin mé pérkatés
té pérforcimit té shenjés, varésisht nga konfi-
guracioni dhe elementet gjeometrike té aksit
rrugor. Njéri nga rastet mé té shpeshta éshté
trotuaret e ngushta, té cilét hasen né pjesét e
vjetra té qytetit. Ideja themelore éshté shtylla
e shenjés sé trafikut té zhvendoset apo té
ménjanohet, né ményré qé té mundésohet
vend pér lévizje té kémbésoréve, por gjaté
saj t& mos prishen parimet tjera pér vénien e
shenjave té trafikut. Mé shpesh zbatohen dy
lloj zgjidhjesh: bartés konzollé dhe posagérisht
i konstruktuar shtyllé - bartése, forma e sé
cilés varet nga kushtet e vendit té vendosjes

(b) dhe (c).
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Fig. 88 - shenjat e trafikut vihen né vet shtyllén
e sinjalit ndrigues

Né udhékryqet, né té cilat trafiku rregul-
lohet me ané té sinjalizimeve ndriguese, mé sé
shpeshti shenjat e trafikut vihen né vet shtyllén
e sinjalit ndrigues. Me Rregulloren pér shenjat
e trafikut, saktésisht rregullohet se cilét shenja
késhtu mund té vendosen. Né praktiké hasen
dy zgjidhje pér “varje” — katandisje té shenjave
té trafikut (fig. 89) né varshméri me até se a
vihet njé (a) apo dy shenja trafiku (b).

Vénia e shenjave né shtyllat pér ndri-
¢im publik, gjegjésisht, né shtyllat pér rrje-
tin e kontaktit, kérkohet shmangie, apo kur
shfrytézohet, duhet pasur kujdes né lidhje me
madhésiné e shenjés dhe té shtyllés, meqgenése
mund té ndodh, qé pérskaj shtyllés, shenja té
mbetet e pa vérejtur apo thjesht e pa dukshme.

Distanca pér shikueshméri té qarté,
duke e llogaritur shpejtésiné mesatare, né
vendet e banuara éshté prej 50 deri mé 80 m,
pérkatésisht, prej 150 deri mé 200 m jashté
nga vendet e banuara.

I
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Fig. 89 - katandisje té shenjave té trafikut

Shenjat pér rrezik, jashté nga vendet e
banuara, vendosen sipas rregullit, né largési
prej 150 deri mé 200 m para vendit té rrezi-
kut. Né vende té banuara, kjo distancé éshté
mé e vogél se 150 m dhe varet nga kushtet
gjeometrike té vendit té vendosjes. Jashté nga
vendet e banuara, shenjat pér rrezik mund té
vihen edhe né largési mé té vogél se 150 m,
gjegjésisht né largési mé té madhe se 250 m
para vendit té rrezikut, nése shkaqet e kérkojné
até, (shpejtésia e lévizjes, jo shikueshméria e
rrugés etj.). Por, né até rast, doemos duhet t&
kené tabelé plotésuese, me té cilén do té thek-
sohet largésia deri né vendin e rrezikshém. Né
disa vende té rruggs, té cilét jané té pa kontroll
né té cilat trafiku zhvillohet me shpejtési mé
té madhe, apo ku vozitési i pa pérgatitur,befas
gjendet né vend té rrezikshém, mund té vihen
mé shumé shenja njéra pas tjetrés.
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Kéto shenja patjetér duhet té kené shen-
ja plotésuese, me té cilat theksohet largésia
deri te vendi i rrezikshém. Nése ka nevojé, qé
pjesémarrésit né trafik mé herét té lajmérohen
pér ndonjé urdhér té posagém, shenja mund
té vihet edhe mé herét, por patjetér me tabelé
plotésuese, me té cilén shénohet largésia deri
te vendi prej ku do té vlejé urdhri.

Shenjat pér lajmérim vihen né até
ményré qé shfrytézuesve né trafik tu jepen
lajmérime pér rrugén népér té cilén lévizin, pér
emrat e vendeve népér té cilat kalon rruga dhe
pér largésiné deri te ato; po ashtu, ndérprerja e
vazhdimit té shenjave pér urdhra zbatues, deri
te shenjat tjera té cilat mund tu jené né dobi.
Nga ky grup, dallohen shenjat pér udhéhegje
té trafikut, gjegjésisht, té shenjave me sinja-
lizim udhérréfyes, si¢ quhen shpeshheré. Té
gjitha 1éshimet e zbatimit té rregullave theme-
lore, né detaje jané té pérkufizuara né Rregul-
loren pér shenjat e trafikut

Sqaroje rolin dhe réndésiné e rrjetit té
trafikut né trafikun rrugor!

Pérshkruaje pérbérjen e rrjetit té trafikut
né trafikun rrugor!

Cilat jané masat e udhéheqjes sé 1évizjes
sé pjesémarrésve né trafikun, lévizjen e
kémbésoréve, biciklistéve, té transportit
publik té gytetit, té mjeteve pér ngarkim
etj?

Cilat jané standardet dhe metodat pér
projektimin e sinjalizimit horizontal dhe
vertikal?

Cilat jané standardet dhe metodat pér
vénien e shenjave dhe té semaforéve?

Cilat jané standardet dhe metodat pér
shénimin e aksit rrugor?



CJ

Tabela kontrolluese dhe valaké pér motogikleta

Aparate té ndryshém pér matjen e pérqindjes sé véllimit

té monoksid karbonit (CO) né gazrat fryrése
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Nga kjo temé duhet té mésosh:
v" T’i sqarosh domethénien dhe réndésiné e diagnostikés
te automjetet motorike;

v' Ta pérkufizosh nocionin diagnostiké te automjetet
motorike;

v" Ta sqarosh procedurén e kontrollit té rregullshmérisé
sé automjeteve motorike;

v" T’i dish dhe ti dallosh pajisjet dhe mjetet pér kontroll;

v" T’i pérshkruash metodat pér kontroll té sistemeve
té automjeteve motorike;



Mirémbajtje teknike e automjeteve mo-
torike pérfshin njé sistem operacionesh me
qéllim qé automjeti pérheré té jeté né gjendje
mobile pér shfrytézim.

Me mirémbajtje teknike mbulohen
shérbimet e pérditshme dhe ndregja e defek-
teve. Shérbimi automjetit i pérfshin té gjitha
kéto operacione me té cilat automjeti mbahet
sipas ligjit apo rregullave té shfrytézimit.

Prodhuesi rekomandon se si au-
tomjeti motorik duhet té mbahet, ndérsa
shfrytézuesi i automjetit duhet t'i zbatojé
ato rekomandime, megjithése shumica prej
tyre jané késhillédhénése, por té dobish-
me pér automjetin. Disa rekomandime pér

mirémbajtje dhe shfrytézim té automjeteve
jané té obligueshme, meqenése jané té lidhu-
ra me periodén e sigurimit dhe garantimit qé
e ofron prodhuesi. Me ndregje té automje-
tit pérfshihen té gjitha ménjanimet e defek-
teve, qé e pengojné funksionimin e rregullt
té automjetit motorik. Né udhézimin tek-
nik pér shfrytézimin e automjetit motorik
jané pérfshiré terminét pér mirémbajtje.
Mirémbajtja e automjeteve motorike mund
té realizohet si: preventive, té rregullt dhe
mirémbajtje sipas nevojés.

Mirémbajtja preventive zbatohet pér
¢do dité. Para pérdorimit automjeti moto-
rik duhet té kontrollohet né ményré vizuale
(pneumatikét, nivelin e léngjeve etj.), ndérsa
pastaj té startojé. Me mirémbajtjen preventive
pérfshihen ndérrimi i pjeséve me afat té cak-
tuar té pérdorimit.kushtohet kujdes kalimit té
rrugés népér reshtka.
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Né udhézimin teknik pér shkak té shfry-
tézimit. Né udhézimin teknik pér shkak té
shfrytézimit té sigurt té automjetit, prodhuesi
jep udhézime se cilat pjesé duhet té ndérrohen
pas né numri té caktuar kilometrash apo oréve
té punés efektive.

Ndérrimet e parakohshme jané né
interes té automjetit dhe té shfrytézuesit,
meqenése me kété pengohen avari mé té
médha, ndérsa ndalesat e padéshiruara dhe
intervenimet qé¢ mund t’i sfidojé pjesa e vjet-
ruar vihet né minimum. Pér shembull, defekt
té kétillé mund té sjell képutja e rripit té moto-
rit, ndérsa ¢mimi i ndérrimit té tij né krahasim
me pasojat éshté té vogla. Prandaj, rekoman-
dimet e prodhuesve pérheré duhet té zbatohen
dhe jané té dobishém pér automjetin she pér
shfrytézuesin.

Mirémbajtja e rregullt e automjetit
motorik lidhet me ruajtjen preventive. Né
udhézimin teknik té prodhuesit parashihen
se cilat kontrollime jané té parapara pas njé
numri té caktuar orésh té punés efektive té au-
tomjetit (numér i caktuar kilometrash té kalu-
ara). Me zbatim konsekuent té rekomandime-
ve, vazhdohet afati i shfrytézimit té automjetit,
ndérsa rehatia dhe siguria e shfrytézuesit do té
jené né nivel té duhur. Automjeti né ményré té
sigurt do ta kryejé funksionin e vet, nése rre-
gullisht dhe né ményré cilésore kryhen nevo-
jat e tij dhe ménjanohen defektet.

Mirémbajtja sipas nevojés zbatohet kur
shkaktohet ndonjé defekt pér shkak té mos
zbatimit té rekomandimeve té prodhuesit pér
mirémbajtje. Gabimet e shfrytézuesit té au-
tomjetit, pérdorimi i materialeve jo standarde
gjaté meremetimit (ndregjes), po ashtu mund
té shkaktojné pasoja serioze pér automjetin, a
nganjéheré edhe pér shfrytézuesin.

Diagnostika éshté proces i zbulimit té
shkageve té jo gjendjes sé rregullt né bazé té
simptomave té treguara. Ky proces duhet té
jeté efikas dhe i shpejté, me té cilin shkurtohet
kohézgjatja e qéndrimit té automjetit né ser-
vis. Kjo posagérisht éshté e réndésishme pér
sistemet me komponenté elektrike dhe elekt-
ronike, pér shkak se koha e zbulimit té defek-
teve té kétilla éshté shumé mé e gjaté sesa e
ménjanimit té tyre.

Fig. 90 - Moto - testues
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Ményra e diagnostifikimit tradicional
té sistemeve elektronike (SE) pérbéhen nga
kontrollimi i té gjitha komponentéve té siste-
mit, pjesérisht, qé do té thoté, té shképutura
nga njésia elektronike e udhéhegjes, dhe
nése konstatohet se ato jané né rregull, njésia
udhéhegése elektronike e shtrenjté (NUE) do
té shpallet jo né rregull. Procedura e kétillé
e diagnostifikimit, kur jané né pyetje siste-
met komplekse bashkékohore me shumé
komponenté té ndryshme éshté e papranu-
eshme, pér shkak se merr shumé kohé, ndérsa
rezultatet nga diagnostifikimi mund té jené té
gabuara. Instrumentet e réndomté dhe multi-
metri (AVO - metri) nuk mjaftojné pérheré
pér zbulimin e defektit, ndérsa nése pérdorimi
i tyre béhet né ményré jo adekuate, atéheré
mund té sjell deri te démtimi i ndonjérés nga
komponentét e sistemit. Jo rregullshmérité
(defektet) né sistemet e automjeteve me
komponenté elektrike dhe elektronike mund
té zbulohen me ndihmén e té ashtuquajturés
on - board diagnozé dhe /apo off - board
diagnozé.

On - board diagnoza zbatohet duke iu
falénderuar (NUE) sé (njésisé udhéheqése
elektronike), pér vet diagnozé, g¢ mundéson
regjistrimin e parregullsisé né automjetet
elektrike, té cilat jané nén kontrollin e saj.
Menjéheré pas paraqitjes sé defektit né sis-
tem, ndizet drité sinjalizuese né instrument
tabelén e vozitésit dhe njékohésisht regjistro-
het jo rregullshméria né memorie (NUE) -sé.
Leximi i t&€ dhénave té pa rregullshmérisé né
memorien e SE té ashtuquajtur on - board
diagnozé mund té béhet né dy ményra.

= Me lexim té drejtpérdrejt té kodeve té reg-
jistruara té pa rregullshmeérisé sipas sinjale-
ve ndricuese té drités sinjalizuese apo;

= Me aparat pér diagnozé, té ashtu quajtur
skaner.

Leximi i drejtpérdrejt i kodeve té pa
rregullshmérisé éshté “drejtpérdrejt”, meqe-
nése pér leximin e parregullsive té regjist-
ruara né NUE nuk éshté i nevojshém apa-
rat i posagém,pérveg se njé aparat i thjeshté.
Llamba sinjalizuese do té fillojé té japé sinjale
ndriguese pér lexim té kodeve té parregullsi-
ve té regjistruara prej kur me mjetin (gelésin
diagnostiko) do té béhet njé kalim i caktuar
i kygjes (konektorit) t¢ NUE - sé. Cdo kod i
pa rregullshmérisé manifestohet né ményré té
posagme té ndezjes dhe fikjes sé drités sinja-
lizuese. Tekniku (diagnostikuesi) i deshifron
sinjalet kodifikuese té drités edhe népérmjet
té doracakut pér servisim, gjegjésisht e zbulon
réndésiné e tyre — e gjen vendin e elementit
defekt né sistem.

Pérparési né leximin e drejtpérdrejté té
kodeve té pa rregullshmérisé jané thjeshtésia,
shpresa, ¢mimi i ulét dhe pavarésia nga pa-
jisja e servisit té specializuar. Manggsia the-
melore e kétij lloji on - board diagnoza jané
mjaft informacione té kufizuara té cilat i mer-
re tekniku, ashtu qé ai né bazé té pérvojés s
tij dhe njohurisé qé ta kompletojé diagnozén
- té zbulojé, se a éshté sendori shkaku i pa
rregullshmérisé, konektori, pércuesi elektrik
apo kygésit elektrik.

Diagnoza me aparat pér diagnozé (ska-
ner) lidhet me kabllon ky¢ése té skanerit me
konektorin e NUE -sé. Né kété ményré, té
dhénat nga memoria e NUE - sé me ané té
kabllos kygése rrjedhin kah skaneri dhe anas-
jelltas.

Urdhrat nga skaneri drejt NUE - sé.
Prodhuesit e automjeteve i furnizojné servilet
(shérbimet) e tyre té autorizuar me skaneré,
me kabllo pérkatése, me adaptues pér kygje
me NUE né motor, né transmision, ABS sis-
tem dhe né sisteme tjera té pavarura né au-
tomjetet e tyre. Disa prodhues té skaneréve
prodhojné skaneré universal, té cilét pérdoren
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edhe né shérbime (servise) té pa autorizuara.
Kéta skaneré mund té adaptohen pér puné né
mé shumé NUE nga prodhuesit e ndryshém.

Skaneri i ka kéto mundési:

= [ tregon kodet e gabimeve t€ memoruara
né NUE;

= [ tregon vlerat e matura dhe té dhéna (t&
rekomanduara) té sinjaleve nga sendorét;

= E kontrollon punén e organeve ekzekutive
(té aktuatoréve) té sistemit;

* [ fshin kodet e gabimeve nga memoria e
NUE -sé;

Edhe pse skaneri éshté instrument
mjaft i dobishém, ai nuk mund ta zévendésojé
dituriné dhe pérvojén e diagnostikuesit. Nga
informacioni qé jep skaneri mund té nxirren
informata maksimale nése né térési njihet
funksioni i sistemit té motorit / automjetit.

Megjithaté, gjaté diagnostikimit, té au-
tomjeteve bashkékohore pérve¢ on - board
diagnozés, zbatohet s]edhe e ashtuquajtura off
- board diagnoza - diagnozé me ndihmén e

aparatit, i cili me kabllo kyget né vendet kyce
té sistemeve té€ vecanta t€ motorit — automjetit.
Ky aparat njihet me emrin e njohur moto -
testues (fig. 91).

Moto - testuesi éshté aparat, i cili
shfrytézohet gjaté diagnostikimit té motoréve
qysh mé paré - para zbatimit té elektronikés né
to. Sot pérdoret pér diagnostikimin e motoréve
klasiké, por me performansa plotésuese, té ci-
lat i posedon moto - testatori bashkékohor,
i cili edhe mé tutje shpeshheré pérdoret pér
diagnostikimin e motoréve me komponenté
elektronike. Me fjalé té tjera, moto — testuesi
bashkékohor paraget pjesé plotésuese té ska-
nerit gjaté zbulimit té parregullsive né motor.

Né tregun mund té hasen moto - testues
me ¢mime dhe konfiguracione té ndryshme.
Funksionin themelor t&¢ moto - testuesit e
pérbéjné instrumentet dhe aparatet pér testim
té sistemit pér furnizim me energji elektri-
ke, sistemi pér startim (nisje) dhe sistemi pér
ndezje té motorit.

Aparati mé shpesh i pérdorur si pjesé
plotésuese e moto — testuesit éshté analizu-
esi i gazrave dalése, i cili e mat sasiné e disa
komponentéve té gazrave fryrése gjaté regji-
meve té ndryshme té testimit t€ motorit.

Rezultatet e testimit shfrytézohen gjaté
diagnostikimit té té gjithé atyre aparateve dhe
sistemeve qé ndikojné né 1éndén djegése.

Nga aparatet dhe instrumentet tjera
plotésuese né moto — testuesin hasen vakum-
metri dhe manometri, matési i kompresionit
dhe instrumente tjera me té cilat mund té zbu-
lohen parregullsité mekanike né motorin dhe
né sistemet e tij.

Pérshkak té ndikimit té punés sé rregullt
té njé sistemi mbi rregullshmériné e punés sé
sistemit apo té aparatit tjetér té motorit, tes-
timi réndom béhet sipas njé rendi. Testimi i



—4{ Diagnostika e gjendjes teknik nga aspektii sigurisé }7— O

kétillé sistematik i gjendjes sé sistemeve dhe
pajisjeve té motorit zgjat pér njé kohé té gjaté,
prandaj, pér kété shkak i jep diagnostikuesit
njohuri mé komplekse pér gjendjen e moto-
rit, a me kété edhe mundési pér diagnozé mé
precize.

Diagnostikét mé me pérvojé shfrytézojné
procedura edhe mé té shkurta té testimit, té
koncentruar né sistem té caktuar apo aparat té
motorit né punén e sé cilit dyshohet. Kjo éshté
mé e shpejté, megjithaté éshté mé e pasigurt
pér pércaktimin mé té sigurt té diagnozés.

Né bazé té faktit off -board diagno-
za shpesh shfrytézohet gjaté zbulimit té par-
regullsive né sistemin e ndezjes sé motorit, i
cili llogaritet pér sistem me parregullsi mé té
shpeshta. Kétu shfrytézohet ményra e zbuli-
mit té parregullsive té sistemeve konvencio-
nale dhe elektroniké té ndezjes me ndihmén e
instrumentit osciloskop.

Cdo automjet motorik, sipas ligjit pér
siguri né trafik duhet t’i keté pajisjet ndricuese
dhe ndriguese - sinjalizuese né vijim:

= Pajisje pér ndri¢imin e rrugés;

* Pajisje pér theksimin e automjetit motorik
dhe

= Pajisje pér dhénien e sinjaleve ndriguese.

Gjaté kontrollimit té pajisjeve pér ndri-
¢imin e rrugés posagérisht kontrollohet:

* A jané té instaluara pajisjet e planifikuara
pér ndri¢im né automjet dhe a jané té mon-
tuara né ményré té rregullt;

* Ngjyra, numri, gjendja dhe fuqia e pajisjeve
ndricuese, a jané né pérputhje me rregullat
ekzistuese;

* Dritat a jané té lidhura ndérmjet veti né
ményré té rregulluar dhe a funksionojné ;

» Tufa (duaj) ndricuese té drités sé madhe
dhe té ulét éshté me intensitet pérkatés dhe
né ményreé té rregullt e pérforcuar ashtu qé
ta ndrigojé rrugén né ményré té rregullt;

= Xhami i farit éshté i padémtuar dhe pasq-
yra sferike éshté e padémtuar né ményré
mekanike, a éshté e ndryshkur dhe a éshté
mjaft e ndritshme dhe

* N¢ automjetin a ekzistojné pajisje ndricu-
ese té cilat nuk jané té lejuara. Gjaté kont-
rollimit té pajisjeve pér shénim e automjetit
motorik duhet té kontrollohet, si¢ vijon:

* Pajisjet jané vendosur né meényré té
pércaktuar;

» Shikueshméria, numri, ngjyra, pozita,
forca dhe puna e aparateve té gjithé né
pérputhshméri me rregullat ekzistuese dhe
a punojné né ményré té rregullt dhe

* Dritat mund té 1éshohen né ményré té rre-
gulluar dhe a jané té lidhura né rregull me
dritat tjera. Gjaté kontrollimit té pajisjeve
pér dhénien e sinjaleve ndriguese kontrol-
lohet gjendja, pozita, numri, ngjyra, funk-
sionimi dhe shikueshméria, si dhe numri i
vezullimeve, a éshté né kufij té lejuar.



Fig. 92 - Regloskopi

Gjaté kontrollimit té pajisjeve kont-
rolluese dhe sinjalizuese, provohet se a jané
té instaluara né automjetin motorik té gjit-
ha pajisjet ndricuese dhe té zérit né rre-
gull, ku te disa lloje prej tyre jané té caktuar:
shpejtésimatés, rrugé matés, takograf, sinja-
lizues pér kontrollimin e punés té treguesit
té drejtimit, llamba kontrolluese pér dritén e
madhe, tregues i shtypjes ekzistuese té pajisjes
sé pneumatikéve apo té aparatit hidraulik, pér
frenim dhe a funksionojné né rregull. Pér ta-
kografin kérkohet edhe vértetim pér kryerjen
e kontrollimit té saktésisé dhe a éshté e vulo-
sur nga organizata pérkatése.

Kontrollimi i pajisjeve, qg¢ mundéson
shikueshméri normale, posagérisht kontrollo-
het se vallé:

e Xhami eré mbrojtés dhe pjesét tjera apo
sipérfaget tjera me xham té automjetit, jané
té béra nga xhami i sigurisé dhe a jané miré
té pérforcuar né vendet e tyre mbajtése;

o Sipérfaget e qelqit jané mjaft té tejdukshém,
té pa démtuar dhe a tregojné deformime
té konsiderueshme té objekteve qé duken
népeér ta;

e Automjeti motorik ka fshesé, larése, dhe
mjegulluese té xhamit eré mbrojtés, cilat
funksionojné né rregull dhe

e Automjeti motorik a posedon pasqyra si-
pas rregullit né vendet e duhura dhe a jané
té pérforcuar miré né ményré adekuate. Né
tabelat pérkatése jané dhéné vlerat e leju-
ara pér fuqginé e tufés sé drités pér lloje té
ndryshme té automjeteve motorike dhe té
animit né varshméri me trupin ndrigues
dhe shtresés népér té cilén lévizin autom-
jetet motorike.



Fig. 93 - Regloskopi i vendosur pérdatje

Sipas normativave ligjore me ndrigim
té mesém tufa e drités duhet t€ ndricojé prej
40 deri mé 80 m para automjetit, ndérsa me
ndri¢im t€ madh mé sé paku 100 m nga rruga.
Léshimi i tufés sé drités varet nga adaptimi i
pajisjeveté automjetit pér ndri¢im, ndérsa fu-
qgia dhe drejtimi e tufés sé rrezeve té drités rre-
gullohet dhe matet me Rregloskop.

Né fig. 94 shihet se ¢faré ndikimi ka
rénia e tufés sé drités, né largési prej 100 m, ku
simbolet paraqgesin:

e- masé né cm, e cila e tregon kéndin e
pjerrtésisé té tufés sé drités;

H - lartésia né cm, lartésia nga baza deri te
mesi i tufés sé ndri¢imit dhe

h - lartésia nga baza deri te vija e ndrigi-
mit, né cm.

O

Ekzistojné normativa ligjore pér efika-
sitetin e sistemit pér frenim té automjeteve
motorike dhe pér mjetet ngjitése. Normati-
vat zbatohen pér té gjitha automjetet, té cilat
qarkullojné né kushtet né vijim:

= Sipérfagja népér té cilén léviz automjeti
té jeté e thaté, horizontale, dhe me shtrojé
karrexhate (auto rruge) bashkékohore;

= Gjaté 1évizjes sé automjetit, shpejtésia e erés
té jeté mé e vogél ose e barabarté me 3 m/s
(V<3 m/s);

= Temperatura e diskut apo sipérfagja e jash-
tme e barabanit pér frenim té mos jeté mé e
madhe se 100 ¢ dhe

= Shpejtésia e 1évizjes para fillimit té frenimit
té jeté minimum 50 km/h pér automjete
udhétarésh dhe 40 pér automjete ngarkimi.
Pér automjete, té cilat nuk mund ta arrijné
até shpejtési, shpejtésia e 1évizjes duhet té
jeté 80 % nga shpejtésia e tyre maksimale.

Efikasiteti i sistemit pér frenim vleré-

sohet né bazé té normativave ligjore, sipas sé
cilit automjeti duhet t’i plotésojé:

100 m

Fig. 94 - Shpérndarija e tufés sé drités para automjetit motorik
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@ Dallimi i madhésisé sé fuqive pér frenim
té dy rrotave té té njéjtit bosht (rrota e
majté dhe e djathté) nuk guxon té jeté mé
e madhe se 20 % edhe até, pérheré merret
pérqindja e fuqisé mé té madhe. E njéjta
pérqindje pérdoret edhe gjaté matjes sé
fuqisé sé frenit ndihmés (té dorés) dhe

@ Koeficienti i frenimit duhet té jeté i njéjté
apo mé i madh se ai i paraparé me ligj pér
até lloj automjetesh.

Normativi teknik pér madhésiné mak-
simale té forcés né (daN) pér aktivizim e fre-
rit punues apo ndihmés éshté pérfagésuar né
tabelén nr. 1.

Tabela nr. 1
Fuqia mé e madhe e aktivizimit (daN)
Automjeti | freri |
motorik || Puna || ndihmése |
ATU 50 40
AMT 70 60
Autobusé 70 60
Traktoré 60 30

Sistemi pér frenim né punén e frenimit
duhet té€ mbajé forcé minimale té padalés min
100 (daN ). Forca me té cilén vepron komanda
e frenimit pér parkim, nuk guxon té jeté mé e
madhe se 40 daN pér automjete té udhétimit
dhe traktoré dhe as mé e madhe se 60 daN pér
automjetet tjera motorike.

Gjaté kontrollimit té sistemit té freni-
mit, posagérisht kontrollohet se:

Fig. 95 - Kontrollimi i forcés sé frenimit
me valaké (brekon)

Automjeti ka pajisje pérkatése pér frenim;
Pjesét e sistemit jané miré té pérforcuar dhe
nuk jané té démtuar;

Pjesét e sistemit pér frenim jané té riparua-
ra apo né ¢faré do ményreé té ndérruar;
Instalimi éshté miré e mbyllur dhe nuk e
léshon fluidin punues (glicerinén);

Freri i punés, ai ndihmés, dhe pér parkim
jané té kombinuara né ményré té rregullt;
Pjesét e pajisjes apo té sistemit té freni-
mit (i punés, ndihmésja dhe freri pér par-
kim) i plotésojné kushtet e rregulluara pér
ngadalésim, gjegjésisht té koeficientit té
frenimit dhe forca e aktivizimit té koman-
dave;

Nése ngadalésuesi éshté i rregulluar, ekzis-
ton dhe né ményré té rregullt funksionon;

Fig. 96 - Valaké té pa montuar pér
kontrollim té forcés sé frenimit



= Rénia e shtypjes sé fluidit (glicerinés) né
mekanizém gjaté numrit t€ rregullt té fre-
nimit i tejkalon vlerat e lejuara dhe

* Dallimi i fuqisé pér frenimin e rrotave nga
boshti i njéjté éshté né nivel té lejuar - pa-
jisja né térési funksionon né rregull.

Fig. 97 - Kontrollimi i forcés sé frenimit me
valaké (brekon) pér motogikleta

Efikasiteti i sistemit pér frenim kont-
rollohet né pajisje pér matjen dhe kontrollin
e madhésisé sé forcés pér frenim té véllimit
té rrotés nga e njéjta rroté. Gjaté kontrolli-
mit, kontrolluesi né automjet i trus koman-
dat, ndérsa mbi dinamometrin, gjegjésisht,
sondén pér regjistrimin e shtypjes né insta-
limet e pneumatikéve e kontrollon forcén e
komandés, gjegjésisht shtypjen e ajrit né ins-
talim, te automjetet me pajisje pér frenim.
Kontrolli pér efikasitetin e frenave te autom-
jetet motorike me dimensione jashté gaba-
rite, béhet né lévizje té automjeteve motori-
ke, meqenése, kontrolli i pajisjes pér matjen
e forcés sé frenimit né véllim té rrotave nuk
mund té pérdoret. Rezultatet nga kontrollimi
verifikohen me vlerésim profesional té kont-
rolluesit, né bazé té bartjes sé automjetit dhe
gjatésisé sé gjurméve té frenimit.

O

Pajisja me valaké zbatohet pér kont-
roll té forcés pér frenim te té gjithé automje-
tet motorike té cilat jané té pérfshira né tra-
fik — autobusé, kamioné, automjete ngjitése
(rimorkio), me ngarkesé boshtore deri mé 13
ton, dhe automobila me ngarkesé boshtore
deri mé 2 t. Pér automjetet motorike me masé
mé té madhe (automjete t¢ mesme dhe té
rénda), té cilat né sistemin e frenimit kana té
instaluar mekanizém bartés, nése kontrollimi
nuk mund té béhet me ané té valakéve, béhet
né tavoliné provuese. Kontrollimi kryhet né té
gjithé frenat (té punés, ndihmése, te automje-
tet e ngarkimit dhe frenat pér parkim).

Freni i punés vepron né té gjitha rrotat
dhe duhet té sigurojé frenim té shpejté dhe
té sigurt té automjetit motorik. Me kété fre
veprohet nga vendi i vozitésit dhe duhet té
sigurojé péraférsisht forcé té barabarté né té
gjitha rrotat e té sé njéjtit bosht.

Vozitési né ¢do moment duhet shpejt
dhe lehté ta pérdor frenin ndihmés me njérén
doré, ndérsa me tjetrén ta drejtojé automjetin.
Me kété fre péraférsisht duhet té frenohen me
té njéjtén forcé dhe né té njéjtén kohé té gjitha
rrotat e té€ njéjtit bosht. Freni pér parkimin e
automjeteve motorike té ngarkimit éshté ins-
taluar né automjet dhe vozitési nga vendi i
vet mund ta aktivizojé, ndérsa pér automjetin
ngjités mund ta aktivizojé vozitési apo person
jashté automjetit.

Te pajisja pér kontroll té forcés pér fre-
nim me valaké, me fuqi lévizése e lévizin elekt-
romotorin me fuqi prej 11 kW, ndérsa lidhja
ndérmjet valakéve dhe elektromotorit éshté
zinxhir trepjeséshe. Q& té maten fuqi mé té
médha té frenimit, valaku i fundit montohet
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né 50 mm mé larté nga i pari. Valakét instalo-
hen né dyshemené e stacionit pér kontrollim.
Madhésia e diametrit té valakéve varet nga
madhésia e forcés qé matet, dhe 1éviz prej 110
deri mé 206 mm.

Fig. 98 - Tabela kontrolluese dhe valakét
pér motogikleta

Kontrollimi béhet né té njéjtén kohé pér
té dy rrotat (t€ parat apo té pasmet), ndérsa
¢ifti i majté i valakéve e tregon fuqiné e freni-
mit pér rrotat nga ana e majté, ndérsa i djathti
pér rrotat e anés sé djathté (té para - té prap-
me). Né tabelén kontrolluese té pajisjes, njéra
shigjeté e tregon madhésiné e fuqisé sé rrotés
s€ majté, ndérsa tjetra pér rrotén tjetér.

Valakét jané té béré - té punuar nga
metali, materialé &éshté i géndrueshém ndaj
brejtjes (mé shpesh nga hekuri i shkriré) me
sipérfaqe té vrazhdét pér shkak té koeficien-
tit té miré té férkimit ndérmjet valakut dhe
rrotés. Te ne mé sé shpeshti pérdoren pajisje
me valaké nga firma “ Brekon”.

Fig. 99 - Tabela kontrolluese

Matja e madhésisé sé fuqisé zhvillohet
né kété ményré: Rrotat e para té automjetit
vendosen mbi valakét, automjeti lirohet nga
shpejtésia (né er) dhe pastaj kyget elektro-
motori pér lévizjet fugishme té valakéve. Deri
sa nuk aktivizohet sistemi i frenimit, instru-
menti e mat vetém pengesén apo rezistencén
e rrotullimit. Me trusjen e pedales pér frenim
blokohet rrota e automjetit, atéheré rezisten-
ca e férkimit éshté mé e madhe dhe e paraqet
madhésiné e e fuqisé sé férkimit ndérmjet
rrotés dhe valakut. Né kété rast, elektromotori
i fuqishém né valak regjistron rrotullim mo-
mental reaktiv, madhésia e sé cilés éshté pro-
porcionale me madhésiné e fuqisé sé frenimit.
Instrumenti pér matje éshté i kontrolluar dhe i
sakté pér ta treguar fuqiné e frenimit né ngut-
na (N).
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Meqenése, madhésia e fuqisé qé e tre-
gon instrumenti, varet edhe nga madhésia
e fuqisé sé shtypjes mbi pedalin pér frenim,
gjaté kohés sé kontrollimit pér shkak té kri-
terit té njéjté, ndérsa me automjetin udhéheq
personi gé punon né stacionin pér kontrollim.

Normativat teknike pér efikasitetin e
sistemit dhe koeficienti i frenimit kontrollo-
hen né bazé t&€ normativave ligjore te té gjithé
automjetet motorike. Kontrollimi kryhet né
stacionin pér kontrollim teknik sipas kushteve
né vijim:

= Dallimi i madhésisé sé fuqisé sé frenimit
té té dy rrotave té sé njéjtit bosht (rrota e
majté dhe e djathté) nuk guxon té jeté mé e
madhe se 20 % dhe

= Koeficienti i frenimit duhet té jeté i njéjté
apo mé i madh se ai i paraparé me ligj pér
até lloj té automjeteve.

Me kontrollimin e sistemit pér frenim
mund t€ vértetohet:

= A jané fuqité e frenimit t€ barabarta né
té gjitha rrotat ve¢ e ve¢ dhe a jané né
pérputhshméri me normat ligjore;

* A jané té barabarta fuqité frenuese té dy
rrotave té djathté dhe t&é majté;

= A paragqitet rréshqitje népér barabanin e
frenit para se té shtypet pedali pér frenim;

* A jané barabanét e frenimit té centru-
ara, gjegjésisht, me formé té rregullt né
sipérfaget prekése;

= A ekziston ndonjé pengesé né instila-
cion(ngushtim, zénie);

» (Cfaré éshté raporti ndérmjet forcave pér
frenim té rrotave té para dhe té prapme dhe

= A funksionon servo pérforcuesi.

Vlerésimi, se si funksionon sistemi pér
frenim né térési, konstatohet me kontrollimin
e madhésisé sé forcés pér frenim té ¢do rrote
veg e veg. Nése e shtypim pedalin pér frenim
me té njéjtén forcé, fuqia frenuese e rrotave
nuk guxon té jeté e ndryshme. Shkaku i fuqi-
ve té ndryshueshme té frenimit té ¢do rrote
mund té shkaktojé 1évizje té véshtirésuar té
pistonit né cilindrin pér frenim pér shkak té
férkimit mekanik té pérbashkét té tyre, apo
pér shkak té deformimit té gomave mbyllése
(té pjekura apo té forcuara). Nése madhésia
e fuqisé pér frenim té dy rrotave té sé njéjtit
bosht éshté e ndryshme dhe dallimi éshté
mbi 20 %, atéheré edhe koeficienti i frenimit
nuk do té jeté né kufijté e lejuar. Koeficienti
i frenimit tregohet né pérqindje dhe paraqet
marrédhénie ndérmjet shumés sé forcave
maksimale té frenimit té katér rrotave dhe
peshés sé pérgjithshme té automjetit me gjithé
vozitésin. Llogaria e vlerés minimale e leju-
ar pér koeficientin e frenimit éshté¢ dhéné né
shembullin qé vijon:

Shembull: Té vlerésohet, efikasiteti,
gjegjésisht, pa rregullshméria e sistemit pér
frenim té automjetit té udhétaréve me peshé
té pérgjithshme sé bashku me vozitésin prej
1100 kg, nése gjaté kontrollimit jané fituar
vlerat né vijim:
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= Fugia pér frenimin e boshtit té paré: rrota e
djathté 200 daN, rrota e majté 185 daN;

= Fugia pér frenim té boshtit té prapmé: rrota
e djathté 170 daN, ndérsa e rrotés sé majté
140 daN;

» Dallimi i lejuar né té njéjtin bosht mund té
jeté 20 %.

Zgjidhje:

= Dallimi (Iéshimi) né boshtin e paré éshté
7,5 %:

200 — 185
Fpos = 1—85 . 100 = 7,5%

* Léshimi né boshtin e prapmé éshté 17, 64 %:

170 — 140
FZOS = T -100 = 17,64%

= Koeficienti i frenimit fitohet kur mblidhen
fuqité e té katér rrotave (200 + 185 + 170 +
140 = 695 kg) pjesétohet me masén e au-
tomjetit plus pasha e vozitésit apo gjithsej
1100 kg, késhtu qé koeficienti i frenimit
éshté 63, 18 %.

L= 200 + 185 + 170 + 140
B 1100

-100 = 63,18%

Dallimi i fuqisé pér frenim té rrotave
té boshtit té paré mjafton, meqenése dallimi i
vérteté prej 7,5% éshté mé i vogél nga léshimi i
lejuar prej 20%. Sipas parimit té njéjté fitojmeé
dallimin e fugive pér frenim té rrotave edhe té
boshtit té prapmé i cili éshté 17.5% dhe éshté
mé i vogél nga léshimi i lejuar prej 20%.

Koeficienti i frenimit éshté 63.18% dhe
mjafton, megenése ligji lejon pér punén e fyej-
ve té té gjitha automjeteve, gjegjésisht vlera mé
e vogél e koeficientit té frenimit té jeté 55%.

Te automjetet e ngarkimit dhe mjetet
ngjitése ligji parasheh vlerén mé té vogél té
koeficientit té frenimit qé té jeté 45% pér fre-
nin e punés dhe 20% pér frenin ndihmés. Te
autobusét vlera minimale pér frenin e punés té
jeté 50%, ndérsa pér ndihmés 25%.

Vlerat kufitare maksimale pér kompo-
nentéte démshme né gazrat fryrése té motoréve
me ndezje té brendshme jané pércaktuar sipas
rregullave ligjore ndérkombétare dhe té ven-
dit. Sipas rregullave evropiane (euro3) té vitit
2000 vlerat e lejuara maksimale t&¢ monoksidit
té karbonit (CO), (HC) dhe oksideve té azotit
(NO,) pér motorét me benzina jané dhéné né
tabelén qé vijon:

Tabela nr. 2.
CO (gr/km) HC (gr/km) ||NOx (gr/km)
2,3 0,2 0,15




Pér marrjen e lejes pér shfrytézim né
kuadér té automjeteve béhet analiza e pérbérjes
e gazrave fryrése. Kontrollimi i tipit kryhet né
masén provuese me program té caktuar té vo-
zitjes.

Me instalimin pér kontrollim té ti-
pit té motorit pér ndezje té brendshme pér
(benziné dhe dizell) kryhet analizé pér gjend-
jen e gazrave fryrése dhe e mat koncentrimin
e komponentéve té caktuara né ményrén si¢
vijon:

Fig..100- Instalimi pér zbulimin e minave né
pérbérjen e gazrave fryrése

1- Filtér pér ajér;

2- Ftohési;

3- Termometér;

4- Manometér;

5- Pompa kryesore e gazit;

6- Qesja tubuese;

7- Pajisjet matése;

8- Materie té forta ( pér dizel motoré)
9- Pompa e gazit pér marrje prove

Pompa kryesore e gazit numér 5 krijon
rrymim té barabarté té gazrave fryrése dhe té
ajrit té jashtém. Gjaté punés sé barabarté té
motorit, pompa thith njé sasi té caktuar té aj-
rit t& pastér népérmjet té filtrit 1, a kur moto-
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ri krijon sasi mé té madhe té gazrave fryrése
gjaté pérshpejtimit, pompa do té thith mé pak
ajér té jashtém. nga rryma e ajrit té krijuar dhe
gazrave fryrése, me ndihmén e pompés sé ga-
zit pér marrjen e provave 9 merret njé sasi e
caktuar e cila mblidhet né gesen grumbullu-
ese 6. Nga kjo sasi gjaté kohés sé testimit, me
ndihmén e pajisjeve matése 7, matet dendésia
e disa komponentéve né gr/km. Koncentri-
mi i grimcave nga materialet e forta né gaz-
rat fryrése gjaté kontrollimit té dizel motorit
pércaktohet me pajisjen 8.

Komponentét e démshme né gazrat
fryrése mé sé miri zvogélohen me shfrytézimin
e 1éndés djegése kualitative, pa sulfur dhe pa
pérdorimin e aditiveve té plumbit. Pér au-
tomjetet motorike, té cilat jané té kycura
pér shfrytézimin, ligji parasheh kontrollime
té kohépaskohshme té pérbérjes sé gazrave
fryrése apo gjaté kohés sé kontrollimit teknik.

Sasia e lejuar maksimale e monoksidit té
karbonit né gazrat fryrése te motorét me ben-
zina éshté deri né 4,5% pérgindjet e véllimit
gjaté punés sé motorit té€ nxehur né té zbrazét
(né ler) nése éshté mé e madhe pérqindja e
monoksidit té karbonit, atéheré automjeti
ekologjikisht dhe teknikisht éshté i pa rregullt
meqenése ka harxhim té léndés djegése mbi
normalen, harxhon pérzierje shumé té pasur.

Pér matjen e pérqindjes sé véllimit té
monoksidit té karbonit (CO) né gazrat fryrése
té automjeteve motorike me benziné, né sta-
cionet pér kontrollime teknike shfrytézohen
aparate t€ ndryshme. VGP - 01, Bosh (Bosch),
Infralit (Infralit), Hofman (Hofman) etj.

Gjaté analizés sé pérbérjes sé gazrave
fryrése te motorét dizell kontrollohet pérbérja
e monoksidit té€ padjegur (tymosjes) tymit té
automjetit.



Fig. 101- Aparate té ndryshme pér matjen
e pérqindjes sé véllimit té monoksid karbonit
(CO) né gazrat fryrése

Kontrollimi béhet me instrument té
posagém pér matjen e pérbérjes sé tymit gazra-
ve dalése (fryrése) — tym matés, ndérsa njésia
matése quhet koeficient i absorbimit té drités.

Sipas dispozitave ligjore, pér motor té
nxehté normal gjaté gjashté pérshpejtimeve té
njé pas njéshme (né ler) né shpejtési neutrale,
koeficienti i absorbimit té drités duhet té jeté:

= Pér motor me fuqi deri mé 73, 5 k w koefi-
cienti maksimal max = 3,22 m;

= Pér motor me fuqi mbi 73, 5 k w, koeficienti
maksimal max= 2, 44 m;

Pér zvogélimin e 1éshimit té materiale-
ve té démshme né gazrat fryrése te motorét
me djegie té brendshme, béhen pérpjekje té
médha si dhe pérdoren metoda té ndryshme
pér pastrimin e gazrave dalése dhe pér zgjidh-
je té caktuara konstruktive té motorit. Au-
tomjetet bashkékohore motorike nga fabrika
jané té furnizuara me lloj - lloj pajisjesh, si¢
jané: llamba rregullatori, lloje té ndryshme té
katalizatoréve, ri qarkullimi i gazrave fryrése.

Katalizatori mundéson ri djegien e gaz-
rave fryrése, né ményré qé gazi helmues CO
té shndérrohet né CO2 (né dyoksid karboni, i
cili nuk éshté helmues). Gjaté kontrollimit té
gazrave dalése apo fryrése te automjetet moto-
rike me katalizator, pérveg pérqindjes me CO,
matet pérqindja e pa djegur e karbon hidrok-
sidit HC dhe e dyoksidit té karbonit CO2. Né
tig. 102 éshté paraqitur katalizatori nga qera-
mika me pjesét pérbérése:

Fig. 102 - Katalizatori i geramikés



1. Trupi;

2. Rrjeti rezistues i nxehtésise;

3. Shtépiza;

4. Kanale né trupin e geramikeés;
5. Muret me pore

6. Shtresa aktive katalizuese.

Me ndihmén e katalizatoréve béhet
shndérrimi i materieve té démshme né té pa
démshme (HC, NO, dhe CO né N, dhe CO,,
dhe H,O). Kur temperatura e katalizatorit do
té arrijé 250°C fillon shndérrimi, ndérsa pér
kushte optimale dhe qéndrim afatgjaté té ka-
talizatorit éshté temperatura e punés prej 400
deri mé 800°C.

Fig. 103 - Ri qarkullimi i gazrave fryrése

1. Gazra djegése;

2. Organi kryerés (ekzekutiv) pneumatik;
3. EGR ventil;

4. EYE

5. Matés té masés sé ajrit;

n- numri i rrotullimeve;

t- temperatura.

O

Né fig. 103 éshté paraqitur zgjidhja tek-
nike pér riciklim (pér djegie té serishme) té
gazrave fryrése. Me procesin e ri qarkullimit,
zvogélohet temperatura dhe shtypja e zmad-
huar né komoré pér djegie. Me kthimin e njé
pjese té gazrave fryrése (15-20%) né dhomén
(komorén) pér djegie, pérzihen me léndén
djegése pér djegie, meqenése gazrat fryrése
nuk marrin pjesé né djegien, zvogélohet tem-
peratura e djegies dhe emisioni i oksideve
azotike. Me ri qarkullimin e gazrave fryrése
zvogélohet emisioni i oksideve té démshme té
azotit deri mé 60%.

Obligimi ligjor né ¢do stacion pér kont-
rollim teknik té automjeteve éshté qé té sigurojé
kushte pér kontrollimin e pérbérjes sé gazrave
fryrése te OTO dhe dizell motorét. Instalimi i
pér hulumtimin e pérbérjes sé gazrave fryrése
te motorét me benziné (OTO) éshté treguar né
fig. 104, me elementet né vijim:

Me pajisjen — aparatin pér matjen e
katér komponentéve né gazrat fryrése matet
koncentrimi i véllimit t&€ CO,. N& bazé té vle-
rave té matura, pajisja e mat koncentrimin e
tepricés sé ajrit, e mat numrin e rrotullimeve
dhe temperaturén e motorit. Pérbérja e CO,,
CO, HC, pércaktohet sipas absorbimit té rre-
zeve infra té kuqge gjaté kalimit népér komorat
té mbushura me ajér, ndérsa
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Pérmbajtja me O, pércaktohet me = Grimcat qé shkaktohen né hapésirén pér

matésin 11. Elektromotori me blendé 10 ka pér djegie, pér shkak té pérzierjes heterogjene
detyré qé né intervale té caktuara ta ndérpret té 1éndés djegése (pérzierje e pamjaftuesh-
rrezatimin né kanalet matése 4 qé ta pengojé me e naftés + ajrit) dhe

nxehjen e tyre. = QOksidet e azotit (NOx), té cilat shkaktohen

gjaté temperaturave t&€ médha dhe zhvillo-
hen né hapésirén e djegies. Kjo ndodh, pér
shkak se dizell motorét punojné me tepricé
té ajrit né dhomeén e djegies. Sasia e monok-
sidit té karbonit (CO), karbon hidroksidit
(CH), éshté né ményré té konsiderueshme
mé e vogél nga sasia te motorét me benziné,
prandaj nuk matet.

Né fig. 105 éshté dhéné njé nga siste-
met pér pastrimin e gazrave fryrése te dizell
motorét, me pjesét pérbérése:

Fig. 104 - Pajisje pér matjen e katér
komponentéve né gazrat fryrése

1. Njésia elektronike drejtuese pér
. o aditiveé;

. Hyrja e gazrave fryrése né pajisje;
. Ventili

. Pompa;

. Kanale matése;

. Pranuesi;

. Sendori pér mikro rrymim;

. Ekrani;

. Dalje e gazrave fryrése nga pajisja;
. Burimi i rrezeve infra té kuqe;

10. Elektromotor me blendé dhe

11. Matési i hidrogjenit.
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Fig. 105 - Sistemi pér pastrimin
Prania e materialeve té forta, grimcat e gazrave te dizell motorét

né gazrat fryrése te motorét me benziné éshté
e vogél dhe e pa réndésishme, prandaj edhe
nuk matet fare. Pérkundrazi, te motorét di-
zell testimet béhen me shumé lloje sistemesh 3. Pompa pér aditiv;
pér pastrimin e gazrave fryrése. Me ndihmén 4. Sendor pér nivelin e léndéve;
e sistemit pér pastrimin e gazrave fryrése, 5. Rezervuar pér aditivé;
ménjanohen dy komponenté té démshme né 6. Pajisje pér dozimin e aditivit,

gazrat fryrése, edhe até: 7. Rezervuar pér léndén djegése;
8. Dizell motori;
9. Katalizatori;
10. Filtri;

[\

. Njésia e drejtimit elektronik (NDE)
pér motorin;
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11. Sendori pér temperaturé;
12. Sendor pér dallimin e shtypjeve;
13. Sendor pér NOx.

Sistemi pér pastrim éshté i kycur né
sistemin e nxjerrjes apo té daljes sé gazrave
fryrése, ndérsa pérbéhet nga katalizatori 9 dhe
filtri 10. Me katalizatorin zvogélohet emisioni
i hidroksidit té karbonit (HC) dhe monoksi-
dit té karbonit (CO), té cilat i shndérron né
ujé¢ H,O dhe né CO, karbon dyoksid. Nése
né sistemin montohet katalizator special,
njékohésisht mund té zvogélohen (HC, CO
dhe sasia e oksidit té azotit NOx).Né filtrin —
10 ndahen materiet e forta, grimcat e gazrave
fryrése. Pasi t¢ mblidhen njé sasi e konsideru-
eshme e materieve té forta, vjen deri te rénia e
shtypjes dhe filtri pér njé kohé té caktuar rig-
jenerohet duke i i djegur ato.

Djegia e kétyre mbeturinave té mbled-
hura béhet né temperaturé té larté prej 600
gradé C, ndérsa temperaturé mé e larté né
gazrat fryrése arrihet me léshimin plotésues
té léndés djegése né motor. Spérkatja e léndés
djegése béhet nga NPE - 2 (Njésia e pajisjes
elektronike), a njékohésisht me ndihmén e pa-
jisjes pér dozimin e aditivit - 6 né rezervuarin
pér léndé djegése - 7 i jepet aditiv.

Me shtimin e aditivit zmadhohet tem-
peratura afro 100 C né filtrin - 10 dhe sigu-
rohet djegia e materieve té grumbulluara.
Mungesa e kétij sistemi éshté edhe kufizim i
pérdorimit té filtrit pér shkak té shtresimit té
hirit nga ndezja e shtresé sé mbeturinave (llo-
mit), zmadhim i rezistencés né sistemin fryrés
pér shkak té shtresimit té hirit, e cila shkakton
zmadhimin e harxhimit mé té madh té 1éndés
djegése né motor.

Zhurma e motorit dhe dridhjet apo
vibracionet e automjetit motorik, kané ndi-
kim negativ né organizmin e njeriut, sepse
ndikojné né zvogélimin e aftésive psikike té
vozitésit dhe té njerézve, té cilét barten me te
apo gjenden né aférsi té automjetit.

Ndikimi negativ manifestohet me zvo-
gélimin e aftésisé punuese, rritje té jo rehatisé
dhe té lodhjes sé shpejté. Mbrojtja themelore
nga zmadhimi i zhurmés arrihet me zgjidhje
konstruktive si¢ éshté izolimi i motorit nga
hapésira pér vozitésin dhe udhétarét.

Sistemi pér nxjerrjen e gazrave fryrése,
duhet ta absorbojé zhurmén e motorit me
shurdhimin e zérave (zhurmés). Pér rregulli-
min e forcés, ligidhénési e ka caktuar kufirin
me té larté té lejuar té zhurmés sé jashtme, pér
disa tipe automjetesh, e cila éshté:

= Pér automjete né dy rroté;

* Bigikleté me motor 78 db;

* Motogikleta me motor dy taktesh dhe
pérfshirje punuese deri mé 125 cm® - 82
db, me pérfshirje punuese mé té madhe se
125 cm?® - deri 84 db dhe

* Motogikleta me motor katér taktesh dhe
pérfshirje punuese prej 125 cm?® - 82 db,
prej (125 deri mé 500) cm’ — 84 db dhe mbi
500 cm’ - 86 db.

* Automjete motorike me tri rroté — 85 db
dhe

= Automjete motorike me katér e mé shumé
rroteé:

* Automjete udhétarésh dhe té kombinuara
-84 db.

* Automjete dhe autobusé me masé deri mé
3,5t - 85 db, mbi 3,5 t dhe motor deri 147
kw 89 db, a me motor qé ka fuqi mé shumé
se 147 kw - 92 db;
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* Pajisjet pér sinjale té zérit duhet té
prodhojné zé me fuqi prej:

* Automjetet motorike té kategorisé A dhe B
- 76 db;

* Automjetet motorike té kategorisé C - 80

db dhe automjete motorike té kategorisé D
- 93 db.

Kufiri i vlerave té lejuara pér fuqiné e
z€rit ende jané ato té cilat ishin té rregulluara
mé paré. Fugia maksimale e lejuar e sinjalit té
zérit qé e prodhojné pajisjet ( sirenat, trubat)
nuk guxon té jeté mé e madhe se 104 db. Pa

Fig. 106 —Fonometri digjital

jisja pér matjen e zhurmés qé e prodhojné au-
tomjetet motorike quhet fonometér.

Né fig. 106 éshté dhéné pamja e fono-
metrit, i cili pérbéhet nga :

* Shtépiza;

e Mikrofoni;

e Shkalla né db;

* Ndérprerési pér kygje dhe

* Ndérprerés pér zgjedhje té shkallés
s€ matjes.

Pér matje, automjeti vihet né mes té
hapésirés sé rregulluar speciale né formé rret-
hore dhe radius prej 50 m. Pjesa e poshtme
apo baza e hapésirés éshté e ndértuar nga ma-
teriali i forté (beton apo asfalt), ndérsa motori
i automjetit duhet té punojé me zmadhim té
rrotullimeve té motorit (3 — 4 té rrotullime-
ve té mundshme maksimale). Matja béhet né
distancé prej 7 m largési nga automjeti, ndérsa
instrumenti vihet né lartési prej 120 — 130 cm
nga baza né té cilén géndron automjeti. Béhen
sé paku dy matje, ndérsa merret rezultati i ni-
velit té lartésisé mé té madhe. Kusht pér matje
éshté fuqia e zhurmés té jeté mé sé paku 10 db
mé pak sesa zhurma e pritur.

Fig. 107 - Matja e zhurmés



Fig. 108 - Matja e zhurmés

O

Sqaroi réndésiné dhe domethénien e
diagnostikés te automjetet motorike!

¢’ kupton me nocionin diagnostiké te
automjetet motorike?

Sqaroje procedurén e kontrollimit té
rregullshmérisé teknike te automjetet
motorike!

Cila éshté pajisja pér kontrollimin e
rregullshmérisé teknike te automjetet
motorike?

Cilat jané mjetet pér kontrollimin e
rregullshmérisé teknike té automjeteve
motorike?

Pérshkruaji metodat pér kontrollimin e
sistemeve te automjetet motorike!
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TREGUESIT SHFRYTEZUES SI FAKTORE
TE TRAFIKUT RRUGOR

PASQYRA

Elementet teknike té rrugés

Situata - plani i situatés sé 7
rrugés

Kushti pér drejtpeshim né kthesén horizontale
me pjerrtési térthore

Profili i pjerrté i rrugés
Profili i térthorté i rrugés
Lévizja e automjetit né kthesé

Radiusi i kthesés horizontale M
Pjerrtésia e térthorté e rrugés . >
Zbutja e kthesés sé nivelim it K

Elemente ndértimorené Y AN

rrugé

Shtresa e poshtme e rrugés

Shtresa e sipérme e rrugés m
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v" T’i njohésh elementet teknike té rrugés;

v' Té dish se ¢’ éshté situata, plani i situatés sé rrugés, traseja
né harté - vija zero;

v" T’i dallosh dhe t’i sqarosh profilin e zbritjes dhe té térthorté
té rrugeés;

v" Ta sqarosh lévizjen e automjetit né kthesé, veprimin e fuqisé
centrifugale dhe ndikimin e saj mbi automjetin;

v" Ta pérkufizosh radiusin e kthesés horizontale dhe ta njohésh
varshmériné e parametrave, shpejtésiné, radiusin, pjerrtésiné
térthore dhe koeficientin e férkimit gjaté rréshqitjes;

v' Ta pérshkruash pjerrtésiné térthore té auto rrugés (karrexhatés),
kalimin nga drejtimi né kthesé rrethore dhe zgjerimin né kthesén rrethore;

v T’i numérosh dhe t’i sqarosh elementet ndértimore né shtresén
e poshtme té rrugés;

v T’i numérosh dhe t’i sqarosh elementet ndértimore né shtresén
e sipérme té rruges;



Né té gjitha degét e teknikés, a njéko-
hésisht edhe né ndértimtari, té gjitha objek-
tet té cilat ndértohen apo do té ndértohen,
duhet té shqyrtohen apo té pérkufizohen me
pérfagésim né tri projektime né pérpjesétime
té caktua. Q& té caktohet ndonjé pjesé e rrugés
dhe cilésité konstruktive, éshté e nevojshme
qé té béhen tri projektimet qé vijojné::

= Situata;
= Profili i pjerrté i rrugés
= Profili térthor i rrugés.

Nga kéto tri projeksione mund té shihet
karakteri i rrugés dhe pérshtatshmeérité e tij
pér shfrytézim.

/111

Fig. 109 - Ményra e pamjes sé rrugés né tri
projeksione

Né figurén 109 éshté skicuar ményra
e pamjes sé rrugés, q¢ mundéson sqarim té
thjeshté pér krijimin e disa projeksioneve té
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caktuara té rrugés. Nése gjaté véshtrimit té
shtrirjes sé rrugés né terren, né sipérfagen dhe
népér mjedisin e auto rrugés (karrexhatés) pa-
ramendohet njé vij, e cila thjesht pérputhet me
vijén e ploté apo me vijén e bardhé té ndérpreré
té mjedisit té karrexhatés (auto rrugés), mund
té vérehet se kjo vij hapésinore, né té vérteté
e cakton shtrirjen e rrugés né kuptimin hori-
zontal dhe vertikal. Kété vij e quajmeé boshti i
rrugés. Boshti i rrugés éshté i pérbéré nga drej-
time hapésinore dhe kthesa, karakteristikat e
té cilave mé sé miri vérehen né projeksionet
pér té cilat do té béjmé fjalé.

Projeksioni horizontal i rrugés, gjegjé-
sisht, boshti i rrugés, rruga si térési dhe ter-

reni né mjedisin afér rrugés quhet situaté apo
plani i situatés sé rrugés. Né planin e situatés
konfiguracioni i terrenit &shté paraqitur
me izohipse, ndérsa mund té vérehen edhe
shtrirje lumenjsh dhe pérrojesh, ndértesa dhe
objekte té tjera, té cilat mund té shérbejné si
orientim né terren. Shtrirja planimetrike e
rrugés né planin e situatés éshté paraqitur
me drejtime dhe kthesa nga té cilat éshté for-
muar boshti i rrugés népér téré gjatésiné e
saj. (fig. 110).

Né planin e situatés sé rrugés éshté e
nevojshme qé té shkruhet (shprehje) stacio-
nazha dhe elementet e kthesave. Me nocionin
stacionazhé nénkuptohet distanca e ndonjé
pike té boshtit té rrugés deri te pika, e cila
paraget fillimin e rrugés sé projektuar apo té
ndértuar, e cila shprehet né njési pér gjatési.
Pérskaj saj, né boshtin e rrugés né planin e
situatés. Mund té jené té shkruara numrat
rendoré té profileve térthore té incizuara, né

Fig. 110 - Plani i situatés sé rrugés
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té cilat do té projektohen elemente té shtresés
sé sipérme dhe té poshtme té rrugés. Né pla-
nin e situatés pasqyrohen té gjithé elementet
e profilit té térthorté té rrugés (karrexhaté -
auto rrugé, vija tehore, breza kémbésorésh
dhe bigikletash), pikat e skajshme té prerjes
dhe digés, vija né gardhiqe dhe objekte (ven-
de pér derdhjen e ujérave, urave, mbikalime,
nénkalime) etj.

Projeksionin e pjerrté vertikal té rrugés
e quajmé profil té pjerrté té rrugés. Profili i
pjerrté i rrugés fitohet si prerje e zhvilluar e
rruggs i fituar me prerjen e njé rrafshi vertikal
népér boshtin e rrugés.

Elemente mé té réndésishme té rrugés,
té cilat mund té vérehen né profilin e pjerrté
té rrugeés jané:

T ——

Fig. 111 - Nivelet e rrugés

= Vija e terrenit dhe
= Nivelimi i rrugeés.

Vija e terrenit paraget vijé, e cila fito-
het me bashkimin e pikave qé pérfshihen né
sipérfagen e terrenit né boshtin e rrugés, ku
vija e terrenit thyhet ose né drejtimin e pjerrté
ose né drejtimin e térthorté.

Stacionazha

delifsaseitdt| ST | AN | T [N B5

Kuota e nivelimit % § §

Kuota té terrenit § E §

Divanee S D I 1 0
0+000 1 2 3 4 5 6

Kahe dhe kthesa

Pjerrtésia e térthorté

Fig. 112 - profili i pjerrté i rrugés
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Nivelimin e rrugés e paraqet vija e preré
né sipérfagen e karrexhatés (auto rrugés) me
rrafshin vertikal e térhequr népér boshtin dhe
gjatésiné e rrugés.

Nivelimi e tregon lartésiné mbideta-
re té boshtit té rrugés né ¢do piké té gjatésisé
sé saj. Sipas saj, nga vija e terrenit dhe niveli-
mi i rrugés mund té shihen kthesat vertikale,
madhésia dhe gjatésia e pjerrtésive térthore,
stacionazha e rrugés dhe objektet e rrugés
qé gjenden né rrugé. Té gjitha kéto elemente
ndikojné né siguriné dhe shpejtésiné e trans-
portit.

Kur koeficienti virtuoz (V, ) mé afér
njéshit, atéheré né até rrugé sipas rregullit,
kushtet e vozitjes do té jené mé volitshme.

Gjatésia ajrore e rrugés

k' Gjatésia e vérteté e rrugés

Nga shembulli (fig. 111) do té dalé:

v, = 20—066
k=™ 307 ™

Té gjitha kéto té dhéna shkruhen né
rubrikat pérkatése dhe né ményré skematike
paragiten sikurse né fig. 112.

Projeksionin e treté té rrugés e quajmeé
profil té térthorté té rrugés. Me nocionin
profil i térthorté i rrugés, nénkuptojmé prer-
je vertikale té rrugés i vendosur né boshtin e
térthorté té rrugés. Profili i térthorté e tregon
konfiguracionin e terrenit majtas dhe djathtas
nga boshti i rrugés. Profili i térthorté mund té

jeté né formé té digés, gropés, prerjes, té tune-
lit dhe né formé té objektit rrugor.

Né fig. 113 jané paraqitur disa shembuj
té prerjes térthore té rrugés edhe até né tunel,
digé, prerje dhe né gropé.

7

DIGE

GROPE

Fig. 113 - Profili i térthorté i rrugés

Gjaté lévizjes sé automjetit né kthesé
me radius R, mbi té vepron forca centrifugale
F, e cila ka drejtim té kundért me gendrén e
kthesés dhe paraget:
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Nése éshté:

F - fuqia centrifugale (N);

m - masa e automjetit (kg);

V - shpejtésia e automjetit (km/h);
R - radiusi i kthesés (m).

Neése éshté:
G
m= —; g=0981(m/s?
)
G-V? G-V?

F, = = N
¢ g-36%R 127-R( )

Gjaté sé cilés:
G - bruto - pesha e automjetit (N);

Ndikimi i fugisé centrifugale éshté:

= Ajo synon qé ta rréshqasé automjetin nga
auto rruga, nga ana e jashtme e kthesés dhe
» (Qé ta pérmbysé auto mjetin rreth pikave té
jashtme prekése té rrotés dhe té auto rrugés.

= Stabiliteti i automjetit nga rréshqitja pa
pjerrtési té térthorté

Fuqisé centrifugale né kthesé¢ i
kundérvihet forca e férkimit, e cila funksio-
non né pikat prekése ndérmjet rrotés dhe auto
rruges, paralelisht me rrafshin rrugor, ndérsa
me drejtim nga gendra e kthesés. Nése e mar-
rim si shembull se auto rruga né kthesé éshté
horizontale, atéheré kushti pér drejtpeshim té
automjetit do té jeté:

(D) R

C?_Ec o
vG N

Fpll

/

Fig. 114 - kusht pér baraspeshé
né kthesé horizontale

G-V?
127 -R

F,> F.

» = G-p=

Gjaté sé cilés:

¢ - Koeficienti i férkimit gjaté rréshq
itjes;

E - forca e férkimit;

Nga formula e mé parme mund té fi-
tohet shpejtésia, me té cilén automjeti mund
té 1éviz né kthesé me radius té caktuar dhe té
mos vijé deri te rréshgqitja:

_127-R-G- g

VZ
G

= 127-R-¢

V=,127-R-¢

V=1127-JR-¢ (km/h)

= Stabiliteti i automjetit nga rréshqitja me
pjerrtési té térthorté

Qé té zvogélohet forca centrifugale
né kthesé, auto rruga ndértohet me pjerrtési
térthore kah ana e brendshme e kthesés. Njé
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pjeséf e for"cés. c?ntriﬁ-l.gale .mb%zotéro}.let me E=G-0+G-ig=G-(¢+iy)
forcén e férkimit, ndérsa tjetri me pjerrtési
térthore té rrugés.

Kusht pér baraspeshé né kété rast do té gjegjésisht:

jeté:

F_G-Vz
€7 127-R

Nése i barazojmé formuat sipas Fc do ta
fitojmé shprehjen e ardhme:

. G-V?
G'((p+ls)=127_R
Fig. 115 - Kushti pér baraspeshé né kthesé
horizontale me pjerrtési térthore G.V2
J— G . [ = 0
7R (¢ +1i5)

F,-cosa = F, + G - sina

Kjo varési funksionale (V, R dhe i s),

gjate s cilés: ka zbatim té llojllojshém gjaté pércaktimit té
) elementeve té kthesés, meqenése mundéson
B, = (G- cosa+F -sina) - ¢ pércaktimin e njérés nga madhésité, nése ve-

rifikohen vlerat pér tri té tjerat.

Masé pér komoditet gjaté vozitjes éshté
e ashtuquajtura pérshpejtim centrifugal (radi-
al), ndérsa madhésia e tij éshté:

F.-cosa = (G -cosa+ F.-sina) - ¢ + G - sina

ekuacioni mund té ndahet me cosa:

F, m-V?
p = —= =
F,=(G+F.-tga) - ¢ +G - tga m  m-R
VZ V2

nése éshté: T36%-R 1296-R
F=G-o+thk-tga-9+G-tga Pérshpejtimi centrifugal shprehet né

e (m/s?), a gjithashtu duhet té jeté mé e vogél se
gjegijésisht: 0,5 (m/s2).

F-tga-¢p=0 tga=i

i - pjerrtésia térthore né rrugé me kthesé;
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Gjaté hulumtimit té jo stabilitetit té au-
tomjetit né kthesé vihet deri te varésia funksi-
onale t¢ madhésive V, R, i, dhe ¢ me ekuacio-
nin apo formulén:

2

(‘P+ls)=127_R

Me zgjidhjen e ekuacionit té sipérm si-
pas R, fitohet ekuacioni pér llogaritjen e radi-
usit té kthesés. Nése né ekuacionin zbatohet
shpejtésia llogaritése dhe madhésité maksima-
le té pjerrtésisé sé térthorté, si dhe koeficienti i
térkimit, pérfitohet madhésia minimale apo e
llogaritur e radiusit té kthesés:

VZ
R=——
127 - (o + is)

VZ
Rpin = -
127 - (Pmax + lSmax)
VZ
Rppin = ———
min 127 . Fc max (m)

Radius minimal apo té llogaritur né
kthesé éshté ai radius gé lejon vozitje té sigurt
népér até kthesé me shpejtési té llogaritur V
dhe gjaté kushteve normale té férkimit. Gjaté
pércaktimit té radiusit né kthesé, né ekuacion
zbatohet vlerapéra ¢ dhei xté cilat jané

-~ -@

té caktuara sipas rregullave pér projektimin
e rrugéve. Sipas kétyre rregullave, pjerrtésia
térthore e auto rrugés né kthesé éshté i = 7%,
pérderisa te serpentinet éshté i = 9%.

Né rrugét shpeshheré zbatohen kthesa,
radiusi i té cilave éshté mé i madh sasa mini-
malja. Né kthesa té tilla mund té zvogélohen
madhésité e lejuara té pjerrtésisé sé térthorté
dhe koeficienti i férkimit. Kjo duhet té béhet
né até ményré qé radiusi qé éshté mé i madh se
minimumi né kthesé i ruan varésité e njéjta té
pjerrtésisé térthore dhe forcén centrifugale, qé
ka ekzistuar né kthes¢ me R . dhei cili mund
té shkruhet né ményrén sig vijon:

I’S max I’S

iS max
K= =

FC max q)max + iS max FC

Gjaté sé cilés:
K - koeficienti i pérpjesétimit;
F_- fuqia centrifugale né radius mé e

madhe sesa minimalja.

Nga marrédhénia e sipérme pérfitohet:

Fuqia centrifugale né kthesé me radius,
éshté dhéné me shprehjen:

R, :
E. = Fmax - 1;111
VZ
jo =
c max Roin
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Qé té sigurohet qarkullim sa mé efikas
dhe mé i shpejté né auto rrugé si dhe té ele-
menteve tjera né shtresén e sipérme té rruggs,
derdhja e ujit béhet me ndihmén e pjerrtésisé
térthore. Pjerrtésia térthore e mundéson derd-
hjen e ujérave né rrugén mé té shkurtér, qé
mundéson tharje mé té shpejté té auto rrugés.
Pjerrtésia mund té realizohet né njérén ané
apo né té dyja anét .

Fig.. 116 - pjerrtésia térthore e rrugés

Né pjesén e drejté té rrugés, kahja e
pjerrtésisé térthore varet nga gjerésia e auto
rrugés. Nése gjerésia e auto rrugés éshté
mé e vogél, zbatohet pjerrtési e térthorté e
njéanshme, ndérsa te auto rruga me gjerési
mé té madhe, pjerrtési té térthorté té dyfishté.
NEé kété ményré, te auto rruga me gjerési mé té
madhe, sigurohet derdhje mé e shpejté e ujit.
Shpeshheré nga kjo rregull béjmé léshime,
prandaj edhe né gjerésité mé té médha té auto
rrugés zbatohet pjerrtési té njéanshme.

Pjerrtésia e kétillé éshté shumé mé i
thjeshté pér realizim, ndérsa edhe kushtet pér

vozitje jané mé té favorshme. Kjo dobi mani-
festohet gjaté tejkalimit.

Si¢ pamé, se masa e automjetit qé 1é-
viz népér sipérfagen térthore, u ekspozohet
dy komponentéve, ndérsa komponenté G
sina éshté paralele me bazén e cila mund té
shkaktojé rréshqitje anésore. Gjaté tejkalimit,
automjeti nga pozita drejtvizore kalon né até
té 1évizjes né formé té vijés sé shtrembér, me
¢’ rast kushtézohet paragqitja e fuqisé centri-
fugale.

Nése rruga ka pjerrtési té njéanshme,
drejtimet e peshés sé komponentéve dhe
fugia centrifugale jané té kundérta me ¢
rast zvogélohet mundésia e rréshqitjes. Te
pjerrtésité e dyfishta, gjaté tejkalimit autom-
jeti kalon né korsiné e auto trafikut e cila ka
kahe té kundért, ndaj drejtimi i komponen-
tit G, do té ndérrohet, gjaté sé cilés drejti-
mi i komponentit G sina do té pérputhet me
drejtimin e fuqisé centrifugale, qé e zmadhon
mundésiné e rréshqitjes anésore.

Madhésia e pjerrtésisé térthore né drej-
tim, varet nga lloji dhe cilésia e konstruksionit
té auto rrugés (nga rrafshi i saj dhe léshimi -
derdhja e ujit), prej sasisé sé mbeturinave té
shtresuara nga té reshurat atmosferike, nga
pjerrtésia térthore etj.

Sipasrregullave, pjerrtésia mé e vogél pér
té gjitha llojet té auto rrugéve bashkékohore
éshté 2,5%, ndérsa pér ato klasike 4%.
Pjerrtésia térthore né kthesé pérskaj 1éshimit
té ujit, mundéson edhe pérvetésim té lehté té
forcés centrifugale. Pikérisht pér kété shkak,
kjo pjerrtési, pérheré éshté e njéanshme nga
ana e brendshme e kthesés. Pjerrtésia minima-
le né kthesé éshté e barabarté me pjerrtésiné e
auto rrugés né drejtim.
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Fig. 117 - Ndikimi i forcés centrifugale gjaté
tejkalimit te pjerrtésité térthore dyanésore

Pjerrtésia maksimale pércaktohet sipas
kushtit, qé automjeti i cili gjendet né kthesé té
mos rréshqasé népér auto rrugé, né kushte mé té
pavolitshme té férkimit (kur koeficienti i férkimit
éshté minimal). Kushti pér baraspeshén e autom-
jetit éshté dhéné me shprehjen né fig. 118.

Fig. 118 - Kushtet pér baraspeshén e automjetit
né kthesé me pjerrtési térthore

-9

G- sina < @ pin G- cosa /G- cosa

tga < @ min KO € Ppin =0,1

tga =ig=0,1=10%

Té cilit i pérgjigjet né kénd prej 50 127 38

Pjerrtésia mé e madhe e auto rrugés
(karrexhatés) né kthesé sipas rregullave éshté
7%, ndérsa te serpentinet 9%.

= Kthesa vertikale

Me @éllim té aftésimit sa mé té miré té
terrenit, nivelimi duhet ta ndérrojé drejtimin,
gjegjésisht té thyhet. Pikat ku niveli e ndérron
drejtimin quhen pika té thyerjes sé nivelit.
Kéto thyerje mund té jené konvekse dhe kon-
kave (thelluese).

Pér shkak té ndryshimit té domosdosh-
me té drejtimit té lévizjes, né vendet e thyerje-
ve automjetet u ekspozohen shtréngimeve apo
tendosjeve plotésuese. Né thyerjen konvekse
automjeti tenton qé ta ruajé drejtimin e mé
pashme té lévizjes (pérskaj veprimit té forcés
sé inercionit), gjithnjé pér deri sa pesha e vet
nuk e detyron gé ta ndérrojé até drejtim.

Ky ndryshim i drejtimit éshté i sho-
qéruar me té méshuar — goditje né dysheme,
e cila ndikon mjaft negativisht né autom-
jetin dhe né udhétarét, ndérsa madhésia e
pérplasjes poshté varet nga sasia e kéndit té
thyerjes sé nivelit.
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Fig. 120 - Kthesa konkave

I njéjté éshté rasti edhe te thyerjet konvek-
se, me até dallim gé automjeti do té jeté i tepér
i ngarkuar. Thyerja konvekse né té shumtén
e rasteve paraqet edhe vend té pa kontrollu-
ar té rrugés. Q& vozitja té jeté mé e sigurt dhe
mé e rehatshme, ndérsa té zvogélohen tendos-
jet plotésuese té automjetit, né pikat e thyerjes
béhet zbutja e té ashtu quajturave kthesa vertika-
le. Radiusi minimal i kthesés konvekse llogaritet
nga kushtet pér kontrollim - shikim té rrugés né
kuptim vertikal Verifikojmé rast té pengesave
té palévizshme té auto rrugés edhe até h, = 0,10
metra dhe lartésia e syrit 1, =1,20 metra. Nga fo-
tografia 121 shihet se gjatésia e shikueshmérisé,
sipas teoremés sé Pitagorés éshté:

(0]

Fig. 121 - Gjatésia e shikueshmérisé
te kthesa konvekse

AOAC

a?+ R2 = (R, + hy)?

a® = (R, + hy)? — R2

a =Ry +hy)? — R

a=+RZ+2-Ry,-h; +h?—R2

a=ﬂ2'Rv'h1+h%
AOBC

b? + RZ = (R, + hy)?

b=.\/2-R, hy + h?

2

Nése h? dhe 2 ivérejmé si madhési
té vogla té rendit té€ dyté né krahasim me até R,
do té fitojmé:

Ly=a+b=2-R,-h;+2-R,-h,

Nése ekuacionin e sipérm e zgjidhim
sipas R do ta pérfitojmé ekuacionin pér llo-
garitje té radiusit té kthesés konvekse vertika-
le, né varési nga shikueshméria e déshiruar e
rrugés né kuptim vertikal.
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Ly =Ry 2 hi+ R, -\[2- D,

Ly=yRy-(2-hy +/2-h; )

L
R, = z
\/_v \/2‘h1+\/2‘h2
LZ

p

(V2 hy +4/2 - hy)?

Ry min =

Pengesat e verifikuara té palévizshme té
rrugeés jané:

h,=1,20 (m) n h,=0,10 (m)

Ry min = Ly
v (21,20 + /2 - 0,10)2
R _ b
Ry min = 0,25+ L%) (m)

Te kthesa konkave shikueshméria e
rrugés vet né vete éshté e kénaqshme, ndaj ra-
diusi i kétyre kthesave llogaritet nga kushti qé
pérshpejtimi centrifugal té mos jeté mé i madh
se 0,5 (m/s’) ndérsa nga ky kusht pérfitojmé:

\A/

R, in =

vmin = E

Pérskaj saj, kérkohet qé gjatésia e laki-
mit né kéto kthesa D té jeté mé i madh se 20
m, prandaj nga ky kusht mund té caktohet ra-
diusi, i cili do té ipet me ekuacionin (fig. 122).

D 20

RvminZMZU_%

AU=U1_U2

AU- dallimi i pjerrtésisé sé térthorté;

+U, - pér pérpjetés dhe
-U, - pér tatépjetés.
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Rruga si objekt ndértimor ndahet né dy

pjesé edhe até:

= Shtresa e poshtme e rrugés dhe
= Shtresa e sipérme e rrugés dhe pajisjet né
rruge.

SHTRESA E SIPERME

i
4
! “. SHTRESA E POSHTME

Fig. 123 - rruga si objekt ndértimi

Shtresa e poshtme e rrugés ka pér
detyré qé té formojé sipérfagen e rrafshét té
géndrueshme me gjerési té caktuar, né té cilén
do té vendoset shtresa e sipérme e rrugés, d.
m. th. té gjitha objektet ndértimore dhe pajis-
jet qé shérbejné pér zhvillimin e trafikut dhe
pér rritjen e sigurisé né trafik. Shtresa e posh-
tme népér konstruksionin e karrexhatés- auto
rrugés, e pranon ngarkesén e trafikut dhe e
pércjell né bazén. Shtresén e poshtme té rrugés
e pérbéjné trashésia e dheut dhe objektet arti-
ficiale (urat, viaduktet, kanalet pér l1éshimin e
ujit, muret mbajtése, mure sigurie etj.).

= SHTRESA E DHEUT TE RRUGES

Shtresa apo trupi i dheut té rrugés éshté
objektartificial i ndértuar nga dheu apo né dhe,
né toké. Varésisht nga konfiguracioni i terre

Fig. 124 - Digé (pendé)

nit, trupi i dheut mund té keté formé té digés-
grumbullit, gropés, té prerjes dhe té galeri.

\
g I

Fig. 125 - Gropé

Trupi i dheut duhet ashtu té jeté i
ndértuar qé té garantojé stabilitet té ploté pér
kohé té gjaté. Do té thoté, se trupi i dheut nuk
guxon té béjé kurrfaré léshimesh, apo réniesh
dhe deformimesh qé do té sillnin prishjen e
konstruksioni té auto rrugés, e cila qéndron
mbi trupin e dheut.

Fig. 126 - Prerje e pastér
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Fig. 127- Prerje tipike

Qé té arrihet e gjithé kjo, trupi i dhe-
ut duhet té béhet nga materiale cilésore,
gjegjésisht té€ mos pérbéjé materiale organike,
té cilat pas kalbjes do té vijé deri te léshimi i
trupit té rrugés

Ky material duhet té jeté i drejtpeshu-
es dhe miré i rraptuar me mjete pérkatése
pér rrastimin (shtypjen) e materialeve. Pje-
sa pérfundimtare e trupit té tokés né té cilin
drejtpérdrejt shtrihet konstruksioni i auto
rrugés, quhet shtroja e rrugés.
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Fig. 128 - Galeria

= PROJEKTE NE PERBERJE TE PJESES
SE POSHTME TE RRUGES

Té gjithé objektet qé béjné pjesé né
shtresén e poshtme t€ rrugés mund té ndahen,

varésisht nga roli qé e kryejné, né katér grupe
edhe até:

* Objekte pér léshimin e ujit népér trupin e
tokés sé rrugeés;

= Objekte pér krygézim me akse tjera rrugo-
re;

* Objekte artificiale pér krijimin e digés dhe
té gropés

= Objekte pér krijimin e sigurisé né rrugg.

Té gjitha kéto objekte do t'i pérpunojmé
veg e veg né vazhdim.

% Objekte pér léshimin e ujit népér trupin e
tokés sé rrugés

Né objektet pér léshimin e ujit népér
trupin e tokés béjné pjesé kanale apo tuba -
léshime té ujit dhe ura. Té gjitha objektet me
hapje deri mé 5 m béjné pjesé né ura. Ekzistojné
tre lloje kryesore té léshimit ujit edhe até: me
tuba - gypor, i pllakosur dhe i vernikut.

Léshimet me tuba apo gypa pér 1éshim
té ujit paraqesin objekte artificiale pér léshim
té sasisé minimale té ujit. Vihen te digat me
lartési mé té madhe dhe jané té géndrueshme
né shtypjet minimale té ujit.

a
\_/

Fig. 129 - Léshimi gypors
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Fig. 130 - Léshimi i pllakosur

Léshimet e pllakosura pér léshimin e L ]
ujit, zbatohen edhe né raste té nivelit shumé
té ulét té terrenit kur pér shkak té lartésisé s¢ =~ ———-----------oooooooo

vogél té pllakés prej 30 cm, pérfitohet lartési

e mjaftueshme e liré pér léshimin e rrjedhés
sé ujit. m

Léshimet e vernikut pér kullimin e ujit M, ‘\\%
shfrytézohen pér l1éshim maksimal t& sasisé sé
yjit nga rruga. Vihen né diga shumé t¢ larta ~ N
dhe mund tu rezistojné shtypjeve maksimale Fig. 132 - Ura
& jit.

% Objekte pér kryqézim me akse tjera rrugore

Né grupin e dyté béjné pjesé objektet qé
shérbejné pér zhvillimin e trafikut né dy nive-
le, me té cilén shtohet siguria.

Fig. 131 - Léshimi vernikut )g/ A@f

Urat mund té jené me konstruksione té
ndryshme, ndérsa sipas ményrés sé zbatimit Fig. 133 - Objekt i cili shérben pér
té tyre ndahen né: ura betoni té admiruara, té zhvillimin e trafikut né dy nivele
celikut dhe ura varése.

|

Kéto objekte jané té ngjashme me urat,
ndérsa mund té ndértohen né vendet ku
kryqézohen dy drejtime rrugore dhe binarét
hekurudhor. Nése objekti pér kryqézim éshté i
ndértuar mbi rrugg, atéheré e quajmé mbika-



—

Treguesit shfrytézues

lim, ndérsa objekti, i cili kalon nén akse tjera
rrugore quhet nénkalim.

% Objekte artificiale pér zbatimin e digés
(pendés) dhe gropés

Objektet artificiale pér zbatimin e
shtresés sé poshtme e zévendésojné trupin e
tokés né vendet né té cilat nuk éshté e mun-
dur gé té punohet trupi i tokés pér shkak té
kushteve té pavolitshme té terrenit, apo né
raste kur ajo do té ishte mé e shtrenjté sesa njé
objekt artificial. Né objektet artificiale pér re-
alizim né shtresén e poshtme té rrugés béjné
pjesé: viaduktet, tunelet, dhe muret mbrojtése.

Fig. 134 - Vijadukti

Viaduktet jané objekte me konstruksio-
ne té urés, te té cilat rruga kalon népér thellési.
Né késo rastesh nuk paguhet té ndértohet
digé, ndérsa edhe lartésia e digés apo pendés
mund té jeté prej 10 deri mé 14 m.

Fig. 135 - Tuneli

7
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Dallimi i ndérmjet urés dhe viaduktit
éshté se nén uré kalon rrjedhé uji me gjerési
relativisht t¢ madhe, ndérsa viadukti kalon
népér pjesé relativisht té thata.

Tunelet jané objekte néntokésore, té
cilét ndértohen me gérryerjen e materialit
né terrenet malore, né rastet kur nuk éshté e
mundur té shtrembérohet rruga pérreth ma-
lit, apo nése ai shtrembérim apo lakim kérkon
vazhdim shumé té gjaté né rruge.

Tunelet e shkurtojné rrugén pér meé
tepér se 10 km, sigurojné transport té shpejté
dhe té sigurt dhe jané té kalueshém gjaté téré
vitit. Ata mund té jené té ndriguar, ndérsa disa
prej tyre jané té pajisur edhe me pajisje pér
ajrosje. Tunelet ndértohen edhe né rastet kur
rruga duhet té kalojé népér qafé mali, gjaté sé
cilés shkurtohet gjatésia e rrugés, ndérsa né
zgjidhjen e nivelit rruga kalon né kuoté mé té
ulét, gjé qé éshté mjaft e dobishme né aspektin
e mirémbajtjes dimérore.

Muret mbrojtése ndértohen né terrene
shumé té pjerréta, te té cilat mund té vijé deri
te rréshqitja e trupit té tokés. Né varési nga po-
zita e tokés né raport me nivelin e tokés quhen
mure té€ poshtme mbrojtése (nén nivelin) dhe
muret e sipérme mbrojtése mbi nivelin.

Fig. 136 — Muret mbéshtetése
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%* Objekte pér realizimin e stabilitetit té¢ rrugés

Fig. 137 — Muri mbéshtetés

Né grupin e katért béjné pjesé objek-
tet pér sigurim dhe stabilitet edhe até: Muret
mbéshtetése, muret mbéshtjellése, dhe galerité
artificiale. Me ané té mureve mbéshtetése
pérfitojmé stabilitet térthoré t& diges,
gjegjésisht gropés. Pér realizimin e shtresés sé
poshtme, dimensionet réndom jané mé té vog-
la sesa te dimensionet e mureve mbéshtetése,
té cilat shérbejné si objekte artificiale pér zba-
timin te digés apo té gropés, meqgenése bartin
ngarkesa mé té vogla.

Fig. 138 — Muri mbéshtjellés

Muret mbéshtjellése shérbejné pér
mbrojtjen e pozités térthore té gropés nése rru-
ga éshté ndértuar né karpé, e cila éshté e eks-
pozuar né shembje nga ndikimet atmosferike.

Kur rruga gjendet né terrene malore, ku
ekziston rreziku nga mbulimi me boré apo me
material nga ana térthore e gropés, siguria e
rrugés zbatohet me ané té galerive artificiale,
gjegjésisht rruga mbulohet me pllaké betoni,
mbi té cilén bora apo materiali i gropés bie né
anén tjetér té rrugés.

Fig. 139 - Galeria artificiale

Dispozitat dhe konstruksioni i galerive
artificiale mund té jené shumé té dallueshém,
gjé qé varet nga shumé faktoré

Me nocionin shtresé e sipérme e rrugés,
nénkuptojmé sistem konstruksionesh dhe pajis-
jesh té ndértuara né pjesén e sipérme té rrugés,
qé shérbejné pér zhvillimin e drejtpérdrejt té
trafikut apo pér zmadhimin e sigurisé sé saj.
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= KARREXHATA (AUTO RRUGA)

Karrexhata éshté pjesa themelore e
shtresés sé sipérme té rrugés népér té cilén
drejtpérdrejt zhvillohet trafiku, gjegjésisht
népér té cilin lévizin automjetet. Né varési nga
dendésia e trafikut dhe nga ajo se a zhvillo-
het trafiku gjaté téré vitit, karrexhata mund té
jeté me apo pa konstruksion special, té cilén e
quajmé konstruksion karrexhate. Pér pak tra-
fik té vogél me karakter sezonal, karrexhata
éshté pa konstruksion dhe quhet auto rrugé
(karrexhaté) tokésore. Nése duhet qé trafiku té
zhvillohet gjaté téré vitit, ndértohet konstruk-
sion karrexhate lloji dhe gjerésia e sé cilés varet
nga lloji dhe dendésia e trafikut, prej karakterit
té terrenit, shpejtésisé sé aprovuar té 1évizjes etj.

Karrexhata éshté e ndaré né korsi trafiku,
numri i té cilave varet nga dendésia e trafikut.
Korsia e trafikut éshté pjesé e karrexhatés, e
cila éshté e destinuar pér lévizjen e njé varg au-
tomjetesh né njé kahe té drejtimit. Karrexhata
mund té keté njé korsi trafiku, kur dendésia e
trafikut éshté shumé e vogél dhe mé sé shpesh-
ti zbatohet né rrugét e nivelit mé té ulét. Né
até rast gjerésia e saj do té jeté 3,5 m, ndérsa
trafiku zhvillohet né dy kahe népér té njéjtén
korsi trafiku. Né vende té pérshtatshme béhet
zgjerim i auto rrugés e quajtur vend tejkalim.

Profili normal i rrugéve pér trafik pub-
lik ka auto rrugé Karrexhaté) me dy korsi tra-
fiku, nga té cilat ¢do njéra prej tyre éshté e des-
tinuar pér njé kahe té lévizjes.
> b=35(m) =

<

> <
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Fig. 140 - Prerje e térthorté né rrugé me njé
korsi karrexhate dhe njé korsi trafiku

Rrugét me dy korsi trafiku ndértohen
pér dendési mesatare té trafikut. Kur kapa-

.

citeti i 1éshimit éshté afro 600 automjete né
oré, kalohet né ndértimin e rrugéve me dy
korsi karrexhate té ndara njéra nga tjetra, ku
¢donjéra prej tyre duhet té keté nga dy korsi
trafiku. Cdo korsi karrexhate éshté e destinuar
pér njé kahe té 1évizjes.

Nése dendésia e trafikut kérkon edhe
mé tepér fuqi léshuese, numri i korsive té
karrexhatés ruhet (dy korsi karrexhate), ndérsa
shtohet vetém gjerésia pér aq korsi trafiku, aq
sa kérkon dendésia e trafikut. Duhet té thekso-
het edhe ajo qé kané rekomanduar pérvojat e
shteteve tjera, se numri i korsive té trafikut pér
njé kahe té 1évizjes né rrugét jasht qyteteve nuk
duhet té jeté mé shumé se katér, pér shkak se
né kété rast léshueshméria fare pak rritet. Né
rast se trafiku kérkon mé shumé se katér korsi
trafiku pér njé kahe té 1évizjes, mé miré &shté
qé té zbatohet ndértimi i rrugés tjetér paralele.

b=min 2,75t (m)

A
A

Fig. 141- Prerja e térthorté né rrugé me
dy korsi trafiku

Rruga me dy korsi karrexhate, nuk
éshté e detyruar té jeté auto rrugé si¢ prakti-
kohet shpeshheré. Né boté ekzistojné shumé
rrugé, me dy korsi karrexhate té cilat nuk e
kané karakterin e autorrugés, meqenése kygja
dhe shkygja nga rruga, si dhe kryqézimi i tra-
fikut béhet né té njéjtin nivel. Nuk duhet té
ndértohet auto rrugé me numeér jo cift té kor-
sive té trafikut, si¢ haset shpeshheré te ne (p.
sh. me tri korsi trafiku).

b=min 2,75t (m) b =min 2,75t (m)
< > < >
v__ v A A

Fig. 142 - Prerja térthore e rrugés me dy
korsi karrexhate
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Fig., 143 - Prerja térthore e rrugés me tri korsi trafiku

Ekzistimi i korsisé sé treté té trafikut do
té ishte e arsyeshme vetém né rastet pér tej-
kalimin e automjeteve motorike. Megjithaté,
pérvoja ka treguar se ekzistimi i korsisé sé treté
ka gené shkaku i fatkeqésive té trafikut. Korsia
e treté e trafikut éshté e arsyeshme vetém né
dy raste edhe até:

= Né pjesé té rrugés ku pjerrtésia térthore
éshté e madhe, ndérsa automjetet e rénda
lévizin me shpejtési té vogél, qé sjell deri te
ngadalésimi i lévizjes te té gjitha automjetet qé
lévizin pas automjeteve té rénda. prandaj, fu-
qia léshuese e korsisé né drejtim té pérpjetzés
bie, gjé qé sjell deri te zmadhimi i harxhimeve.
Né raste té tilla preferohet ndértimi i rrugés me
tri korsi, nga té cilat njéra shérben pér zbritjen
e pjerrtésisé térthore, ndérsa dy korsité tjera té
trafikut pér pérpjetézén.

Automjetet, té cilat lévizin népér pér-
pjetén, vijén e brendshme e shfrytézojné ve-
tém pér tejkalim, ndérsa automjetet qé 1évizin
tatépjeté e shfrytézojné vetém njé korsi,
késhtugé u ndalohet shfrytézimi i korsisé sé
mesme d. m. th. qé korsia e brendshme, patjetér
duhet té jeté e shénuar me shenjé té caktuar.

* Nése rruga e lidh qytetin me ndonjé
objekt sportiv, vend verim, vendbanim - lag-
je e qytetit etj, dhe né pérgjithési kur dendésia
e trafikut né rrugét né kohé té caktuara éshté
me kahe té ndryshme (pér shembull, hyrje né
qytet, né orét e méngjesit dhe dalje nga qyteti
né orét e pasdites). Karrexhata mund té keté
tri korsi apo numér tek té korsive, nga té ci-
lat dy shérbejné pér kahen mé té ngarkuar.
Pérdorimi i korsive té trafikut né kété rast né
ményré té obliguar e rregullojné organet e tra-
fikut apo vihet sinjalizim ndrigues.

Gjerésia e pérgjithshme e karrexhatés
né ndonjé rrugé paraqget prodhim nga numri
i korsive té trafikut dhe éshté e verifikuar me
dispozitat pér projektimin e rrugéve né funk-
sion me shpejtésiné llogaritése dhe 1éviz prej
2,75 deri 3,75 m. Nése shpejtésia e llogaritur
éshté mé e madhe, gjendja psikike e vozitésit
kérkon distancé mé té madhe nga tehu i
karrexhatés dhe mé shumé distancé ndérmjet
automjeteve, té cilat kalojné apo.Té cilat tej-
kalohen, ndaj gjerésia e korsisé sé trafikut do
té jeté mé e madhe.
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= BREZAT KEMBESORE DHE
BICIKLISTE

Né njé pjesé té rrugéve ku paraqitet
trafik masiv i kémbésoréve dhe biciklistéve,
i njéjti ndahet né korsi té vecanta trafiku,
né até ményré qé mbrohen kémbésorét dhe
biciklistét nga trafiku motorik, a edhe trafiku
motorik nuk pengohet nga kéta pjesémarrés
né trafik. Sipas dispozitave pér projektimin
e rrugéve, zbatimi i brezave té posagme pér
trafik bicikletash kur numri i frekuentues-
ve i bigiklistéve dhe motociklistéve éshté mé
i madh se 70000 ( sipas dispozitave té vjetra,
kur dendésia e bigiklistéve éshté mé e madhe
se 100 bicikleta né oré, ndérsa e automjete-
ve motorike 300 né dité).Brezat pér bicikleta
mund té zbatohen né tri ményra edhe até:

= Me hapésiré té posagme té veguar trafiku si
pjesé pérbérése e profilit térthor me mund
té jené rofil té vet apo té vecanté;

= Me hapésiré posacérisht té ndaré trafiku si
pjesé pérbérése e profilit térthor me profil
té vet;

= Me brez té posagém té pavarur nga rruga,
né até rast nuk llogariten si pjesé pérbérése
té rruges.

Pér trafikun kémbésoré nése éshté e
nevojshme zbatohen dy ményra té ndarjes sé
vecanté.

Brezat e bigikletave mund té jené té
ndara nga té dy anét e karrexhatés né ka-
hen e lévizjes dhe mund té jené té ndara
njétrajtshém (thjesht), d. m th. nga njéra ané e
auto rrugés dhe né kété rast nuk jané té ndara
kahet e vozitjes. Sipas pozités sé vet né raport
me sipérfagen e karrexhatés, brezat e bigikle-
tave mund té ngriten dhe té 1éshohen né nivel
té njéjté. Korsia ndarése ndérmjet autorrugés
dhe shtegut pér bigikleta duhet té jeté sé paku
1,50 m.

L

Gjerésia e brezit té bigikletave duhet
té jeté 1,0 m pér njé rend bigikleta, apo mé
sé paku 0, 80 m. Pér dy rreshta bicikletash
pér trafik njékatésh gjerésia e brezit éshté
1, 80 m, ndérsa te ato dykaheshe 2,0 m, pér
deri sa gjerésia e brezit pér kémbésoré éshté
n. 0,75 m, ku n paraget numrin e rreshtave té
kémbésoréve.

I

Fig. 144 - Shtegu i bicikletave

= TEHET

Qé té pengohet shképutja e (ulja e nga-
dalshme) e tehut té shtresés pérfundimtare
té konstruksionit té karrexhatés te ato
té ndértuara nga asfalti apo betoni, apo
pér mbrojtjen e guréve katroré qé té mos
shpérndahen béhet ndértimi i tehut (qosh) té
konstruksionit té rrugés. Ky kufizim béhet me
ndértimin e teheve, té cilat mund té jené nga
betoni, nga guri apo disa rende katroré. Zba-
timi i teheve pér kufizimin e konstruksionit té
rrugés mund té shqyrtohet né rrugé pér tratik
té pérzier, ku paraqiten edhe karroca térheqése
me mbéshtjellése metalike té rrotave,

Té cilat réndom lévizin népér tehun
e karrexhatés, té cilat ndikojné né brejtjen
e tyre. Te rrugét té rangut mé té larté (auto
rrugé), pér té cilat do té béjmé fjalé mé tej, pér
kufizimin e konstruksionit té karrexhatés mé
sé shpeshti shfrytézohet brezi tehor.

Sipas pozités né raport me sipérfagen e
rrugés, dallojmé dy lloje tehesh edhe até:
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% Tehe té léshuara (né rrafshin e karrexhatés)

Kéto tehe kané pér detyré qé t'i mbrojné
skajet e asfaltit apo té betonit té auto rrugés qé
té mos brehet dhe t&€ mos derdhen kockat.

% Tehet e ngritura apo tehe trotuari

Pérveg sigurimit té konstruksionit té
karrexhatés nga brejtja mund té kené edhe
funksione té tjera, edhe até:

* Ndarja e disa llojeve té trafikut, si pér
shembull até té kémbésoréve dhe bicikletave
nga trafiku motorik.

12-15

BANKINA

I LESHUAR

Fig. 145 - Tehe té léshuar

Tehe té kétilla trotuaresh, réndom zba-
tohen né rrugét sporadike té qytetit dhe né
rrugét periferike. Lartésia e teheve té trotua-
reve mbi sipérfagen e rrugés éshté 12 - 15 cm.

= Kur rruga gjendet né digé té larté apo
né prerje térthore té pjerrté té terrenit, pas-
taj né kthesé me pjerrtési té¢ madhe terzore té
karrexhatés, qé té pengohet rréshqitja e au-
tomjetit nga rruga, ndértohen tehe té larta tro-
tuari, lartésia e té cilave sillet prej 12 — 15 cm.
Té njéjtit zbatohen edhe né diga apo penda té
larta me lartési mbi 4,0 m.

. BREZI
KEMBESORE

__‘__

TEHU I NGRITUR

Fig. 146 Tehe té ngritura

= BREZAT TEHORE

Qé té vérehet tehu i karrexhatés nga
largésia mé e madhe, a me te té arrihet
shfrytézim mé i madh i rrugés, nga té dy anét
ndértohen breza tehoré, gjerésia e sé cilave
léviz prej 0, 20 deri 0, 50 m.

Brezat tehoré ndértohen prej njé kons-
truksioni t€ brishté té tipit mé té lehté pér dal-
lim nga karrexhata (pér shembull nga betoni
me trashési mé té vogél), por e cila éshté e
géndrueshme edhe né rast nevoje té pranojé
ngarkesé automjetesh duke mos pésuar ndonjé
deformim. Ngjyra e brezave tehoré mé shpesh
éshté e ndryshme nga ngjyra e karrexjatés, me
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: BREZI TEHOR

Fig. 147 - Prerja térthore e rrugés
me brez tehor

té cilén arrihet shénimi i qarté i tehut té auto
rrugés, gjegjésisht rritet siguria psikike e
vozitésit, késhtu qé ai mé lirisht afrohet me
rrotat deri te tehu i auto rrugés. Meqenése, bre-
zat tehoré paraqesin konstruksion té shtrenjté,
zbatimi i tyre éshté i arsyeshém vetém né
rrugét e rangut mé té larté, né té cilat trafiku
zbatohet me shpejtési té médha, prandaj éshté
e nevojshme qé té ndérmerren té gjitha masat
pér ngritjen e sigurisé né trafik.

= BREZAT NDARESE

Brezi ndarés né rrugét me dy korsi kar-
rexhate ka pér detyré qé ta ndajé trafikun sipas
kaheve té lévizjes. Qé t&¢ mundésohet zhvillim
i trafikut me shpejtési mé té médha dhe siguri
té térésishme edhe né kushte té vozitjes né orét
e natés, brezi i gjelbér mbillet me bimé t& uléta,
té cilat e pengojné hijezimin apo errésimin e
vozitésit me drita t& automjeteve qé vijné nga
kahja e kundért.

Gjerésia e brezit ndarés éshté kryesisht
2,0 m, ndérsa pér auto rrugé 3,0 m, apo 4,0 m,
varésisht nga kategoria e terrenit.

— @
= BANKINA DHE BERME

Bankina éshté brez toke, e cila gjendet
pérskaj konstruksionit té karrexhatés, tehut
apo brezit tehor, ndérsa ka rol té shuméfisht.
Detyra themelore e bankinés éshté gé ta shtojé
siguriné e konstruksionit té karrexhatés,
gjegjésisht té brezit tehor. Detyré tjetér e
réndésishme e bankinés éshté qé té formojé
gjerési té pllanumit té rrugés, me ¢’ rast né
ményré psikologjike shtohet siguria e vozitésit,
qé mundéson zhvillimin e shpejtésisé mé té
madhe né rrugé. Pérveg saj, né bankina ven-
dosen té gjitha pajisjet té cilat shérbejné né
zmadhimin e sigurisé né trafik (udhérréfyes,
auto mbrojtése, sinjale etj).

BANKINA

BREZA TEHORE
6 KARREXHATA .~ ;

Fig. 148 - Prerje térthore né rrugé
me bankiné dhe bermé

Né bankina deponohet material i cili
shérben pér mirémbajtjen e auto rrugés né
kushte dimérore nga akulli. Kur koha éshté e
thaté, ndérsa né rrugé nuk jané té ndértuara
vendgéndrime, bankinat mund té shérbejné
edhe si vend ndalim té automjeteve qé nuk
jané né gjendje té rregullt gjaté udhétimit.
Gjerésia normale e bankinés sillet prej 1 - 1,
5 m, ndérsa mund té jeté edhe mé e madhe
apo mé e vogél (né kushte té véshtira terreni),
por nuk guxon té jeté mé e vogél se 0, 75 m.
Kur rruga éshté né prerje apo gropé, planifi-
kohet ndértimi i rigolit té kalldermuar, rigol
nga betoni apo asfalti, ndérsa bankina toke
nuk béhen.
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Nése nga ana tjetér e rigolit gjendet bre-
zi horizontal i tokés né rrafshin e karroxhatés,
atéheré ajo quhet bermé.

Berma shérben pér zmadhimin e si-
gurisé né rrugé, né kthesat horizontale pér
ménjanimin e pérshtypjes sé pavolitshme té
vozitésit dhe udhétaréve, qé e shkakton aférsia
e pozités sé térthorté té gropés pér vénien e
shenjave té trafikut dhe té sinjaleve (sikurse te
bankinat) dhe pér deponim té materialit pér
furnizimin e karrexhatés.

Nése pozita térthore e gropés éshté nga
materiali jo i géndrueshém, bermat e mbrojné
até nga shembja e drejtpérdrejt né rrugé apo
né rigol. Gjerésia normale e bermés éshté
péraférsisht prej 1 deri mé 2 m (mé sé paku
0,5 m), nése rruga éshté né drejtim, pérderisa
gjerésia e bermés né kthesé éshté e pércaktuar
me gjerési t€ nevojshme pér hapjen e gropés
pér shkak té kontrollit mé té madh

= OBJEKTE PER LESHIMIN E UJIT DHE
DRENAZHE

Pér ta penguar grumbullimin e ujit at-
mosferik né karrexhaté (nése uji mblidhet né
gropé) apo né rrézén e térthorté té pendés
(nése ndértimi i saj éshté né vend té pjerrét dhe
nése éshté e pamundur derdhja e ujit natyra-
le), béhet 1éshim i térthorté i ujit nga rruga.

Léshimi i ujit mund té kryhet me
ndihmén e kanalit né formé trapezi apo me
ndihmén e rigolit. Zhvillim i kétillé i 1éshimit
té ujit béhet te digat dhe rrugét me konstruk-
sion klasik té rrugés. Te rrugét me konstruk-
sion bashkékohor, 1éshimi i térthorté béhet
sé shpejti me rigol, té cilét mund té jené né
formé trekéndéshi dhe né formé segmen-
ti. Né praktiké mé shpesh pérdoren rigolét
trekéndésh sesa ata né formé segmenti. Pér
shkak té thellésisé sé vogél té tyre dhe zbritjes
sé lehté, rigolét ndikojné shumé pozitivisht te
vozitésit, pér dallim nga kanalet.

Fig. 149 - léshimi i ujit me
ndihmén e kanalit

Rigoli ndikon né shfrytézimin e téré
gjerésisé sé karrexhatés, gjaté sé cilés arrihen
shpejtési mé té médha. Kanalet dhe rigo-
let mund té kalldrémohen apo té jené té pa
kalldrémuara. Té pa kalldrémuarit mund té
zbatohen vetém kur pjerrtésia térthore léviz
prej 0,3 deri mé 0,5%. Né pjerrtésité e vog-
la prej 0,3% uji nuk kalon miré, ndérsa te
pjerrtésité mé té médha 0,5% vjen deri te bart-
ja e materialeve gjaté shpejtésisé mé té¢ madhe
té ujit.

|

i Fig. 150 - Rigol né formé trekéndéshi (1) dhe né
formé segmenti (2)

Léshimi i ujit né shtresén tampon me
drenazhe té cekéta aplikohet te gropa dhe
prerja, kur nuk éshté e mundur sikurse te
diga, ndaj uji léshohet me vazhdim té shtresés
tampon.
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= VENDQENDRIME DHE
VENDPARKIME

Megenése profili i trafikut né rrugé
(karrexhaté) éshtéidestinuar pikérisht pér qar-
kullimin e automjeteve, né rrugét me dendési
té madhe té trafikut, né té cilat automjetet
lévizin me shpejtési té madhe, ndalohet ndalja
e automjeteve né profilin e trafikut té rrugés,
sepse ato shumé shpesh paraqgesin shkak pér
fatkeqési trafiku, posacérisht né vende ku nuk
ka shikueshméri té mjaftueshme apo né kthesa
dhe gjaté zvogélimit té shikueshmeérisé (natén,
né mote té liga etj.). Né kushte normale, au-
tomjetet e parkuara né karrexhaté, paraqgesin
pengesé pér automjetet qé 1évizin, pér shkak
se gjaté anashkalimit t€ automjetit té ndaluar,
doemos duhet té zvogélohet shpejtésia, ndérsa
né kushte kur ka trafik mé té¢ dendur duhet
ndaluar. Ndalja e automjeteve né rrugé éshté
shkaktuar nga dy shkaqe, edhe até:

= Pér shkak té defektit dhe
= Pér shkak té pushimit té vozitésve dhe
udhétaréve nga vozitja e gjaté.

Pér shkak té kétyre shkaqeve éshté e
nevojshme qé t€ ndértohen korsi té posagme
té destinuara pér ndaljen e automjeteve sipas
nevojés. Kjo vazhdon pikérisht pér rrugét
né té cilat trafiku zhvillohet shpejt - pér au-
tostradat. Varésisht nga destinacioni i tyre,
dallojmé dy lloj korsesh pér ndalim té autom-
jeteve edhe até:

= Vendndalime (stacione) dhe
= Vendparkime.

Vlen té theksohet se ndalimi i automje-
teve né bankinat e tokés, shpeshheré nuk éshté
i mundur, sikurse pér shkak té sipérfages sé
vogél té tyre, po ashtu edhe pér shkak té bart-

—-@

jes sé vogeél, nga se né kushte kur ka lagéshti
- ujé, vjen deri te zbutja dhe deformimi i tyre.

% Vendqéndrimet

Q¢ té mundésohet ménjanimi i autom-
jeteve nga profili i trafikut kur ato jané né
defekt, ndértohen korsi té posagme trafiku té
cilat i quajmé vendgéndrime apo vendndali-
me ose korsi pér ndalime té domosdoshme.
Gjerésia e e kétyre korsive éshté 2,50 m né
auto rrugét, ndérsa né rrugét me katér korsi
trafiku 1, 75 m. Ndértohen nga materiale té
konstruksionit té lehté té rrugés., réndom me
ngjyra té ndryshme té karrexhatés, ndérsa jané
té ndara me vij té verdhé té ploté. Né Angli
kéto korsi ndértohen nga guré té médhenj
kalldrém, me plotésim té njé shtrese té dheut
mbi té cilin mbillet bar. Duke iu falénderuar
klimés, ky bar gjaté téré vitit éshté i gjelbér, gjé
qé ndikon shumé pozitivisht te vozitésit.
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Fig. 151 - prerja e térthorté né
rrugé me parkim

Né rrugét publike né té cilat nuk ekzis-
ton korsi pér ndalim, pér njé ndalje né kohé
té shkurtér apo té gjaté parashihet sipérfaqe-
vendndalim i posagém qé realizohet afér
karrexhatés apo jashté nga planumi i rrugés
me gjerési prej 3,0 m.
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Ndalja e automjeteve né vendndalime
paraget pengesé té caktuar pér automjetet
té cilat 1évizin pér mé shumé arsye. Sé pari,
automjetet e zvogélojné shikueshmériné e
rruges, sé dyti dalja e automjetit nga rruga sé
dyté dalja e automjeteve nga karrexhata dhe
kygja e tyre e sérishme kérkon zvogélimin e
shpejtésisé, e cila po ashtu u pengon autom-
jeteve qé 1évizin dhe sé treti prania e njerézve
drejtpérdrejt né rrugé pérskaj automjetit té
ndalur paraget rrezik potencial pér vozitésit
e automjeteve qé lévizin. Pér shkak késaj, né
vendndalimin ndalohet ndalja e automjeteve
qé jané né rregull pér pushim té vozitésve dhe
udhétaréve.

% Vendparkimet

Qé té mundésohet ndalimi i autom-
jeteve, me qéllim té pushimit té vozitésve
dhe udhétaréve, né vende té pérshtatshme
ndértohen sipérfage té€ posagme té ashtuquaj-
tura vend parkime, né té cilat mund té nda-
len automjetet pa e penguar trafikun né auto
rrugét. Vend parkimet doemos duhet té jené té
ndara nga auto rruga me ishuj té gjelbér, ndérsa
para tyre dhe pas tyre mund té ekzistojné korsi
pér pérshpejtim, gjegjésisht pérshpejtim té au-
tomjeteve, pér té cilén mund té shérbejné edhe
vendndalimet. Vend parkimet ndértohen né
vende ku do té keté shikueshméri té miré té
mjedisit, pér skaj pompave té benzinés, stacio-
neve té serviseve, moteleve etj.

Né rrugét pér trafik t€ pérzier, ku ka
dendési té madhe té trafikut duhet té sigu-
rohen korsi té posagme pér ndalim dhe par-
kim té automjeteve, nése merret parasysh se
shpejtésia e automjeteve né kéto rrugé éshté
mé e vogél nga shpejtésia qé zhvillohet né auto
rrugét dhe masat q¢ ndérmerren pér shkak té
sigurisé sé trafikut duhet té jené me sasi shumé
té vogél.

2,00 9,35}, 7,50 y 2,50 2,00 PARKING 1\’
Ji —
i
SErls 23
& & m o<
= = & S&
e 2IFE
Qi=Z4C RSs
2 ~ (I
55
i 2

KORSI PER NGADALESIM

Fig. 152 - prerja térthore né rrugé pér ndalim

Nga ky shkak, né rrugét me trafik té
pérzier vendqéndrimet dhe vend parkimet
ndértohen si korsi me gjerési prej 2,0 deri mé
2,5 m, mjaft sa pér té pranuar disa automjete,
ndérsa distanca ndérmjet korsive éshté rreth
3,0 m. Te kéto rrugé nuk éshté e domosdosh-
me qé té sigurohen korsi pér ngadalésim dhe
pérshpejtim té automjeteve.
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@ Cilat jané elementet teknike té rrugés?
& éshté plani i situatés sé rrugés?

#  C kupton me nocionin profili pér sé gjati
irrugés?

@ ¢ kupton me nocionin profili i térthorté
irrugés?

& Sqaroje lévizjen e automjetit né kthesé,
veprimin e forcés centrifugale dhe ndiki-
min e saj mbi automjetin!

& éshté radiusi i kthesés horizontale?
@ Sqaroje varésiné funksionale té paramet-
rave: shpejtési, radius, pjerrtési térthore

dhe koeficient i férkimit gjaté rréshqitjes!

@ OPérshkruaje kalimin e automjetit né
drejtim té kthesés rrethore?

@ (faré paraqet zgjerimi né kthesén rretho-
re?

®  Numeéroi dhe sqaroi elementet e shtresés
sé ulét té rrugés!

& HNumeéroi dhe sqaroi elementet e shtre-
s€s sé€ sipérme té rruges!
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